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BAKGRUND

Denna trafikutredning avser omradet norr om Vellinge centrum som idag upptas av bland annat en storre
parkering och en bensinstation. Har planerar kommunen i samarbete med Vellingebostader och privata
exploatorer att omvandla befintlig yta parkeringsplatsen och bensinstationen till centrumbebyggelse med
verksamheter och bostéader.

Syftet med denna trafikutredning &r att ge en helhetssyn av trafiksituationen kopplat till exploateringen av
parkeringsytan till bostader samt logistiken kring pabyggnaden av ICA i nordlig riktning. Fokus i utredningen
ligger pa parkeringsfragan samt atgarder for att l6sa angoring for leveranser till ICA i samband med
exploateringen.

FORUTSATTNINGAR

Planomradet ligger mycket centralt i Vellinge; intill bade Ica och tatortens centrum, se figur 1. Inom
planomradet ligger hallplats Vellinge centrum, en av ortens mest trafikerade hallplatser, se  figur 2. Fran
denna hallplats gar tre Skanetrafikenbusslinjer. En storre parkeringsplats och en bensinmack utgor idag
planomradets huvudfunktioner. Den stdra delen av planomradet utgérs av Icas lastgard och i anslutning till
den &r det problem med bland annat backande lastbilar och lastbilar som star 6ver gangbanan.

Drygt 200 meter fran planomradets mittpunkt, omkring tatortens centrala torg, finns det ett utbud av
dagligvaru- och detaljhandel, utéver Ica Kvantum bland annat apotek, restauranger och frisorer.
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Figur 1. Vellinge tatort med olika malpunkter.
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Figur 2. Planomradet med ICA:s lastintag i botten pa bilden.
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PLANERAD EXPLOATERING

Den planerade exploateringen utgors av fyra kvarter med till évervagande del bostadder men med visst inslag
av lokaler, se Figur 3 for kvartersindelning. | ett av kvarteren, kvarter 4, finns tre olika alternativ for planerad
exploatering som innefattar:

e Alternativ 1A: Flerbostadshus
e Alternativ 1B: Radhus
e Alternativ 2: Flerbostadshus och vardcentral

Kvarter 4 utgors ocksa av Icas lastgard som byggs in och éver med en ny byggnad. Sammanstallning av ytor
inom respektive kvarter, samt de olika alternativen for kvarter 4, visas i

tabell 1 nedan.

Figur 3. Strukturplan fér Mejeriparken. Kélla: Fojab.
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Tabell 1. Planerad bebyggelse Mejeriparken. Kursiverade siffror ar beraknade utifran BTA.

Antal

Kvarter 1

Kvarter 2

Kvarter 3

Kvarter 4

Kvarter 5

L&agenheter i
flerbostadshus

Radhus

Lokaler

Radhus

Lagenheter i
flerbostadshus

Radhus
Lokaler
Alt. 1A

Lagenheter i
flerbostadshus

Alt. 1B
Radhus
Alt. 2

Lagenheter i
flerbostadshus

VvC

Lagenheter i
flerbostadshus

Radhus

BTA (m?)

1628

1338
146

1884

2441

1144
193

1678

1678

1043

882

3495

672

28

20

10

10

35
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TRAFIKINFRASTRUKTUR

Gang- och cykeltrafik

Cykelstrak

Cykelstrak med lattare brister
© Cykelstrdk med svérare brister
e Aegardad brist cykelstrak
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Figur 4. Brister och barriérer i cykelnéatet. Kalla: Vellinge kommun

Cykelnatet i Vellinge ar relativt finmaskigt, om an nagra bristande eller saknade lankar har och dar.
Aterkommande problem &r cykelbanor som tar slut och leder ut i blandtrafik, bommar som blockerar och
bristfalliga passager. Omkring planomradet har en av de, av kommunen, utpekade bristfalliga lankarna
atgardats (bla lank, se figur 4). Under 2021 utvidgades den tidigare smala trottoaren pa ostra sidan av
Borjesgatan till en cirka 3 meter bred kombinerad gang- och cykelbana. Larsgatan genom den sodra delen
av planomradet utgor en aterstaende brist i cykelnatet enligt kommunens inventering. Gatan ar bred, har
koérbanehallplatser i bada riktningar och lampar sig inte for cykling i blandtrafik. | synnerhet inte for barn eller
osakra cyklister. Vaster om planomradet finns det en cykelbana langs den sddra sidan av Larsgatan, och i
planforslaget ingar atgarder vid planomradet for att gora hela straket langs med Larsgatan sékert och
sammanhangande.

Kollektivtrafik

Inom planomradet ligger en av Vellinge tatorts storre busshallplatser, hallplats Vellinge centrum. Detta &ar
aven den mest centrala kollektivtrafikskopplingen i tatorten. Fran denna hallplats gar tre busslinjer, se tabell
2.

Utover dessa tre linjer gar aven ett antal busslinjer langs med E22 och stannar vid busshallplatsen Vellinge
angar, i utkanten av tatorten cirka 800 meter fran planomradet. Dessa linjer inkluderar: linje 300 (mellan
Malmé och Falsterbo), SkaneExpressen 15 (mellan Malmé och Skanér), linje 146 (mellan Malmo och
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Trelleborg), och linje 103 (mellan Lund och Hollviken). Det anlander en buss till hallplatsen Vellinge angar i

genomsnitt var femte minut.

Tabell 2. Busslinjer som stannar vid héllplats Vellinge centrum.

Linje Fran Via Till Turtathet
Buss 150 | Vellinge Malmo Klagerup 47 avgangar/dygn (ca. 15 min
Centrum intervall hela dagen)
Buss 181 | Vellinge Hollviken Trelleborg 15 avgangar/dygn (tatare
Centrum avgangar morgon och kvall, ca.
1 h intervall, daremellan ca. 30
min intervall)
Buss 379 | Vellinge Vastra Ingelstad ~ Ostra Grevie 8 avgangar/dygn (tva avgangar
Centrum med halvtimmes intervaller bade
morgon och kvall, daremellan <1
h intervall)

Vagnat for motorfordon

Perstorpsgatan direkt norr om planomradet kan anses tillhéra Vellinges huvudvagnat medan évriga gator i
omradet klassas som lokalgator. Hastigheten pa huvudvagnatet ar 40 km/h och 30 km/h pa lokalgator.
Borjesgangen pa Ostra sidan av Vellinge centrum, det vil sdga séder om Larsgatan, har en reglerad hogsta
tillatna hastighet pa 50 km/h enligt gallande lokala trafikforeskrifter men &r inte skyltad i enlighet med detta.
Alla gator i anslutning till planomradet ar kommunala.

| figur 5 nedan visas gallande hastighetsgranser och trafikfloden pa gatorna i anslutning till planomradet. Det
har inte gjorts nagra trafikalstringsberakningar eller kapacitetsberakningar inom ramen foér denna utredning.
Utifran de nuvarande trafikflodena bedéms det dock inte finnas risk att kapaciteten i vagnétet dverstigs.
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Figur 5. Hastighetsgranser i omradet. Kalla NVDB, Trafikverket, Vellinge kommun.
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Parkering

Den storsta delen av planomradet bestar idag av bilparkering. Parkeringen &ar uppdelad mellan en del som
ligger pa allman platsmark, cirka 115 platser, och en del i séder som ligger pa kvartersmark som ags av
Vellingebostader, cirka 60 platser. Den allmanna parkeringen ar avgiftsfri och tillater parkering i 24 timmar
medan Vellingebostaders parkering ar tidsreglerad till max tva timmar med P-skiva. Enligt avtal med ICA ska
Vellingebostader tillhandahalla minst 70 av deras (i nulaget) 131 parkeringsplatser fér deras kunder.

Som underlag till denna utredning har kommunens parkeringsdvervakare utfort ett antal
belaggningsinventeringar pa parkeringsytorna runt planomradet. Dessa utférdes vid tre tillfallen:

- Envardag dagtid i borjan av veckan, man, tis eller ons, mellan kl. 8-12.
- Envardag kvallstid i borjan av veckan, man, tis eller ons, efter kl. 19.
- Enlordag dagtid, mellan kl. 12-13.
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Vid inventeringarna pa allman platsmark, det vill saga “stora parkeringen” och gatuparkeringen, samlades
aven registreringsnummer in pa de parkerade bilarna. Detta for att kunna ta reda pa om de parkerade
fordonen tillhor ndgon som bor i omradet eller om det ar en person fran en annan kommun/stad som &r pa
besok.

Efter att de tre inventeringarna gjorts konstaterades att resultaten inte stamde med den bild som flera av de
inblandade aktdrerna hade av parkeringssituationen. Darfér gjordes aven en kompletterande inventering av
de storre parkeringarna en fredagseftermiddag.

En oversikt av belaggningsgraden for parkeringar i och i anslutning till planomradet redovisas i tabell 3.

Tabell 3. Parkeringsinventering parkeringsomraden Vellinge ("vardet for rad "Vardag kvall”, kolumn "Vellingebostaders
parkering” ar genomsnittet pa de tva parkeringsytor som finns séder om ICA, se figurer nedan)

Tillfalle Stora parkeringen Vellingebostéaders All inventerad
parkering parkering
Vardag (onsdag) | 43 % 53 % 39%
formiddag
Vardag kvall | 55 % ~60 % 27%
Fredag eftermiddag | 55 % 56 %
Helg morgon | 43 % 45 % 37%

| figur 6-figur 9 nedan visas beldggningsgraden uppdelad pa alla parkeringsytor och de olika tidpunkterna. |
figurerna har antal fordon med postnummer utanfor tatorten Vellinge markerats H da de har antagits vara pa
plats for att handla eller pa besok, medan fordon med postnummer inom Vellinge tatort markeras med B.
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Figur 6. Belaggning pa parkeringsytorna i och runt planomradet pa en studerad helgmorgon. Pilarna visar ingangarna till
ICA. | 6vre hornet visas "hemadress” for fordon parkerade pa den stora parkeringen ("Centrum” definieras har som det
postnummer som motsvarar kartbildens utsnitt).

Sammanstéllningen av belaggningen for den inventerade helgmorgonen visar att det ar relativt lag
belaggning pa de kommunala gatorna omkring planomradet, med undantag for sddra delen av Mejerigatan
som nastan har 50 % belaggning. Vidare visar sammanstéllningen att den sddra parkeringen (séder om ICA
men ocksa norr om ICA, i anslutning till busshallplatserna och ICA:s varuintag), som tillhér Vellinge bostader,
har en aningen hégre belaggningsgrad (45 %) an Vellinge kommuns parkering "Stora parkeringen” (43 %).

Pa de kommunala gatuparkeringarna ar det i manga fall fler av de parkerade fordonen som &r registrerade
pa postnumret i omradet (centrum) an parkerade fordon som &r registrerade pa ett postnummer i dvriga
kommunen eller utanfér kommunen. P& den stora parkeringen &r det nastan jamnt fordelat mellan fordon
som tillhér ett postnummer utanfor tatorten, samt fordon som tillhdr ett posthummer inom tatorten, med en
liten majoritet p& 54 % (eller 27 av 50 fordon) som tillhér ett postnummer inom tatorten.

Hogre belaggningsgrad tycks bero pa avstandet till ICA och centrum.
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Figur 7. Belaggning pa parkeringsytorna i och runt planomradet pa en studerad vardagsformiddag. Pilarna visar
ingangarna till ICA. | évre hornet visas "hemadress” for fordon parkerade pa den stora parkeringen ("Centrum” definieras
hér som det postnummer som motsvarar kartbildens utsnitt).

Sammanstallningen av belaggningen for vardagsférmiddagen visar att det ar relativt 1ag belaggning pa de
kommunala gatorna omkring planomradet, med undantag fér den Gstra delen av Stationsgatan som har
57 % belaggning. Vidare visar sammanstéallningen att den sodra parkeringen aterigen har en hogre
belaggningsgrad (53 %) an Vellinge kommuns parkering "Stora parkeringen” (43 %).

Pa de kommunala gatuparkeringarna ar det fler av de parkerade fordonen som &r registrerade pa
postnumret i omradet (centrum) an parkerade fordon som &r registrerade pa ett postnummer i 6vriga
kommunen eller utanfér kommunen. P& den stora parkeringen &r det vid detta tillfalle fler fordon som tillhor
ett postnummer utanfor tatorten an fordon som tillhor ett postnummer inom tatorten, med en liten majoritet pa
54 % (eller 27/50 fordon) som tillhdr ett postnummer utanfor tatorten. Detta kan tolkas som att parkeringen i
liten grad anvands som pendlarparkering.

Aterigen tycks en hdgre belaggningsgrad bero pé avstandet till ICA och centrum.
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Figur 8. Belaggning pa parkeringsytorna i och runt planomradet pa en studerad helgmorgon. Pilarna visar ingangarna till
ICA. | 6vre hornet visas "hemadress” for fordon parkerade pa den stora parkeringen ("Centrum” definieras har som det
postnummer som motsvarar kartbildens utsnitt).

Sammanstallningen av belaggningen for vardagskvall visar att det ar relativt 1ag belaggning pa de
kommunala gatorna omkring planomradet. Sammanstaliningen indikerar att den stora parkeringen i norr ar
mer popular da den har en hogre belaggningsgrad (42 %) &n Vellinge bostaders parkeringar i soder (21 %).

Pa de kommunala gatuparkeringarna ar det relativt jamnt mellan de parkerade fordonen som &r registrerade
pa postnumret i omradet (centrum) och de parkerade fordon som &r registrerade pa ett postnummer i 6vriga
kommunen eller utanfér kommunen. P& den stora parkeringen &r det vid detta tillfalle fler fordon som tillhor
ett postnummer utanfor tatorten an fordon som tillhér ett postnummer inom tatorten, med en liten majoritet pa
65 % (eller 32 av 49 fordon) som tillhér ett postnummer utanfor tatorten.
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Figur 9. Belaggning pa parkeringsytorna runt centrum pa den studerade fredagseftermiddagen.

Sammanstallningen av inventeringen for fredagseftermiddagen visar att Vellingebostéders parkeringsplatser
vid detta tillfalle har en nagot hdgre belaggningsgrad (57 % och 55 %) an Vellinge kommuns parkering
"Stora parkeringen” (55%). Eftersom denna inventering inte inkluderade registreringsnummer sa gar det inte
att utréna var de olika fordonen & hemmahérande.

Vart att notera ar att parkeringsinventeringen fér fredagseftermiddagen visar att den sédra sidan av Ica &r
popularast att parkera pa. Enligt inventeringen pa vardagskvall s& har den stora parkeringen i norr dubbelt
sa hog belaggningsgrad som Vellinge bostaders sodra parkeringsplatser.
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PARKERINGSUTREDNING
BESOKSPARKERING TILL CENTRUM

Utifran inventeringarna dras slutsatsen att det finns potential att minska antalet parkeringsplatser utan att
tillgéngligheten till centrum paverkas negativt. Denna potential dkar om boende framéver kan hanvisas till att
parkera p& sina egna fastigheter.

Utifran inventeringen bedoéms den dimensionerande efterfragan pa bilparkering for besokare vara cirka 120
bilplatser varav cirka 90 platser for korttidsparkering pa Vellingebostaders mark och cirka 30 bilplatser pa
kommunens stora parkering. Detta baseras pa att boende i omradet kan hanvisas till egen fastighet eller
mojligen gatuparkering i omradet.

De 90 bilplatserna for korttidsparkering beddms i princip rymmas pa Vellingebostaders befintliga parkeringar
Oster och soder om Vellinge centrum. Darmed aterstar 30 bilplatser for besokare att ta hansyn till i den
planerade exploateringen i Mejeriparken.

EXPLOATERINGENS BERAKNADE EFTERFRAGAN PA BILPARKERING

Parkering och angoring ar viktigt for tillgéangligheten till bostédder och verksamheter och déarmed &aven for ett
levande centrum. Utbudet behover dock balanseras med tanke pa kostnaderna for att anlagga parkering,
konsekvenserna for stadsmiljon av stora parkeringsytor och faktumet att ett stort utbud av billig eller gratis
parkering 6kar manniskors benagenhet att valja bil i stallet for andra mer héllbara fardsatt. Detta kapitel
redovisar en berdknad efterfragan pa parkering inom planomradet och resonerar om hur denna efterfraga i
forsta hand kan paverkas och i andra hand tillgodoses.

| parkeringslitteraturen finns ingen empiri som ger ett vetenskapligt forankrat stod for att det objektivt gar att
dimensionera antalet parkeringsplatser. Parkering handlar i stallet ytterst om vilken typ av byggd miljé som
onskas tillsammans med de fysiska forutsattningarna i ett omrade. Att uttala sig om ett parkeringsbehov i
absoluta tal ar darfor omojligt. Det parkeringsbehov som bedéms som skaligt ar alltid ett svar pa de
onskemal som inblandade parter har.

Tre faktorer som paverkar fardmedelsval och efterfrdgan pa bilparkering:

- Utbud av parkering (antal platser och lokalisering)
- Prissattning
- Tidsbegrénsning

Enligt Plan- och bygglagen ska det p& en tomt ordnas parkering i "skélig omfattning”?. Detta ansvar ar
fastighetsédgarens men en kommuns parkeringsnorm beskriver det antal parkeringsplatser som behdvs for
att man ska kunna fa ett bygglov och utgér kommunens beddémning av vad som &r "skalig omfattning”. Enligt
Vellinge kommuns parkeringsnorm géller foljande for bostader:

- Parkering pa enskild tomt: 2,0 bilplatser/lagenhet (For enbostadshus kravs att man kan parkera 2
bilar p& egen tomt)

- Smahus och bostadsratt med gemensam parkering: 1,5 bilplatser/lagenhet

- Flerbostadshus i 6vrigt med gemensam parkering: 1,3 bilplatser/lagenhet samt 0,2
bilplatser/lagenhet for bestkare. Totalt 1,5 bilplatser/lagenhet

| parkeringsnormen finns inget parkeringstal for vardcentral eller andra sjukvardsinstitutioner.

1 Plan och bygglag (SFS 2010:900) 8 kap. 9 §
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Parkeringstal vardcentral

Eftersom det inte finns parkeringstal fér vardcentral eller motsvarande i kommunens parkeringsnorm kréavs
har en sarskild utredning. Denna har utférts genom att jamféra med referensfall och andra kommuners
parkeringstal. Andra antaganden som har gjorts under denna sarskilda utredning ar:

- En vardcentral motsvarar ungefar ett "glest kontor”, p-talet borde alltsé vara lagre an vad det skulle
vara for kontor. Malmos parkeringstal for kontor i ytteromraden ligger pa 18 bilplatser per 1000 kvm
BTA.

- Envardcentral har 40 kvm BTA per anstélld? vilket i detta fall motsvarar ungefar 21 anstallda.

- Det ar cirka 100 besokare per 1000 kvm BTA per dag, utifran ett referensfall for en vardcentral i
Nora.

De referensprojekt som anvants i undersokningen ar en vardcentral i Nora, en tilloyggnad av en Klinik till
sjukhuset i Sala, en vardcentral i Bara samt Taby kommuns p-norm for vardcentraler. For alla fyra ligger
spannet mellan 10-15 bilplatser per 1000 kvm BTA. En sammanstallning av referensprojekten kan ses i
tabellen nedan.

Tabell 4. Sammanstalining av referensfall for parkering till vardcentraler.

Nora VC Sala Bara Taby (p-norm)
Klinik
Antal anstallda 60 (40 pa plats samtidigt) ~800
Yta kvm BTA 1500 24 000 1800
P-tal /1000 kvm BTA 15 10,5 10 10-15 (varav 8-13 for
besotkare)
Total parkering ~23 (20-25) 214 18
Personalparkering 14 -
Besdksparkering 9 -

Utifran referensfallen ovan skulle parkeringsbehovet for vardcentralen i Vellinge vara 10-15 bilplatser. Det
hogre talet, 15 parkeringsplatser, skulle motsvara bilparkering fér 50 % av besdkarna och 30 % av
personalen.

Ett annat satt att berakna efterfragan pa bilparkering &r att anvanda resultat frdn Region Skanes
resvaneundersokning?® och antagande om antal anstéllda och bestkande for vardcentralen.
Resvaneundersokningen fran 2018 och visar att andelen bilresor ar 69 % for resor till arbetsplatsen i Vellinge
kommun. Det finns ingen specifik kategori for arenden till vardinrattningar men samma undersokning visar att
65 % av samtliga resor i kommunen gors med bil.

2 PM nyckeltal i planeringsprocessen, stadsbyggnadsforvaltningen Goéteborg 2024
3 Resvaneundersokning (Region Skane 2018),
beslutstod.skane.se/QvAJAXZfc/opendoc.htm?document=documents%5Cresvanor.qvw
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Figur 10. Fardmedelsfoérdelning for samtliga resor och for resor till arbetsplatsen i Vellinge kommun enligt Region Skénes
resvaneunderstkning 2018.

Om antalet bestkare multipliceras med andelen bilresor fér respektive grupp, det vill sdga andelen bilresor
for arbetsresor och for samtliga resor, s& framkommer ett parkeringsbehov enligt tabell 5 nedan. Dessa tal
tar dock inte hansyn till samakning och att det ofta ar flera personer i varje bil. De bedoms darfér ge en
Overskattning av efterfrdgan pa bilparkering till vardcentralen.

Tabell 5. Parkeringsberakning for vardcentralen i Vellinge med fardmedelsandelar utifrdn Region Skanes
resvaneundersokning 2018.

RvU Antal bilplatser
BesoOkare 10
Personal 15
Totala antalet bilplatser 27

Sammantaget bedéms de fyra referensfallen battre aterspegla efterfrdgan pa bilparkering for en vardcentral
an vad anvandning av fardmedelsandelar fran resvaneundersékningen ger. Bedémningen av efterfragan pa
parkering for vardcentralen bor dock ses som preliminar och behover preciseras i bygglovsskedet nar det
finns en aktor som ska driva vardcentralen. D& kan antagandena ovan verifieras och revideras mot den
aktuella aktérens verksamhet och inriktning.

Parkeringstal bostader

Vellinge kommuns parkeringsnorm anger parkeringstal for bostader men eftersom de &r generella for hela
kommunen och inte tar hansyn till de goda forutsattningar som planomradet har for att resa pa andra sétt an
med bil har en sarskild utredning gjorts aven foér bostaderna.

Som underlag for utredningen har statistik fran SCB om antal personer per hushall for olika typer av bostader
och bilinnehav anvéants. | tabellen nedan visas uppgifter om antalet personer per hushall, uppdelat pa
boendeform.

Tabell 6. Personer per hushall utifrdn boendeform i Vellinge kommun.

Flerbostadshus Igh 3-4 ~ Smaéhus
rum

Personer per hushall 1,7-2,2 2,127
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Ett slutgiltigt antagande har gjorts att i Flerbostadshusen kommer det bo i genomsnitt 1,9 per lagenhet och i
radhusen kommer det bo i genomsnitt 2,5 personer per hushall. Kommande berakningar ar baserade pa
dessa antaganden.

| tabell 7 och figur 11 nedan visas antal bilar, invadnare och bilinnehav i dels kommunen och dels i det Deso-
omrade som planomradet ligger i.

Tabell 7. Antal registrerade fordon och antal invanare i kommunen och aktuell del av Vellinge tatort.

Antal bilar Invanare Bilinnehav
Kommun 19 037 37 000 51,5%
Aktuell del av Vellinge 1028 2 345 43,8%

(Deso)
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Figur 11. Fordon per invanare i olika delar av Vellinge kommun (Deso-omraden). Aktuellt Deso-omrade markerat. Kélla:
SCB
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Genom att utga fran uppgifterna om personer per hushall och bilinnehav ovan kan ett mer specifikt
parkeringstal fér boende beraknas. For flerbostadshus blir det 0,83 bilplatser per lagenhet och fér radhus
1,1 bilplats per hus. Till dessa p-tal 1aggs aven 0,2 bpl/lagenhet till for bestkare, se tabell nedan.

Sammanstallning parkeringsbehov for planerad exploatering

Utifran redovisningen ovan anvands nyckeltalen i tabell 8 nedan for att berékna parkeringsbehov fér den
planerade exploateringen.

Tabell 8. Nyckeltal fér berakning av parkeringsbehov.

Nyckeltal Enhet Kommentar
Lagenheter 0,83 bpl/igh Specifikt utifrin WSP:s berakningar
Radhus 11 bpl/igh Specifikt utifrin WSP:s berakningar
Besokare till bostader 0,2 bpl/igh Enligt P-norm
Vardcentral 15 bpl/1000 kvm BTA Specifikt utifrin WSP:s berakningar
Detaljhandel (lokaler) 10 bpl/1000 kvm BTA Utifran Malmo stads parkeringsnorm*

Detta ger ett parkeringsbehov per kvarter enligt tabell 9. For kvarter 4 finns tre olika alternativ for planerad
exploatering dar enbart det alternativ som ger storst parkeringsbehov redovisas vilket i detta fall &r alternativ
2, som inkluderar bostader och vardcentral, och som resulterar i 54 parkeringsplatser for att tidcka behovet i
kvarteret. FOr de ovriga tva alternativen uppgar parkeringsbehovet till 51 parkeringsplatser for alternativ 1A
och 43 parkeringsplatser for alternativ 1B.

Tabell 9. Parkeringsbehov per kvarter for den planerade exploateringen.

Bilparkering (antal platser)

BTA Antal Boende Besokare Summa
[m?] bostader
Kvarter 1
Flerbostadshus 1628 21 17 4 22
Radhus 1338 6 7 1 8
Lokaler 146 1 1
Totalt 31
Kvarter 2
Radhus 1884 9 10 2 12

4 Vellinge kommuns géllande parkeringsnorm har endast parkeringstal for dagligvaruhandel vilket inte bedoms
representativt for de lokaler som planeras. Darfor anvands parkeringstal utifrin Malmo stads norm for detaljhandel i zon
5, det vill saga omradet utanfor Yttre Ringvagen, till exempel Tygelsjo, Bunkeflostrand och Kaglinge vilket bedoms
motsvara forutsattningarna i Vellinge.
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Totalt 12

Kvarter 3

Flerbostadshus 2441 28 23 6 29
Radhus 1144 5 6 1 7
Lokaler 193 2 2
Totalt 37

Kvarter 4 (Alt. 2)

Flerbostadshus 1043 10 8 2 10
VC (anstéllda och 882 14 14
besodkare)

Besoksparkering 30 30
centrum

Totalt 54
Kvarter 5

Flerbostadshus 3495 35 29 7 36
Radhus 672 4 4 1 5
Totalt 41

Samnyttjande av parkeringsplatser

Samnyttjande av parkering bygger pa att samma parkeringsytor nyttjas for flera verksamheter/ bostader sa
att anvandningen 6ver dygnet jamnas ut, se exempel i figur 12. En forutsattning for att det ska kunna ske
nagot samnyttjande &r att alla platser ar tillgangliga for alla och att det inte finns nagra reserverade platser
eller platser med nagon typ av reglering som gor att de inte kan anvandas for alla tankta syften. For att
samnyttjandet ska fungera i praktiken bor parkeringen samlas pa en eller flera stérre ytor eller anlaggningar
som ligger pa rimligt gangavstand fran de verksamheter eller bostader som &r tankta att samnyttja
parkeringen.

Potentialen att minska antalet parkeringsplatser genom samnyttjande beror pa mixen och omfattningen av
olika typer av verksamheter i omradet. Generellt sett ar potentialen stérst om det finns en blandning av
arbetsplatser med verksamhet dagtid och bostader eller verksamheter som ar aktiva kvallstid. Alla
samnyttjanden har dock viss potential att minska behovet av parkering eftersom det ar séllan som olika
verksamheters bestkstoppar sammanfaller helt, sarskilt vad géller verksamheter dar besdkstopparna
intréffar sallan.
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Figur 12. Exempel pa hur samnyttjande av bilparkering kan effektivisera behovet av bilplatser.

For Mejeriparken finns potential for samnyttjande eftersom parkeringarna i omradet kommer att nyttjas bade
av boende och av besokare till vardcentral och centrum vars beséksmaonster skiljer sig at beroende pa tiden
pa dygnet. For att reda ut nar p-omradet anvands av olika typer av brukare har tabellen nedan anvants.
Belaggningsgraden for bostader och livsmedelshandel ar hamtade fran Malmo stads parkeringspolicy® och
stammer dverens med de belaggningsgrader som d&ven manga andra kommuner anvander for berakning av
samnyttjande.

Tabell 10. Belaggning i procent, nar pa dygnet p-omrédet anvands av olika brukare.

Belédggning
Kategori Vard 9-16 Fre 16-19 Lor 10-15 Kvéll+natt
Bostader
- Boende 75% 75% 75% 100%
- Besok 10% 40% 70% 50%
Livsmedelshandel 40% 100% 80% 0%
VC 100% 50% 0% 0%

Det skulle teoretiskt vara mojligt att samnyttja samtliga parkeringsplatser i omradet och pa s vis minska det
samlade behovet av parkeringsplatser. Kommunen har dock bedomt det som praktiskt svart att genomfora

5 Malmg stad. (2020). Policy och norm fér mobilitet och parkering i Malmo. https://malmo.se/Stadsutveckling/Sa-
utvecklar-vi-staden/Resande-och-infrastruktur/Policy-och-norm-for-mobilitet-och-parkering.html
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och darfér ar inriktningen att samnyttja parkering endast for kvarter 3 och 4. | tabell 11 visas
parkeringsbehovet for dessa tva kvarter efter samnyttjande. Detta innebar att parkeringsbehovet for kvarter 3
och 4, med en exploatering enligt alternativ 2, minskar fran 92 till 70 parkeringsplatser for bil. Samnyttjande
mellan kvarter 3 och 4 utifran alternativ 1A minskar parkeringsbehovet fran 88 till 70 platser, och alternativ
1B frén 80 till 65 platser. Parkeringsbehovet i tabellen baseras pé alternativ 2 i kvarter 4.

Tabell 11. Parkeringsbehov efter samnyttjande fér kvarter 3 och 4. For kvarter 4 bedéms samnyttjandet efter alternativ 2
for planerad exploatering da detta, efter samnyttjande, ger hégst parkeringstal.

Kv. 3 och 4 (alt. 2) Parkeringsbehov (antal platser)

Kategori Vard 9-16 Fre 16-19 Lor 10-15 Kvall+natt
Bostader

- Boende 28 28 28 37

- Besok 1 3 6 4
Livsmedelshandel 13 32 26 0

VC 14 7 0 0

SUMMA 55 70 59 41

MOBILITETSATGARDER

Mobilitetsatgarder ar atgarder som ger boende och verksamma incitament och mojligheter att resa pa andra
séatt en med privat bil och darmed minskar efterfrigan pa bilparkering. Atgarderna kan vara bade fysiska
atgarder och olika typer av icke-fysiska beteendepaverkande atgarder sdsom kampanijer, tjanster,
subventioner och avgifter.

Mobilitetsatgarder riktas vanligen framst mot boende och anstallda men kan i vissa fall ocksa riktas mot
besokare. Eftersom effekten av olika atgarder beror pa platsspecifika forutsattningar, demografi, resvanor,
pendlingsmonster och liknande ar det svart att ge precisa uppskattningar av hur olika atgarder kommer att
paverka efterfragan pa parkering. Darfér har manga kommuner i sina parkeringsnormer satt samman paket
av atgarder som ger reduktion av parkeringstalet eller antagit schabloner for olika typer av atgarder. Hur stor
reduktion pa parkeringstalet som kan fas varierar men ligger ofta i spannet 15-30 %. Stdrre och mer
tatbefolkade kommuner dppnar i allmanhet for stérre reduktion &n mindre och mer glesbefolkade.

Genomforandet och finansieringen av mobilitetsatgarderna sakerstélls vanligen i avtal i samband med
bygglovsgivning. | detaljplaneprocessen utreds vilka mobilitetsatgarder som kan vara mojliga givet den
aktuella exploateringen och platsen. Vissa atgarder kan ocksa behdva sékerstéllas i detaljplanen, till
exempel ytor for bilpool pa lampliga platser. Vid val av vilka mobilitetsatgarder som kan vara lampliga for
omradet bor foljande forutsattningar beaktas:

- Planomradet ar kollektivtrafiknara
- I naromradet finns centrum och dagligvaruhandel med paketutlamning
- Vellinge ar en utpréglad utpendlingsort

De &tgarder som WSP beddmer vara aktuella att 6vervaga i Mejeriparken ar:
- Synliggjorda parkeringskostnader (bade for bostader, arbetsplatser och besokare)

- Bil- och cykelpool, med specialcyklar som t.ex. ladcykel (bostader)
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- Attraktiv vaderskyddad cykelparkering i nara anslutning till entréer med gott om plats for olika typer
av cyklar (bade vid bostader och arbetsplatser)

- Subventionerat kollektivtrafikkort under minst en manad till nyinflyttade for att visa pa méjligheterna
med kollektivtrafiken i omradet

En framgangsfaktor for att projekt dar mobilitetsatgarder genomforts ska lyckas ar att atgarder ar en del i ett
paket och integrerade i informationen och marknadsféringen av de nya bostaderna. Storleken pa effekterna
av mobilitetsatgarder ar dock kontextberoende och darfor svarbedomda. Om de féreslagna atgarderna
genomférs beddms ett minskat parkeringsbehov pa 25 % for boendeparkering vara rimligt. Detta skulle ge
ett parkeringsbehov per kvarter enligt tabell 12 nedan. For kvarter 4 redovisas alternativ 2 som uppgar till
hogsta parkeringsbehov av de tre alternativen for planerad exploatering i kvarteret.

Tabell 12. Bedomt parkeringsbehov per kvarter fore och efter reduktion vid genomférande av mobilitetsatgarder for
boende (utan hansyn till samnyttjande).

Kvarter Utan mobilitetsatgarder = Med mobilitetsatgarder | Med mobilitetsatgarder
och samnyttjande

Kvarter 1 31 25 25 (inget samnyttjande)
Kvarter 2 12 9 9 (inget samnyttjande)
Kvarter 3+4 (alt. 2) 92 82 63

Kvarter 5 41 33 33 (inget samnyttjande)

Synliggjorda parkeringskostnader

Avgiftsfri parkering innebar inte nodvandigtvis att den ar helt gratis. | stallet finansieras den pa olika satt, till
exempel via kommunens kassa eller genom att kostnaden ar inbakad i hyran eller avgiften for lagenheten.
Detta innebar att de som inte ager en bil subventionerar parkeringen for de som anvander den. Genom att ta
ut avgifter direkt av anvandarna, det vill séaga i aktuellt fall av boende och personer som arbetar i omradet,
skapas incitament att dvervaga andra mobilitetsalternativ.

Forskning visar att priset pa parkering paverkar efterfragan, fardmedelsval och bilinnehav. Att synliggora
parkeringskostnaderna kan vara en kraftfull atgérd, sarskilt i kombination med andra initiativ som erbjuder
alternativ till bilen, som bilpooler eller forstarkt kollektivtrafik.

Vid inférande av parkeringsavgifter bor man ocksa évervaga hur avgiften tas ut. Till exempel bor
arbetsplatsavgifter tas ut pa dagsbasis snarare &n som manadsavgifter for att uppmuntra anstallda att valja
andra fardsatt.

Sammanfattningsvis ar synliggjorda parkeringskostnader en viktig atgard for att paverka efterfragan pa
bilparkering. | Mejeriparken kan detta vara aktuellt for boende och personer som arbetar i omradet, det vill
séga for langtidsparkering pa kvartersmark. Detta kan kombineras med avgiftsfri parkering en kortare tid for
besokare sd att platserna kan samnyttjas enligt forslaget ovan.

Bilpool

Bilpool ar ett relativt val beprovat koncept for att minska bilinnehav och darmed efterfragan pa parkering i
stader. Tva studier som har gjorts pa uppdrag av Sunfleet/Volvo Car Mobility visar pa att en bilpoolsbil
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ersatter mellan fyra och atta privatagda bilar® 7 och detta har dven bekraftats i ett flertal andra studier som
visar att anvandare av bilpooler bade minskar sitt bilagande och skjuter upp kdpet av en eventuell andra bil8.

Det finns olika former av bilpooler, bade de som &r 6ppna for alla och olika typer av stangda bilpooler som
bara ar 6ppna for boenden i vissa bostadsomraden eller bostadsrattsforeningar. Denna typ av stangda
bilpooler kan drivas bade pa kommersiell grund av en av ett féretag specialiserat pa denna typ av bilpooler
eller i kooperativ form av en bostadsrattsférening eller motsvarande. Idag finns ingen etablerad bilpool i
Vellinge kommun, varken dppen eller stangd.

Det ar framfor allt bilpooler i stérre stader som varit i fokus i de utvarderingar och forskningsstudier som har
gjorts. Potentialen och mojligheterna med bilpooler pa landsbygder eller i mindre orter &r inte studerade i
samma utstrackning. Riksdagen tog under 2020 fram en forskningsoversikt av mobilitet pa landsbygd dar
man hanvisar till studier i Nederlanderna och Osterrike®. Dessa studier visar att intresset for bilpool
visserligen ar lika stort pa landsbygder som i urbana omraden men att det ar svart att hitta en kommersiellt
hallbar affarsmodell eftersom antalet potentiella kunder &r mindre pa landsbygden. Studierna visar dock att
kooperativa bilpooler och olika former av person-till-person-losningar har potential pa landsbygder och att
dessa typer av tjanster fungerar bast om en kommun medverkar i organiseringen.

Det har ocksa gjorts nagra pilotprojekt i Sverige, till exempel KomlLand i Vastra Gétaland!® och Mobilitet pa
Tvars i Skane/Region Hovedstaden!!. Inom projektet Mobilitet p& Tvars etablerades bilpooler i fyra mindre
orter i Skane och efter att projektet slutférdes kom tre av dem att drivas vidare av den kommersiella aktor
som deltog i projektet. En framgangsfaktor i det fallet tycks ha varit en lokal eldsjal som agerade ambassador
pa en av orterna och lyckades att paverka kulturen och beteendet.

Aven om det inte finns ndgra kommersiella bilpooler i kommunen i nulaget &r exploateringen i Mejeriparken
en majlighet att planera for en framtid dar invanarna till stérre del &n i nulaget delar fordon och anvander
andra former av mobilitet &n en privatagd bil. Detta skulle kunna mojliggora att ytor som annars behéver
avsattas for bilparkering kan anvandas fér andra andamal. Om det inte ar relevant for tillfallet kan det vara
bra att inte omajliggora ytor till andra mobilitetsformer for framtida anvandning.

ATGARDSFORSLAG LOGISTIK

Planforslaget innebar att Icas nuvarande lastgard byggs in och hamnar pa bottenvaningen i en byggnad med
lokaler for en vardcentral pa andra vaningen. Detta innebér att sarskild hansyn behover tas till Icas
verksamhet och utformningsldsningar som i méjligaste man bade tillgodoser Icas behov och skapar mojlighet
att bygga over lastgarden behover tas fram.

FORUTSATTNINGAR GALLANDE ICA:S LOGISTIK

| samrad med Ica och Vellingebostader har féljande forutsattningar tagits fram:

¢ Dimensionerande angoringsbehov &r tva samtidigt angérande ekipage — en lastbil med slap och en
lastbil utan slap
e Samtliga fordon lastas och lossas via bakgavellyft

8 Trivector (2014) Effekt av Sunfleet bilpool - pa bilinnehav, ytanvandning, trafikarbete och emissioner

7 Capgemini Invent (2020) The sustainability impact of car sharing — Value created for cities, property developers,
companies and consumers

8 Trafikanalys (2016) Nya tjanster for delad mobilitet — Rapport 2016:15

9 Riksdagen (2020) Mobilitet pa landsbygder — forskningséversikt och nulagesbeskrivning

10 https://www.vgregion.se/kollektivtrafik/hallbart-resande-vast/projekt/komiland/

11 https:/finnovationskane.com/mobilitet-pa-tvars/
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o Slap behdver kopplas av for att lasthil ska kunna lossas
o Avstand mellan fordon ska vara minst 5 meter
o Ovriga funktioner som behéver rymmas &r uppstaliningsplats for pallar, grabackar, returbaljor och tre
stora komprimatorer for avfall.
e Komprimatorer behover placeras intill byggnaden och behéver kunna tommas aven da det sker
leveranser

Dessutom bor backande rorelser pa allman plats undvikas av trafiksakerhetsskal. Idag ar det inte majligt att
kora in pa lastgarden med lastbil med slap fran st utan i stallet behover forare backa in med slap och lastbil
fran Larsgatan vaster om Stationsgatan. Det finns inte heller méjlighet att stalla av ett slap inne pa
lastgarden eller utrymme for en tredje komprimator utéver de tva som ryms idag. Nya lagkrav kommer att
innebéara att Ica inom kort behéver tre komprimatorer for avfall.

| figur 13 nedan visas ett principiellt férslag pa utformning av Icas lastgdrd som skapar utrymme for de
funktioner som behdvs och samtidigt innebar att fordon inte behtver backa ut pa omgivande gator. Forslaget
bygger pa att lastgarden uttkas cirka tva meter norrut och att hela ytan hojs upp till nivd med befintlig lastkaj
och butiksgolvet. Detta skapar storre flexibilitet i placering av lastplatser genom att lastplatserna inte behéver
vara placerade direkt intill fasaden. Utformningen har testats avseende korspar for lastbil och lastbil med
slap, se figur 14 och figur 15, men detaljutformningen behdver studeras narmare, till exempel med avseende
pa avvattning och placering av entré, trapphus och hissar till den nya 6vre vaningen.
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Figur 13. Forslag pa principiell utformning av Icas lastgard.
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Figur 15. Korspar for lastbil med slap (typfordon Ls).
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VI AR WSP

WSP ar en av varldens ledande radgivare och konsultbolag inom samhallsutveckling. Med cirka 55 000
medarbetare i dver 40 lander samlar vi experter inom analys och teknik, for att framtidssakra varlden.

Tillsammans med vara kunder tar vi fram innovativa losningar for en mansklig, trygg och valfungerande
morgondag. Vi planerar, projekterar, designar och projektleder olika uppdrag inom transport och
infrastruktur, fastigheter och byggnader, hallbarhet och miljo, energi och industri samt urban utveckling. Sa
tar vi ansvar for framtiden.
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