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1 Bakgrund

| samband med planerad utbyggnad av bostader pa Stora Hammar i
Hollviken &r det angeléaget att studera vilka konsekvenser detta kan
medfdra for det befintliga trafiksystemet. | detta PM redovisas framraknad
trafikalstring fran det nya omradet, dess fordelning i vagnatet samt
kapacitetsberakning for relevanta korsningar.

2 Nulage

Trafikrakningar for det kommunala gatunatet har erhallits av Vellinge
kommun, utforda varen 2020.

Tabell 1. Trafikflode pa det lokala gatunatet, arsdygnstrafik (ADT),
kéalla: Vellinge kommun.

Nr Andel tung
Gata ADT trafik
1 | Stenbocks vag stder cpl vag 100 7 645 6,7%
2 | Kungstorpsvagen 6ster Stenbocks vag 8 820 3,1%
3 | Bradgardsvagen vaster, norr Kungstorpsvagen 4 267 1,8%
4 | Kungstorpsvagen mellan Bradgardsvagen vast
och Kungstorpsgréand 4415 4,3%
5 | Bradgardsvagen oster, norr Kungstorpsvagen 2514 2,7%
6 | Kungstorpsvagen 6ster Bradgardsvagen ost 3497 4,5%
7 | Falsterbovagen 24, sydvast cpl Stenbocks vag 6 346 7,3%
8 | Stenbocks vag, stder cpl Kungstorpsvagen 5245 4,3%
9 | Kungstorpsvagen, vast Esplanaden 3594 4,6%

Trafikflodet pa vag 100 samt pa vag 585, Kampingevagen, har hamtats fran
Trafikverkets trafikflodeskarta (Vagtrafikflodeskartan (trafikverket.se)).

For vag 100 finns trafikrakningar gjorda under 2021. Totalt ligger trafikflodet
i rdkningarna fran 2021 nagot lagre an rakningarna fran 2017. Den storsta
skillnaden &ar dock antalet tunga fordon, som ligger betydligt lagre an
tidigare rakningar. Detta tros bero pa en pandemieffekt.

Uppdrag: 325568 Forenklad trafikutredning Stora Hammar
Bestallare: Vellinge kommun
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Mot bakgrund av detta har bedémningen gjorts att utga fran 2017 ars
rakningar d& dessa sannolikt & mer 6verensstammande med den egentliga

trafiksituationen pa vagen under ett normalar.

Tabell 2. Trafikflode pa det statliga vagnatet, arsdygnstrafik (ADT),
kalla: Trafikverkets trafikflodeskartor.

Nr Andel tung

Vag ADT trafik Raknear
1| Véag 100 sydvast cpl Stenbocks vag 12 290 6% 2017
2 | Vag 100 norddst cpl Stenbocks vag 14 770 7% 2017
3| Vag 585 Kampingevagen norr

Kungstorpsvagen 5080 4% 2015
4| Vag 585 Kampingevagen nordost Ostra

Fadriften 2000 9% 2015
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Réaknepunkternas lage framgar av foljande bild.

T

X. Raknepunkt lokalt gatunat

Figur 1 Trafikréknepunkternas lagen.
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3 Trafikupprakning

Trafikflodet pa det lokala gatunétet har raknats upp till prognosar 2040 med

1 % per ar for att spegla en generell lokal trafikokning till foljd av framtida

utbyggnader i Hollviken utdver de utbyggnader som studeras i utredningen.

Tabell 3 Trafikflode pa det lokala gatunatet prognosar 2040,
arsdygnstrafik (ADT).

Nr | Gata ADT Anqlel tung
trafik

1| Stenbocksvagen sdder cpl vag 100 10 100 7%
2 | Kunstorpsvéagen Oster Stenbocksvagen 11 600 3%
3 | Bradgardsvagen vaster, norr Kungstorpsvagen 5600 2%
4 | Kungstorpsvagen mellan Bradgardsvagen vast

och Kungstorpsgrand 5800 5%
5 | Bradgardsvagen oster, norr Kungstorpsvagen 3300 3%
6 | Kungstorpsvagen oster Bradgardsvagen ost 4 600 5%
7 | Falsterbovagen 24, sydvast cpl Stenbocksvagen 8 400 8%
8 | Stenbocksvég, stder cpl Kungstorpsvagen 6 900 5%
9 | Kungstorpsvéagen, vast Esplanaden 4700 5%

Trafikflodet pa det statliga vagnatet har raknats upp till prognosaret 2040

med hjalp av Trafikverkets upprakningsfaktorer for Skane lan gallande fran
2020-06-15.

Tabell 4. Trafikflode pa det statliga vagnatet prognosar 2040,
arsdygnstrafik (ADT).

Nr |Vag ApT  |Andeltung
trafik

1|Vag 100 sydvast cpl Stenbocks vag 16 900 6%
2 | V&g 100 norddst cpl Stenbocks vag 20 300 7%
3 | Vag 585 Kampingevagen norr

Kungstorpsvagen 7 200 4%
4 | Vag 585 Kampingevagen nordost Ostra

Fadriften 2 800 10%
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3.1 Trafikalstring Stora Hammar

Trafikméngden som alstras av den planerade bebyggelsen skattas med
hjalp av Trafikverkets verktyg for trafikalstring®. Verktyget gor en
trafikalstringsberakning baserad pa den markanvandning som detaljplanen
foreslar, planomradets lokalisering samt ett antal parametrar om
kommunens arbete med beteendepaverkan.

Alstringen har baserats pa 55 lagenheter i flerbostadshus och 30 radhus
belagna i Hollvikens ytterkant. Forutsattningar for att kora bil i omradet
beddms vara goda, men forutsattningarna bedéms vara nagot samre for
kollektivtrafik, gdng och cykel. Som en f6ljd av detta skattar verktyget att
detaljplanen alstrar totalt 536 resor per dygn (exklusive nyttotrafik), varav
329 resor per dygn sker med bil. Detta motsvarar en fardmedelsférdelning
pa 61 % for bil.

Av dessa 329 bilresor uppskattas det totala antalet bilar till 242 baserat pa
féljande antaganden:

e 1,2 personer per bil for arbetsresor
e 1,4 personer per bil for inkdp och serviceresor
e 1,5 personer per bil for fritidsresor

3.2 Trafikfordelning

Den alstrade trafiken antas ha samma resmonster som 6vriga Hollviken,
det vill saga att trafiken fran och till planomradet fordelas pa ett likadant satt
som trafiken i 6vriga Hollviken.

Resvaneundersokningen i Skane for 2018 har anvants som underlag till
trafikfordelningen. Andelen resor fran Hollviken till 6vriga orter har hamtats
fran resvaneundersokningen och lagts ut pa vagnatet. Andelen resor inom
Hollviken har justerats ned for att ta hansyn till att bilanvandandet for resor
inom Hollviken ar lagre an till 6vriga orter.

Natutlaggningen av resvaneundersokningen visar att drygt hélften av den
alstrade biltrafiken kor mot nordgst i riktning mot Vellinge-Malmg-Lund.
Nast storsta flodet ar inom Hollviken med ungeféar 36 % av den alstrade
biltrafiken. Knappt 9 % respektive 4 % av den alstrade biltrafiken kor
soderut mot Trelleborg respektive vasterut mot Skandr-Falsterbo.

1 https://trafikalstring.ea.trafikverket.se/trafikalstring/
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43%

Yag 100

Figur 2. Trafikférdelningen for bilresor fran planomradet. Denna har baserats pa
resvaneundersokningen i Skane ar 2018 med antagandet att den alstrade trafiken fran
planomradet har samma resmonster som 6vriga Hollviken.
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4 Kapacitetsberakning

Kapacitetsberakningar har utforts i berakningsprogrammet Capcal.
Riktvardena ar att belastningsgraden for cirkulationsplats ska ligga under
0,8 och trevagskorsning med vajningsplikt under 0,6. Tre korsningar har
ansetts relevanta for uppdraget:

e Vag 100/Stenbocks vag (cirkulationsplats)
e Stenbocks vag/Falsterbovagen/Kungstorpsvagen (cirkulationsplats)
e Kungstorpsvagen/Kampingevagen (trevagskorsning med vajningsplikt)

Kapacitetsberakningen har utférts med befintlig utformning och med
befintliga hastighetsgranser. Trafikmangderna &r uppréaknade till 2040 enligt
tidigare kapitel och alstringen fran planomradet ar tillagd enligt
fordelningsprinciperna. Fran analys av Trafikverkets rakningar for vag 100
har dimensionerande timme satts till 10 % av ADT bade férmiddag och
eftermiddag. Riktningsfordelningen har satts till 70/30 mot dst pa morgonen
och 30/70 mot 6st pa eftermiddagen.
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Figur 3 Studerade korsningar.
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4.1 Resultat

Nedan presenteras resultatet fran kapacitetsberakningen.
Cirkulationsplats Vag 100/Stenbocks vag

Under férmiddagen uppgar belastningsgraden som hogst till 0,59
(Stenbocks vag soderifran).

Under eftermiddagen uppgar belastningsgraden som hogst till 0,72
(Stenbocks vag norrifran)

Cirkulationsplats vag 100/Stenbocks vag

Under formiddagen uppgar belastningsgraden som hogst till 0,53
(Stenbocks vag soderifran)

Under eftermiddagen uppgar belastningsgraden som hogst till 0,60 (vag
100 o6sterifran)

Kungstorpsvagen/Kampingevagen vajningsplikt

Under formiddagen uppgar belastningsgraden som hogst till 0,41
(Kungstorpsvagen vasterifran)

Under eftermiddagen uppgar belastningsgraden som hogst till 0,27
(Kampingevagen norrifran)

5 Rekommenderade atgarder

D& samtliga belastningsgrader ligger under acceptabla riktvarden bedéms
inget sarskilt atgardsbehov i studerade korsningar foreligga.
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