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RAMBOGLL

SAMMANFATTNING

Vellinge kommun planerar for en utveckling av omradet kring Falsterbokanalens
norra del mellan Ljunghusen och Héllviken. Planen ska mojliggdra upp till 250
ldgenheter samt restauranger, butiker, caféer, féreningslokal, kallbadhus och
batuppstéliningsplatser. Visionen ar att skapa en ny hallbar stadsdel som ska
fungera som en attraktiv motesplats for kommunens invanare samt andra besdkare.

Vid initieringen av planeringen genomférde Ramboll en infrastruktur- och
bullerutredning for omradet baserat pa de férutsattningar som fanns beskrivna i ett
tidigt skede. Vellinge kommun har nu tagit fram ett planprogram fér omradet med
mer detaljerade uppgifter om omradets utvecklingsplaner, varpd denna utredning
avser aktualisera tidigare infrastruktur- och bullerutredning. Utredningen
undersoker dversiktligt hur vag 100 med korsningar paverkas av trafiken som
tillkommer genom exploateringen. Bullersituationen f&r den planerade bebyggelsen
utreds ocksa.

For korsningen vag 100-Ostra Kanalvédgen skulle en omledning av trafiken frdn
sdder till befintlig signalkorsning via Falsterbovagen avlasta korsningen och
omvandla den frén en fyrvagskorsning till en trevagskorsning. Aven om det inte
skulle vara majligt med en sddan omledning rekommenderas att korsningen inte
byggs om till en signalkorsning, da detta skulle férsamra framkomligheten pd vag
100.

Inte heller i korsningen mellan vag 100 och Vastra Kanalvdgen rekommenderas
nagon ombyggnation till signalkorsning, da det dven har skulle férsédmra
framkomligheten pa vag 100.

En 6kad trafikbelastning under Falsterbo Horse Show gor det svarare for trafiken
fran planomradet att komma ut pa vag 100, men vag 100 klarar sig
kapacitetsmassigt forbi Ostra och Vastra Kanalvéagen.

Av trafiksakerhetsskal behdver dvergangsstallena pa strackan hastighetssakras till
30 km/h. Gang- och cykelbanan déver bron bor dven ses dver d§ det intraffat flera
cykelolyckor déar.

Kapaciteten i den befintliga signalkorsningen mellan vag 100 och Falsterbovagen
har ocksd berédknats. Berakningarna visar att korsningens kapacitet dverskrids ar
2020, vilket den dock hade gjort dven utan exploateringen i planomradet.

Trafikbullerberdkningarna visar att bullerriktvardet for bostader dverskrids vid
byggnadsfasader mot vag 100. | senare skeden bdr byggnadernas utformning och
placering ses 6ver for att kunna tillgodose en ljuddédmpad sida, om stbérre
ldgenheter 6nskas, i dessa bostadshus.

For dvriga delar av utredningsomradet berdknas lagre ljudnivder. Det beddms att
uteplatser bdr kunna placeras pd innergardarna.
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INLEDNING

BAKGRUND OCH SYFTE

Vellinge kommun planerar for utbyggnad av omrddet kring Falsterbokanalen.
Kommunen har tagit fram ett planprogram fér omradet som omfattar forslag om
nybyggnation av sammanlagt ca 250 ldgenheter samt nya ytor for verksamheter i
form av t ex, kontor, restauranger, kallbadhus, foreningslokaler och smabatshamn.
Syftet &r att utveckla en hallbar stadsdel som ska utvecklas till en attraktiv
motesplats for kommunens invanare.

Ramboll har tidigare genomfért en infrastruktur- och bullerutredning for projektet
som da var i en tidigare fas. D& forutsattningarna har forfinats i samband med

planprogrammet har Rambdll upphandlats fér att revidera den tidigare utredningen.

Syftet med utredningen &r att utreda hur utvecklingen av omradena kring
Falsterbokanalen pdverkar trafikeringen pa vag 100 och lokala gator i omradet och
hur befintliga korsningar klarar 6kade trafikmangder fran tillkommande bostader
och verksamheter. Dessutom ska trafikbullerfragan utredas for en framtida
trafiksituation. Bullerutredningen ska visa p3a vilket avstand fran vag 100 som nya
bostader kan uppfdras for att riktvardet fér trafikbuller kan klaras. En diskussion om
behovet av eventuella bullerdédmpande atgérder ska ocksa inga i utredningen.

METOD OCH GENOMFORANDE

Utredningen &r en revidering av den infrastruktur- och bullerutredning som
genomfdrdes av Ramboll 2015. Kommunen har levererat nya forutsattningar for hur
omrddet ska utvecklas vilket innebar att utredningen revideras med nya indata. Det
féranleder nya berdkningar av trafikalstring och nya kapacitetsanalyser av berérda
korsningar. Kommunen har ocksd 6nskat att Ramboll i denna utredning undersdker
mojlighet till flexibla parkeringstal vilket kan paverka trafikalstringen. Invénare har
efterfragat att f3 veta hur forslaget och den férandrade trafiken padverkar deras
vardag i form av restid. Detta analyseras darfér i denna utredning. Eftersom
Vellinge &r en kustkommun med hogre trafikbelastning sommartid har Ramboll
beddmt tva scenarier, ett baserat pa normaltrafikering och ett baserat pa hur

trafiken kan antas se ut nar belastningen ar som hogst, under Falsterbo Horse Show.

De analyser som revideras kan foranleda nya férslag till dtgarder.

P& grund av uppdaterade indata, men &ven pa grund av att riktvardena for
trafikbuller har férandrats sedan den férra utredningen gjordes 2015, gérs en ny
bullerberékning som dven den kan ge nya resultat och féranleda andra atgarder &n
de som foéreslogs i den tidigare utredningen.

Samma metod anvands for att berdkna trafikalstring som i den tidigare utredningen.

Den baseras pd antaganden utifradn praxis. | diskussionerna om korsningsutformning
har stod hamtats fran VGU och for slutsatserna har Capcal anvants for att fa
indikationer p& kapacitetsproblem i korsningarna.
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| nasta steg har bullerutredningen genomforts baserat pd den trafikalstring som
kommit fram av trafikutredningen. | den tidigare bullerutredningen ingick endast
trafiken fran vag 100. Eftersom kommunen infér denna utredning genomfor
trafikmatningar pd kommunala gator i omrédet ingar dven dessa i den reviderade
utredningen. En modell av omrédet har byggts upp i SoundPlan och resultatet av
bullerberdkningarna visas i ljudutbredningskartor fér ekvivalent och maximal
ljudniva for respektive vaningsplan pa den planerade bebyggelsen.
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BEFINTLIGA FORHALLANDEN

BEBYGGELSE OCH LOKALISERING

Planomradet ligger vid Falsterbokanalen mellan Ljunghusen och Hollviken. Omradet
omfattar Falsterbovdgen (vag 100) inklusive bron &ver kanalen, intilliggande hamn
och pir norr om vagen samt omradet Glantan som ligger séder om vag 100 och
oOster om kanalen.

Piren

Gldntan

%", Kanalens
% kanter

Figur 1. Planomradets utbyggnadsdelar till vdnster och planomradets lokalisering i
férhallande till ndromradet till héger (bilder frén kommunens planprogram).

P& ytan som kallas Hamnen finns idag ett antal mindre verksamheter samt
batuppstéliningsplatser. Pa omradet kallat Piren finns ytor for batuppstélining,
nagon verksamhet, en sjéraddningsstation och en krog. Omradet Glantan bestar till
stor del av skog samt ett fatal byggnader. Avsikten vid en utveckling av omradet &r
att befintlig bebyggelse pad omradena avlagsnas.

BILTRAFIK

V&g 100 &r en statlig vag som utgdr huvudvag pa strackan mellan Skanér-Falsterbo
i vast och tatorten Vellinge i nordost. Vagen har ett korfalt for trafik i vastgaende
fardriktning och tva korfalt for trafik | dstergdende fardriktning, varav det sdédra ar
reserverat for kollektivtrafik, taxi och moped. Vagbredden ar ca 12 meter vilket
inkluderar en malad refug i vdgmitten. Hastighetsgréansen pa vagen ar 50 km/tim
och &vergar till 70 km/tim ca 130 meter dster om kanalen.
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Trafikverkets senaste matning av arsdygnstrafik pd vagen genomférdes &r 2013 och
avser strackan mellan Storvéagen i vast och Norra Lillvagen i ést. Matpunkten var
placerad i hdjd med Anders Olsvagen ca 880 meter dster om kanalen. Enligt
matningen uppgick antalet fordon i medeltal till ca 11 660 per dygn varav ca 700
var tunga fordon. Matningarna utférdes i januari, maj och oktober. Trafiken i januari
var ndgot lagre an i maj och oktober.

En trafikmatning for de kommunala gatorna i omradet har genomférts under
sommaren 2017. Den visar féljande:

Tabell 1. Aktuella trafikmdngder.

Vag/gata Fordon/dygn
Vvag 100 11660 (ar 2013)
Falsterbovagen 1900

Ostra Kanalvagen 400

Ostra Hamnplan 150

Vastra Kanalvagen 550
Vastra Hamnplan 500

I samband med trafikrékningarna mattes dven fordonens hastigheter. Da de flesta
matpunkterna dock var placerade i narheten av korsningar, dar fordonen saktar in,
sa de ger inte korrekt information om hastigheterna pa striackorna. Matningen pa
Ostra Kanalvagen skedde dédremot pa en stridcka och den visar att cirka 20 % av
fordonen héll en hastighet hégre &n skyltade 40 km/h.

For att sdkerstéalla en god trafiksakerhet vid den framtida exploateringen utmed
Ostra Kanalvagen, som kommer medféra att fler manniskor rér sig pd gatan, bér
gatans utformning ses over.

2.3 GANG- OCH CYKELTRAFIK
Det kommunala gang- och cykelvagnéatet forbinder straket Skandr-Falsterbo-
Ljunghusen-Hoéllviken-Vellinge i ett sammanhallet strak. Vid kanalen gar gang- och
cykelvidgen sdder om vag 100. Gang- och cykelvagen fortsatter séder om vag 100 i
béada riktningar. Ca 150 meter dster om och 200 meter vaster om kanalen bérjar
ocksa gang- och cykelvagar pa den norra sidan om vag 100.
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Figur 2. Gang- och cykelvdg Sver bron, separerad fran biltrafiken.

Direkt vaster om kanalen finns en gadngtunnel, den &r inte definierad i trafiknatet och
kopplingen samt anvandningen &r oklar. Det finns ett dvergangstalle med
cykelbverfart pd bada sidor om kanalen for att binda samman gdng- och
cykelvagarna sdder och norr om vag 100. Gang- och cykelvagarna i
utredningsomradet &r separerade fran biltrafiken, antingen med grasremsa eller
med racke.
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24 KORSNINGAR

Nedan markeras de korsningar som huvudsakligen studeras i denna utredning.

FBU gdrden

Figur 3. Oversiktlig bild frén NVDB som visar gdng- och cykelvdgndtet i streckad
linje. De tva bilkorsningarna i planomradet &r markerade med bla ringar, befintlig
signalkorsning, som ocksa berdrs av expolateringen, dr markerad med rod ring.
Overgdngsstéllen visas med grdna ringar.

2.4 OSTRA KORSNINGEN
Den &stra korsningen férbinder vag 100 med Ostra Hamnplan i norr och med Ostra

Kanalvagen i séder. Ostra Hamnplan leder till omrédet Piren och Ostra Kanalvagen
leder till omradet Glantan, samt vidare till Falsterbovdgen som matar trafiken till
bostadsgatorna i Hollviken. Samtliga anslutande gator &r kommunala. Avstdndet
mellan korsningen och bron i vaster ar ca 130 meter.

Det finns inga korfaltsforandringar, t ex vanstersvangskorfalt, i korsningen.
Korbanorna i respektive fardriktning &r avskilda med en malad refug som &r upp till
ca 2 meter bred. Refugen fortsatter som streckade linjer genom korsningen vilket
ger nagot extra yta for vanstersvangande fordon i bada fardriktningar. Vagen &r rak
genom korsningen och sikten &ar god. Belysning p& hdéga master finns genom hela
korsningen. De anslutande gatorna ar reglerade med vajningsplikt mot vag 100.
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P& korsningens &stra sida finns ett dvergangstélle med cykelpassage.
Overgéngstallet ar tydligt utmarkt och har ett viloplan i den malade refugen.
Fotgangare och cyklister maste passera tva korfalt séder om viloplanet.

Det finns inga hastighetsdampande atgarder i anslutning till dvergangstallet.
Korsningen anvands troligen dven som ridvag i viss utstrackning da vagmarke
“varning for ridande” finns uppsatt fore korsningen i bada fardriktningar.

For trafikanter fardandes vasterut finns ett vagmarke i anslutning till
dvergadngstallet som informerar om skyldighet att stanna vid linjen vid kébildning.
Det finns ocksd vagmarke som varnar for brodppning.

Figur 4. Vly norrifran éver 6vergangstéllet i korsningen samt den sédra anslutningen.

VASTRA KORSNINGEN
Den vastra korsningen forbinder vag 100 med Vastra Hamnplan i norr och sdder.

Norrut leder Vastra Hamnplan till Falsterbokanalens hamnomrade. Séderut, direkt
efter korsningen, mynnar Vé&stra Hamnplan ut i Vastra Kanalvdgen och
Ljungsatersvagen vilka matar trafik till bostadsomrddet sydvast om kanalen. Vastra
Hamnplan &r en kommunal gata. Avstdndet mellan korsningen och bron i dster ar ca
130 meter.

| korsningen finns separata vanstersvangskorfalt fran bada fardriktningar. Antalet
korfalt i sjalva korsningen uppgdr totalt till fyra, inklusive korfaltet foér busstrafik. En
malad refug avskiljer kdrbanorna fran varandra. Vagvisning finns pd portal ovanfér
korsningen vésterifradn. Direkt vaster om Vastra Hamnplans anslutning finns en
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fartkamera (ATK) uppsatt for trafik som férdas i vastergaende fardriktningen. Infor
korsningen finns en skylt for trafik i vastergdende riktning med information om
dagliga tider for brodppning.

Det finns inga 6vergdngstallen i korsningen som tillater passage 6ver vag 100.
Daremot finns ett dvergdngstalle dver Vastra Hamnplan sdder om korsningen,
parallellt med vag 100. Vilplan saknas men det finns en malad yta avsedd for
cykeltrafik.

Figur 5. Korsningen V&g 100/Vé&stra Hamnplan sedd ésterifran

Vastra Hamnplan ar reglerad med vajningsplikt vid utfart mot vag 100. | den sddra
anslutningen ligger vajningslinjen fére dvergangstillet vilket innebér att man maste
invénta bade fotgangare och cyklister innan man koér ut i korsningen.

Ca 70 meter vaster om korsningen finns ett dvergdngstalle dar fotgéngare och
cyklister kan ta sig dver vag 100. Overgdngstillet ar placerat fére korsningens
vanstersvangskorfalt och man maste darmed ta sig dver 2+1 korfalt. Mellan
koérbanorna finns ett vilplan som ar ungefar tre meter brett och utméarkt med
malning och refug pa bada sidor om passagen. Sarskild anvisad yta for cyklister
finns pa dvergangstallet.

2.5 KOLLEKTIVTRAFIK
Vagen trafikeras av regionbusslinjerna 100 (Falsterbo-Malmo C) och 300
(Falsterbo-Malmé Hyllie). Linje 100 har femminuterstrafik p& morgonen och
eftermiddagen fran Hollviken och tiominuterstrafik fran Falsterbo. Som sdmst &r
utbudet timmestrafik under dagen och pad kvéllen. Linje 300 har i hogtrafik pa
morgonen och eftermiddagen avgangar var 20:e minut och har som samst
timmestrafik. Det finns ingen busshallplats inom utredningsomradet. Narmaste
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hallplatslagen finns drygt 600 meter vaster om kanalen i hdjd med Elvabovéagen,
samt ca 650 meter 6ster om kanalen i hdjd med Ljungvagen.

Fran Hollviken C finns buss mot Trelleborg, resan tar en dryg halvtimme.

BATTRAFIK

Battrafiken i Falsterbokanalen uppgar till ca 4 000 batar per ar varav ca 160 ar
yrkesfartyg enligt Sjofartsverket. Hollviksbron har en segelfri hojd pa 3,9 meter och
ett maxdjup pé 4 meter.

Under perioden 15 april-30 september halls kanalen 6ppen dagligen 06:00-22:00.
Brodppning sker varje hel timme utom 08:00 och 17:00. Under perioden 1 oktober-
14 april finns mojlighet till brodppning 06:30 och 18:30. Helgdagarna runt jul och
nyar sker ingen broé’>|0|oning.1

Figur 6. Vdgen vid brodppning. Bild fran kommunens férfragningsunderiag.

1 Sjofartsverket, http://www.sjofartsverket.se/sv/Sjofart/Sjokort/Oppningstider-broar--
kanaler/Falsterbokanalen/ (senast uppdaterad 2017-01-16)
9av 48
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2.7 TRAFIKSAKERHET
Ett utdrag for tiodrsperioden 2007-2016 har gjorts i STRADA. Utdraget omfattar
vag 100, de bada korsningarna pa respektive sida kanalen samt sjalva bron. Den
geografiska avgransningen framgar av bilden nedan.

Figur 7. Karta over rapporterade olyckor i STRADA.

Enligt utdraget har det skett 15 olyckor som rapporterats av polis eller sjukvard
under tiodrsperioden.

Tabell 2. Antal olyckor uppdelat pa svérhetsgrad och ar.

Ar

Lindriga
olyckor

Mattliga
olyckor

Allvarliga
olyckor

Totalt antal
olyckor

2007
2008
2009
2010
20m
2012
2013
2014
2015
2016

0

OO ONNDNDWO -

0

0

0

O = O WNNDdMN-=—

Tot.

3

WO OO OO0 -—=nNMO

NO - O —= 0O O0O0O0

pary
(6]

| genomsnitt rapporteras 1,5 trafikolycka per ar i det aktuella omradet.
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Tabell 3. Konflikttabell som visar olyckor mellan de tva priméra trafikelementen.

Singel Fotgangare Cykel Personbil
Cykel 5 0 2 0
Moped 0 1 0 0
Personbil 0 0 1 6

Av olyckorna &r sex konflikter mellan tva eller flera personbilar, fem &r singelolyckor
pa cykel, tva ar konflikter mellan tva cyklister, en ar en konflikt mellan moped och
fotgdngare och en ar en konflikt mellan personbil och cykel.

Tva av de rapporterade olyckorna klassas som allvarliga, tre som mattliga och 10
som lindriga. Den ena allvarliga olyckan ar en cyklist som ramlat omkull, den andra
&r en kollision mellan tva cyklister pa bron dver kanalen.

Ca 40 meter vaster om den 6stra korsningen i utredningsomradet, dar vag 100
moter Ostra Hamnplan och Ostra Kanalvdgen, har det skett en upphinnandeolycka
dar en personbil kérts in i personbilen framfér. Den skedde i samband med
brodppning.

| den vastra korsningen i utredningsomradet, dar vag 100 moter Vastra Kanalgatan,
har det rapporterats en olycka dé&r en personbil kért pa en cyklist som passerade
korsningen pa en cykeldverfart. Ca 20 meter dster om korsningen har en cyklist
halkat pd en isfléck vid fard utmed huvudvagen och inte pa gang- och cykelbanan.
Ca 65 meter vaster om korsningen, i hdjd med dvergangsstallet, har tva barn pa
cykel kort in i varandra, och i tva fall har en bil kérts in i framférvarande bil da
foraren inte uppmarksammat att fordonet framfoér bromsade in for att sldappa fram
fotgé&ngare pa dvergadngsstallet.

= . - E &\ \
Figur 8. Karta 6ver rapporterade olyckor i den dstra resp. vastra korsningen.
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Nio av de rapporterade olyckorna har intraffat pd eller i anslutning till bron éver
kanalen, dvs. strackan mellan korsningarna. Fyra av olyckorna har skett utmed vag
100 varav tre &r upphinnandeolyckor dar bilister kért in i framfdrvarande bil, i ett fall
har det specificerats att olyckan skedde vid kdébildning efter en brodppning. Den
fiarde olyckan pa vag 100 &r en mopedist som kdr pa en fotgangare. Fyra av
olyckorna har skett pd géng- och cykelbanan och samtliga av dessa &r singelolyckor
pad cykel dar cyklisterna av olika skal ramlat. Den nionde olyckan &r en kollision
mellan tva cyklister dar det i rapporten inte framgar om olyckan intraffat pd vag 100
eller p& gdng- och cykelbanan.

Figur 9. Karta 6ver intrdffade olyckor pa stréackan mellan korsningarna.
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3. UTBYGGNADSPLAN

Utbyggnadsplanen fér omradet presenteras i kommunens dokument “Planprogram
for ny bebyggelse vid Falsterbokanalen” fran 2016. Planomradet bestdr av delarna
Hamnen, Piren och Glantan.

) , e d
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Figur 11. Bebyggelseférslag enligt planprogrammet fér Falsterbokanalen.
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| omradet Hamnen féreslas ett kallbadshus, en foreningslokal, en restaurang, tva
mindre butiker och batuppstalliningsplatser.

| omradet Piren foreslas 140-170 lagenheter i hus om maximalt fyra vaningar, en
restaurang, ett café, sex mindre butiker eller kontor, underjordisk parkering samt en
pendlarparkering.

| omradet Glantan (kallad Tallskogen i tidigare utredning) planeras ca 50-80
lagenheter, en féreningslokal, en mindre arbetsplats (Kanalvaktartornet med ca 3
anstallda), ett mindre café (ca tva anstallda) och parkering i markplan.

Parkeringar planeras i samtliga delomréden.

En atgardsvalsstudie har genomforts i samverkan mellan Vellinge kommun,
Trafikverket, Region Skane och Malmo Stad. Studien utreder mojligheten att
anordna en superbusslinje utmed vag 100. Konceptet “regional superbuss” bygger
pd att skapa snabba, effektiva och komfortabla resor genom exempelvis
kollektivtrafikanpassad infrastruktur och hdgklassiga fordon. Om beslut fattas att
genomfora projektet kan det innebara att vdg 100 byggs om i anslutning till
planomradet, framst vad galler korfalt och prioritet fér busstrafiken. Ett forslag som
diskuterats &r reversibelt busskorfalt. Det finns ocksa forslag pa att anordna en
superbusshallplats i anslutning inom planomradet.

| dtgardsvalsstudien anges att det ar viktigt att ett sddant stationslage anpassas till
planerad utveckling och befintliga férhallanden, exempelvis koppling till planerad
bebyggelse och strak samt samverkan med rddljus och kdbildning vid brodppning.
En planeringsférutsattning under dtgardsvalsstudien har varit att de tva
korsningarna vaster och 6ster om kanalen, som studeras i denna utredning, férses
med trafiksignal.

| omradet Piren planeras en sérskild pendlarparkering som ska serva den busstation
som kan komma att anordnas utmed vag 100 om det blir en superbusslinje utmed
végen (detta utreds parallellt i en dtgérdsvalsstudie). P4 den norra sidan av vag 100
planeras ett torg med hallplatslage for superbussen i omradet Piren.
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TRAFIKALSTRING

FORUTSATTNINGAR

RESVANOR
Enligt Resvaneundersdkning for Skdne 2013 gjorde Vellingebon i snitt 2,4 resor per

dag, vilket &r marginellt mer dn den genomsnittliga skdningen. Man och kvinnor
reste lika mycket. Personer i dldersgruppen 26-39 &r reste mest med 2,8 resor per
dag och personer dver 65 ar reste minst med 1,9 resor per dag.

Boende i Vellinge kommun reste ldngre avstadnd an skaningarna generellt, bdde vad
galler reslangd per person och reslangd per resa. Den genomsnittliga resldngden
per person och dag var 83,1 km (jdmfért med 61,8) och den genomsnittliga
resldangden per resa var 27,6 km (jamfért med 19,5).

Enligt resvaneundersdkningen stod bilresorna for 71 procent av Vellingebornas
resor. Kollektivtrafiken stod for 12 procent dar majoriteten utgjordes av bussresor.
Cykel och gang stod for nio respektive sex procent av andelen resor. Bilden nedan
visar hur férdelningen forandras i relation till reslangden (km). Bilen &r tydligt det
dominerande fardslaget vid samtliga reslangder, med undantag for resor kortare an
en kilometer.

=50 km
>20-50 km
>10-20 km
=5-10 km
=1-5 km

=1km

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
mBil mBuss mTag mCykel «Tillfots mAnnat

Figur 12. Fardmedelsval vid resor pa olika avstand enligt Resvaneundersékning fér
Skane 2013.

Enligt resvaneundersdkningen var Malmé den vanligaste destinationen fér
pendlingsresor for boende i Vellinge kommun. Andelen av dessa resor som skedde
med buss var 33 procent, resterande del med bil.

12 procent av pendlingen skedde mellan Vellinge och Lund och dé&r utgjorde
andelen resor med buss enbart 10 procent, vilket pekar pd ett &n stérre bilresande i
denna reserelation. Det 1dga bussresandet mellan Vellinge och Lund kan foérklaras av
att det inte gdr nagra direktbussar och att byte i Malmo kravs.
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POTENTIAL FOR ANDRADE RESVANOR
Kommunens ambitionsniva &r att utredningsomrddet ska praglas av ett mer

klimatvanligt resande med lagre bilanvandning &n vad som rader i kommunen
generellt. Vi har darfor tittat ndrmare pa vilken potential som kan finnas att minska
bilresandet.

Reslangd Potential for minskat bilresande

<1 km Stor potential.
Mer &n hélften av resorna utférs till fots eller pa cykel. Dock gbrs néstan hélften
av alla resor med bil. P3 detta avstand har de flesta mdjlighet att ga eller ta
cykeln och bilresan kan anses onddig. Har finns en stor potential att minska
bilresorna till f6rman fér cykel och gang.

1-5 km Stor potential.
1-5 km &r i regel ett fullt rimligt avstand fér cykling och till viss del dven gang.
Det motsvarar resor till Ljunghusens och Héllvikens centrala delar. Andg utgér
gang- och cykling mindre dn en tredjedel av resorna inom det intervallet.
Bussandelen &r bara tre procent vilket indikerar att fa dker buss inom tétorten.
Potentialen fér Skat cyklande, gdende och bussresor bér vara stor.

5-10 km Potential.
Aven pa avstdnd mellan 5-10 km &r det fullt méjligt att cykla. Det motsvarar
resor till Skandr-Falsterbo. Andd utgdr cyklandet endast tre procent av resorna
och lika madnga &r det som gar. | detta avstandsintervall &r bilandelen som
stérst. Har finns framst potential for fler att resa med cykel eller buss istéllet fér
att kéra bil. Med en ny superbuss Gkar attraktiviteten fér bussresor.

10-20 km  Viss potential.
Intervallet omfattar resor till Vellinge centralort och Trelleborg. Bilresorna ar
kraftigt dominerande. Andelen bussresor borde kunna &ka avsevéart fér resor till
och frén Vellinge, i synnerhet med det nya superbusskonceptet.

20-50 km Viss potential.
Intervallet omfattar resor till Malmd och Lund. Med tanke pa bussutbudet mellan
omradet och Malmé bér andelen bussresor kunna 6ka avsevért, i synnerhet med
det nya superbusskonceptet. Eftersom kollektiva resor till Lund krédver byte i
Malmé dr potentialen mindre och kriver troligen att attityd och beteende
férdndras hos resendrerna.

>50 km Liten potential.
P3 resor éver 5 mil 8r det omdjligt foér cykel och gdng att konkurrera med
motorfordon. Att 17 procent reser med tag indikerar att man kombinerar resan
med annat férdmedel, eftersom det inte finns tdgtrafik i omrddet. Det bér finnas
viss potential fér Skat tdgresande pd ldngre strickor i kombination med andra
fédrdmedel. Med hénsyn till Vellinges geografiska ldge kan det vara svart att
konkurrera med bilen pa relationer i det avstdnd som avses.

For att fler ska vélja hallbara fardmedel kravs incitament. Med ratt styrmedel kan
andelen bilresor minska vilket kan leda till att det nya omradet kring kanalen blir
mer hallbart &n vad resvanorna 2013 redovisade fér Vellinge kommun.

Kommunen &r intresserad av att testa flexibla parkeringstal i det aktuella omradet
vilket innebdr att exploatdrerna kan fa lov att bygga farre parkeringsplatser &n vad
kommunens parkeringsnorm anger mot att de genomfér atgarder som gér det
enklare fér boende och verksamma att valja bort bilen. Malsiattningen bér vara att
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varje hushall endast har en bil vilket minskar bade behovet av parkering och
sannolikt aven andelen bilresor.

Det finns en mangd sa kallade mobilitetsatgarder som kan 6ka motivationen att
vélja hallbara fardsatt. Det kraftfullaste verktyget for att minska behovet av
parkeringsplatser ar troligen bilpooler som innebér att boende och verksamma i
omrddet har tillgang till bil utan att sjélv behdva &ga den. Det kan ocksd vara ett bra
incitament for hushallen att endast ha en egen bil. Ett riktvarde, som anvands av
Malmo Stad, ar att det ska finnas en tillgédnglig bilpoolsbil per 50 ldgenheter. Det
motsvarar 3-4 bilpoolsbilar i omrddet Piren och 1-2 bilpoolsbilar i omradet Glantan.
Ju fler bilar desto battre mojlighet far de boende att valja alternativet. Bilpooler bor
ocksd uppmuntras for kontorsverksamheter och kan delas med de boende.

For att minska andelen bilresor, oavsett om de boende sjalva dger en bil eller inte,
ar det viktigt att informera om utbud och mdjligheter att resa med andra fardmedel.
En mobilitetsdtgard som kan bidra till [dgre parkeringstal &r att informera
nyinflyttade (boende och verksamheter) om vilka méjligheter som finns att cykla
eller resa kollektivt till olika méalpunkter. Informationen kan inkludera cykelkarta och
tidtabell for bussen. Detta bor kompletteras med dterkommande
informationsutskick och dven av kampanjer. Exempel péd kampanjer kan vara
cykeldag pa garden dar man far testa cyklar (t ex ladcyklar eller elcyklar), gratis
service av cykel, eller dylikt. Det kan ocksa vara att erbjuda reducerat pris pa
resekort hos Skdnetrafiken for att fa fler att dka buss.

Om superbusskonceptet inférs utmed vag 100 dkar busstrafikens attraktivitet
troligen som en effekt. Redan idag gér det snabbt att resa med buss till Malmdo eller
Vellinge och det finns tdta avgangar vilket gor bussen till ett bra alternativ, i
synnerhet pd vardagar for arbetsresor.

Na&r det galler cykelresor &r en vanlig mobilitetsdtgérd i samband med reduktion av
parkeringstal att fastighetsédgaren erbjuder boende eller verksamma cykelfaciliteter
d&r man kan pumpa och gdra enkla reparationer av sin cykel, t ex olja for att smorja
cykelkedjan och verktyg for att hdja och sénka sadeln. Det bdr ocksa finnas
mojlighet att tvatta cykeln. Denna typ av cykelfaciliteter kan placeras i ett
gemensamt cykelrum som delas av flera fastigheter eller finnas i varje fastighet. For
att fa fler att cykla kravs ocksa vanligen att det &r hog standard pa cykelparkering.
Det staller krav pd vaderskydd, fastlasningsmaojligheter, god tillganglighet till
parkeringen och att det finns gott om utrymme.

For att en reduktion ska vara rimlig ar det viktigt att en kombination av
mobilitetsatgarder infors.

Hela omrddet méaste genomsyras av incitament att minska bilresandet. Det &r
kommunen som beslutar om hur stor potential olika mobilitetsatgarder bedéms ha
pd bilinnehavet. | ett tidigt skede &r det dock bra att kommunen och berdrda
exploatdrer har en dialog om detta.

Vellinge kommuns parkeringsnorm anger att det ska finnas 1,3-1,5 bilplatser per
ldgenhet beroende pd om det &r hyresratt eller bostadsratt. Med ett bra paket av
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mobilitetsatgarder bor det inte vara orimligt att reducera normen till 1 bilplats per
ldgenhet oavsett upplatelseform. Normen anger vidare att det ska finnas 30
bilplatser per 1000 m?2 BTA kontor och annu fler platser for butiker vilket beddms
som hégt, normen bor definitivt kunna reduceras om man arbetar aktivt med
mobilitetsatgarder.

Vellinge kommun har ett hdgt bilinnehav dar det inte &r ovanligt for hushall att ha
tva bilar. Ar 2014 uppgick bilinnehavet till 468 fordon per 1000 invanare i Vellinge
kommun jamfort med 428 som var snittet for Skdne (SCB). Medelinkomsten i
kommunen var &r 2013 den nionde hdgsta i riket, den disponibla inkomsten for
hushallen 1ag pa topp sju. H6g inkomstniva har ofta ett samband med hogt
bilinnehav. Bilinnehavet 6kar generellt i Sverige. Om kommunen tilldmpar en
reducerad parkeringsnorm till foljd av mobilitetsdtgarder begrdnsas maojligheten for
boende i omrédet att ha mer an en bil, samt for andra att parkera dar. Om man vill
minska andelen besbdkare som kor bil till omradet far kommunen &dven se dver
utbudet av besdksparkering.

Omréddets lage har ett ndra avstdnd till bdde Ljunghusen och Hollviken med en total
befolkningsmangd pa 13 782 invanare (2016). Det finns tillgang till lokalt
serviceutbud. Narhet till centralorten Vellinge &r ca 11 km, avstandet till framsta
pendlingsort Malmo &r ca 2,5 mil och nds enkelt med buss. Mdjligheten att dka buss
till Malmo och centrala Vellinge &r mycket god med tanke pa ortens ladge. Det &r
god nérhet till narmaste hallplats, det finns ménga turer i synnerhet under morgon
och eftermiddag, och restiden &r forhallandevis kort (<30 min). Den planerade
superbussen kan 6ka attraktiviteten att resa med buss. For andra relationer &n
Vellinge-Malmd ar det kollektiva reseutbudet mycket begransat.

Sammanfattningsvis finns mycket som talar for ett fortsatt hogt bilresande med
hansyn till ortens lage i regionen och hushéllens ekonomi. Erbjuds goda alternativ
och det ges incitament for resande med héllbara fardmedel finns dock potential att
minska bilresandet, inte minst till forman for dkat bussresande. Potentialen finns
framst i relationen mellan planomrédet och strackan mellan Vellinge och Malmo, da
det i 6vrigt krévs byten for att ta sig vidare. Potentialen paverkas av kommunens
och fastighetsdgarnas ambitionsnivd vad géller mobilitetsdtgérder kopplat till
flexibla parkeringstal.

Infér vidare beddmning av trafikalstring tas hansyn till att kommunen kan komma

att reducera parkeringsnormen genom mobilitetsatgarder, vilket innebar att det
troligen kommer att ske farre bilresor &n vad snittet for kommunen ar 2013 visade.
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BEFINTLIG TRAFIKMANGD
Befintliga trafikmangd pa gatorna i omradet presenteras i Figur 13 nedan.

Figur 13. Uppmdtta trafikfléden.

Enligt Trafikverkets trafikrékningar for vag 100 varierar trafiken kraftigt dver
dygnet. Under morgonens maxtimme &r trafiken i riktning 6sterut ca dubbelt s& stor
som i riktning vasterut. Under eftermiddagens maxtimme &r férhallandena de
omvanda. Dock &ar rusningstrafiken under eftermiddagen utspridd under en langre
tidsperiod vilket ger en ndgot ldgre maxniva.

PROGNOSTISERAD TRAFIKOKNING
For att ta hansyn till utvecklingsomraden utanfér utredningsomrddet och den trafik

som genereras pa andra hall har trafiken pd vag 100 réknats upp till ar 2020 enligt
Trafikverkets basprognos for personresor 2014-2040, utgiven 2016.

Enligt prognosen beréknas trafiken pd vagarna i uttryckt i fordonskilometer 6ka
med en faktor 1,56 mellan 2014 och 2040. For vdg 100 innebar detta en 6kning till
ca 13 150 fordon per dygn till 2020 exklusive nyexploateringen inom
utredningsomradet. Siffrorna ska ses som en fingervisning eftersom det finns
variationer inom Skane och det kan bli mindre lokala ékningar i det aktuella
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omrddet. Riktningsfdérdelningen antas inte forandras i framtiden utan antas folja
samma moénster som beskrivs i avsnitt O ovan.

For de kommunala gatorna i omradet beddéms prognosen inte var rattvisande da
utvecklingen framst paverkas av hur omradet utvecklas och vilken trafik sddan
utveckling genererar. Detta beskrivs vidare i ndsta kapitel.

TILLKOMMANDE TRAFIK FRAN UTBYGGNADSOMRADEN
Vi har beddémt att de nya omradena kan antas generera en biltrafikalstring enligt
nedan. | kommande delkapitel forklaras narmare hur beddmningen har gatt till.

Tabell 4. Beddmd trafikalstring frdn ny bebyggelse under hégsdsong.

Omrade Bostader Verksamheter Total
(per dygn) (per dygn) biltrafikalstring
per dygn
Hamnen 0 1000 1000
Piren 850 790 1640
Glantan 400 150 550
Totalt 1250 1940 3190
BOSTADER

N&r man studerar trafikalstring fran och till ett visst omrade ar det resorna som
startar eller slutar i omradet som &r intressanta. Vanligtvis utgar man fran resor som
gors av de boende i omradet, dvs. delresor som startar eller slutar i bostaden. Den
vanligaste enheten for trafikalstring for flerbostadshus &r fordonsrorelser per
lagenhet.

| den féregdende utredningen anvandes Trafikverkets trafikalstringsverktyg for att
gdra en dversiktlig uppskattning av trafikalstring fran de tillkommande bostdderna.
Resultatet som berdknades med verktyget beddmdes dock som osannolikt och har
darfdr inte tagits med som underlag i den reviderade utredningen.

2009 genomfodrdes forskningsprojektet SNE-RPD (Vagverket) dar man samlade in
uppgifter om de alstringstal som anvédnds av kommuner. Uppgifterna fran projektet
har kompletterats med en undersdkning bland nagra stdrre kommuner som gjordes
genom en rundringning ar 2014. Enkaten som genomférdes omfattade 148
kommuner. Slutsatsen av utredningen var att hushall i flerbostadshus generellt
genererar ca 4-5 fordonsrérelser per dygn i mindre tatorter. Var pa skalan ett
omrade hamnar beror pa olika faktorer. Exempel pa planeringsvariabler som
paverkar &r antal bost&dder, antal boende, typ av bostadsbebyggelse,
exploateringsgrad, cykelvanlighet, tillgang till kollektivtrafik, tillgang till parkering
samt biltdthet. Exempel pa variabler som rér omgivningen &r omradets lage,
infrastrukturens standard avseende tillgédnglighet och tathet for vagnat, cykelnat
och kollektivtrafik, kommunens kultur och syn pa transporter, befolkningstathet
samt kommunens eller den lokala arbetsmarknadens storlek. Som tidigare
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analyserats finns mycket som pekar mot ett hdgt bilinnehav i omradet, men
kommunala ambitioner vad galler parkering och regionala planer pd utveckling av
superbusskonceptet kan bidra till minskade bilresor.

Ett annat satt att beddma antal resor per hushall &r att multiplicera genomsnittlig
invanartathet med genomsnittligt antal resor per person och dag. | Vellinge bor det
i snitt 2,53 personer per bostad och varje person goér i genomsnitt 2,4 resor per dag
enligt resvaneundersdkningen. Det skulle motsvara 6 resor per dygn. Med hansyn till
att det kan forvantas vara farre boende per bostad i det aktuella omradet (pa grund
av att det &r lagenheter) beddms 5 resor per hushall och dygn, dvs. det hdgre talet i
utredningen som anges ovan, vara ett rimligt antagande.

Det totala antalet bilresor som bostaderna i utredningsomradet kan antas generera
framgér av tabellen nedan. Eftersom antalet nya bostadder per omrdde har
redovisats i ett spann redovisas dven trafikalstringen i ett spann. For att vara pa den
sdkra sidan vid val av korsningsutformningar och bullerbergkningar anvands dér de
hoégre siffrorna.

Tabell 5. Bedémd trafikalstring fran ny bebyggelse.

Omréde Antal Antal fordonsrorelser Uppskattad
ldagenheter per hushall och dag trafikalstring

Piren 140-170 5 700-850

Glantan 50-80 5 250-400

| alstringsberékningarna har det inte tagits ndgon hansyn till kommunens arbete
med flexibla parkeringstal. Om kommunen i omradet tillampar en 1&g
parkeringsnorm kan trafikalstringen komma att bli nagot lagre 4n fem
fordonsrorelser per hushall och dag.

CAFE
Kommunen har angett att det kan bli aktuellt med ett café i omradet Piren och ett

mindre café i omradet Glantan. Fér caféet i Glantan har angetts att man kommer att
ha ungefér tva anstéllda. For caféet i omradet Piren finns ingen information om
storlek. Vi antar att respektive café har en yta om 100 m? BTA, vilket enligt
Trafikverkets trafikalstringsverktyg motsvarar ca 2 anstallda. Verktyget har vidare
anvants for att berdkna trolig trafikalstring. Hansyn har tagits till tillganglighet till
kollektivtrafik samt kommunens ambition att arbeta med flexibla parkeringstal.
Verktyget beddmer att varje café om 100 m? BTA kan antas generera ca 40 bilresor
per dygn. Detta ar betydligt lagre dn det alstringstal som berdknades fram i den
ursprungliga utredningen. Ett skal, utéver den hansyn som tagits enligt ovan, ar
kommunens input om att manga av besdkarna troligen bor i omradet och darmed
inte har behov av att koéra bil till caféerna.

RESTAURANG
Kommunen har angett att det kan bli aktuellt med en restaurang i omradet Hamnen

och en i omradet Piren. Storleken framgar inte och vi kan darfér bara goéra
antaganden baserat pa rimlighet. Vi utgar fran en standard dar respektive
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restaurang har en yta om 500 kvm/BTA (ca 8 anstallda). Liksom for caféer har vi
anvants Trafikverkets trafikalstringsverktyg for att beddma trolig alstring. Aven héar
har hansyn tagits till tillgéanglighet till kollektivtrafik samt kommunens ambition att
arbeta med flexibla parkeringstal. Verktyget beddmer att varje restaurang om 500
m? BTA kan antas generera ca 150 bilresor per dygn. Det &r ca 35 bilresor farre an
vad som redovisades i den ursprungliga trafikutredningen, vilket &ven har kan
forklaras av samma faktorer som for caféer.

KONTOR
Kommunen har angett att det kan bli aktuellt med sex mindre kontor i omradet

Piren samt en arbetsplats for tre anstallda i omradet Glantan. For omradet Piren
saknas uppgift om storlek pd verksamheterna och vi réknar darfér hogt och utgdr
fran att respektive kontor i omradet Piren &r 100 m?2 BTA. Ytan motsvarar enligt
Trafikverkets trafikalstringsverktyg tre anstélla varfér samma yta tilldampas for
kontoret i Glantan. Trafikalstringsverktyget har anvants for att berdkna alstringen
och liksom fér café och restaurang har hansyn tagits till tillgédnglighet till
kollektivtrafik samt kommunens ambition att arbeta med flexibla parkeringstal.
Verktyget beddmer att varje kontor om 100 m?2 BTA kan antas generera drygt 10
bilresor per dygn. Det dverensstammer med ber&kningen i den ursprungliga
utredningen.

BUTIK
Kommunen har angett att det kan bli aktuellt med tvd mindre butiker i omrédet

Hamnen och sex mindre butiker i omr&det Piren. Med mindre butik utgdr vi ifran att
det ror specialvaror snarare &n dagligvaruhandel. Vi utgar har ifran att en mindre
butik har tre anstallda dagligen. Det motsvarar enligt Trafikverkets alstringsverktyg
ca 200 m? BTA per butik. Trafikalstringsverktyget har anvants fér att berdkna
alstringen och liksom foér café, restaurang och kontor har hansyn tagits till
tillganglighet till kollektivtrafik samt kommunens ambition att arbeta med flexibla
parkeringstal. Verktyget bed®mer att varje butik om 200 m? BTA kan antas
generera drygt 100 fordonsrorelser per dygn. Det &r ca 20 fordonsrorelser farre n
ursprunglig utredning redovisade vilket kan forklaras av den hdnsyn som tagits och
det faktum att kommunen beddmer att manga av besdkarna kommer att bo i
omradet.

FORENINGSLOKAL
Kommunen har angett att det blir aktuellt med en foreningslokal i omréadet Hamnen

respektive Glantan. Utan information om vilken typ av férening det rér sig om och
av vilken omfattning &r det mycket svart att ta stallning till trafikalstring. En
foreningslokal vander sig troligen framst till boende i omradet, barn eller vuxna.
Troligen kan manga ta sig till lokalen med cykel eller till fots. Vi rédknar hogt och
beddmer att en féreningslokal kan generera 100 fordonsrérelser per dag. Det ar
rimligt att anta att trafiken sker pd andra tider &n i hogtrafik varfor verksamhetens
trafik &r av mindre betydelse. De ska dock rdknas med i de totala dygnsvardena.

KALLBADHUS
Kommunen har angett att det kan bli aktuellt med ett kallbadhus i omradet

Hamnen. Utan mer information om kallbadhuset &r det mycket svart att ta stallning
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till verksamhetens trafikalstring. | den ursprungliga versionen av trafikutredningen
beddmde kommunen att trafikalstringen inte tog hansyn till att besdkarna troligen
bor i ndromradet och att det finns skal att gdra en ny beddémning. | denna version
bygger vi antagandet pa antal bestkare och antagna fardmedelsandelar. Enligt
uppgift i Sydsvenskan hade kallbadhuset i Ribersborg (Malm®) i snitt 185 000
besdkare ar 2015. Utslaget pa aret motsvarar det ca 500 besdkare per dag. Antalet
ar sannolikt mycket varierande under sasongen. 500 besdkare anvands dock som
utgangspunkt for kallbadhuset i planomrddet under hdgsasong, da besdksantalet
kan antas vara betydligt l&dgre dn det i Malm® med tanke pa befolkningsstorlek.

Med tanke pd kommunens resonemang om att en stor andel av besdkarna bor i
omrddet och kan ta sig dit till fots eller med cykel beddms ca 50 % av besdkarna ta
sig till kallbadhuset frdn andra delar an planomradet och dess omedelbara narhet.
Om bilandelen ar 71 %, i enlighet med resvaneundersékningen 2013, skulle det
motsvara ca 350 bilresor per dygn. Det ar en betydligt l&gre andel 8n den som
redovisades i den ursprungliga trafikutredningen, vilket beror pa att storre hansyn
tagits till att manga av besdkarna bor néra kallbadhuset och inte kor bil dit.

BATUPPSTALLNING OCH SMABATSHAMN
Parkeringen i delomrddet Hamnen, kan enligt planprogrammet komma att anvéndas

for batuppstallining for ca 150-175 batar. P4 sommaren anvands platsen for
parkering for personbilar och pa vintern anvands den for uppstallning av namnda
bdtar. For varje bat beddms uppstallningen infor och efter sdsong generera ca 4
fordonsrorelser, dvs. totalt ca 600-700 fordon. Denna trafik ar utspridd under olika
perioder och pdverkar sannolikt inte den totala trafikmangden per dygn i ndgon
storre utstrackning. Den tas darfér inte med i berdkningarna av den totala
trafikmangden per dygn.

| omradet Hamnen finns en smabdtshamn med tillhérande service sa som
sjosattning, verkstad, latrinhantering, tankstation mm. Trafik i samband med
sjosattning och upptagning av batar beddms pd samma satt som uppstaliningen
ovan, dvs. att trafiken fordelar sig pd flera dagar och pdverkar den totala
trafikmangden per dygn i liten utstrackning. Sannolikt bor flera av de som har batar
i hamnen i omradet vilket innebar att de tar sig till baten utan bil. De som inte bor i
omrddet kor troligen bil nar de ska ut med baten och genererar darmed trafik.
Eftersom det saknas ingdende uppgifter om antal smabatar och trafik till dessa gdrs
ett antagande om att smabatarna genererar ca 100-200 fordon per dygn under
sommaren.

SAMMANFATTNING
Den totala trafikalstring som beréknats for respektive utbyggnadsomrdde framgar

av tabellen nedan. | omradet Piren finns mojlighet for sex mindre butiker eller
kontor. Eftersom butiker genererar fler bilresor &n kontor har vi forutsatt att alla sex
lokaler anvands for butiksédndamal, vilket ger marginal i beddmningen. Eftersom
antalet tilltdnkta bostdder har satts i ett spann har vi valt att utgd fran det hoégsta
vardet for att sdkerstélla en marginal. Det kravs relativt stora férandringar i
trafikfloden for att bullervarden ska pdverkas i ndgon storre utstrackning, varfor
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marginalen inte beddms riskera nagra felmarginaler for bullerutredningen. Daremot
kan mindre variationer i trafikfloden ha betydelse fér korsningsutformning och da ar

det battre att utgd fran det hogre vardet i spannet.

Tabell 6. Sammanvdgd beddmning av trafikmangd genererad av utbyggnaden

Verksamhet Antal bilresor per dygn Antal bilresor per dygn
hogsasong l1dgsasong
HAMNEN
Kallbadhus (1 st) 350 175
Foreningslokal (1 st) 100 50
Restaurang (1 st) 150 75
Butik (2 st) 200 100
Smabatshamn 200 -
TOTALT HAMNEN 1000 400
PIREN
140-170 lagenheter 850 850
Restaurang (1 st) 150 75
Café (1 st) 40 20
Butik (6 st) 600 300
TOTALT PIREN 1640 1245
GLANTAN
50-80 lagenheter 400 400
Foéreningslokal (1 st) 100 50
Kontor (1 st) 10 10
Café (1 st) 40 20
TOTALT GLANTAN 550 480
SUMMA 3190 2125

Enligt den beddmning som gjorts beddms de tre delomradena totalt generera ca
3190 fordon per dygn. Scenariot utgar fran sommaren da det antas att
verksamheterna har hdgst beldggning. Under 1dgsdsong har ett antagande om att
besdksintensiva verksamheter far en halverad belaggning i forhallande till
sommaren, vilket innebdr att trafikméangden kan antas vara ca 1 000 fordon farre
per dygn. Skillnaden blir som storst i omrddet Hamnen déar det inte finns bostader.

Som tidigare namnts bygger bedébmningarna péd ett tunt underlag och ska darfor
ses som en fingervisning av féorvantade trafikfldden. Antagandena har gjorts med en
marginal som gor att talen troligen hamnar pa “sakra sidan”. Detta har gjorts med
hansyn till korsningarna och den belastning som de maste klara.
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TRAFIKFORDELNING

Vi beddbmer att en stor del av trafiken fran de anslutande gatorna kommer frdn och
ska Osterut mot centralorten Vellinge eller motorvagen till Malmé eller Trelleborg.
Ett rimligt antagande &r att fordelningen &r ca 20/80 - dvs. ca 20 procent av
trafiken till och frén omradet har koppling vasterut och resterande 80 procent
Osterut. Nar planeringen av omradena har kommit langre rekommenderar vi
kommunen att studera detta narmare.

Av tabellen nedan framgdr den totala trafikalstring per dygn som foérvantas fran
respektive omrade séder och norr om vag 100 pa bada sidor om kanalen. Tabellen
visar den forvantade trafikalstringen pd varje kommunal gata som ansluter till de
studerade korsningarna med vag 100 och tar hdnsyn dels till den trafik som
utbyggnaderna kommer att féranleda och dels den trafik som befintlig bebyggelse
genererar. Den befintliga trafiken for anslutningarna norr om vag 100 har inte

raknats med eftersom omradena Hamnen och Piren till fullo kommmer att byggas om.

Tabell 7. Trafikalstring pd vdgar/gator inom planomradet

Antal fordon per dygn
Vag/Gata Trafikmangd | Tillskott fran Total
exkl. utbyggnad trafikmangd
utbyggnad
Vag 100 vaster om bron 12 860* 640 13 500
Vag 100 dster om bron 12 860* 2 550 15 410
Vastra Hamnplan (Hamnen) - 1000 1000
Vastra Kanalvagen 550 - 550
Ostra Hamnplan (Piren) - 1640 1640
Ostra Kanalvagen (Glantan) 400 550 950

*Baserat pa Trafikverkets prognos for 8r 2020, se kapitel 4.1.4.
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Figur 14. Berdknat trafikfiéde dr 2020. | figuren &r Ostra Kanalvdgen omledd till
Falsterbovagen, istdllet for att ansluta direkt till vdg 100.
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FORSLAG TILL UTFORMNING

FORUTSATTNINGAR
Eftersom vag 100 &r en statlig vag bor krav och rad enligt VGU (Vagar och gators

utformning, 2015) fdljas vid eventuella dtgarder. Trafiken pa vagen har stora
ansprak pa framkomlighet och en viktig férutsattning ar att denna inte férsamras.
Med de nya utbyggnadsomradena forvantas antalet oskyddade trafikanter i
omrddet att dka. Deras sakerhet och tillganglighet ska prioriteras.

Det finns inget sarskilt kapitel i VGU som rér utformning av vag vid éppningsbara
broar. Funktionen dr den samma som vid en plankorsning med jarnvag, dvs. trafiken
pa vagen tvingas stanna i vantan pa en korsande aktivitet. Avstandet mellan en
plankorsning och en vagkorsning ska rymma forvantad kolangd, i annat fall maste
sarskilt magasinsutrymme anordnas. Avstdndet ska minst vara 30 meter. Enligt
rdden i VGU &r det dock énskvart med ett avstdnd om minst 100 meter. | det
aktuella fallet &r avstdndet mellan respektive korsning och brons dppningsbara del
ca 130 meter vilket dverstiger rekommendationen.

Angdende val av korsningstyp kan rad hamtas fran VGU 2004. Korsningar delas in i
sex korsningstyper kallade A till F. Dessa har med hansyn till férhdllandena for
biltrafik frdn sekundarvagen delats in i mindre korsningar A-C och storre korsningar
D-F. Storre korsningar karaktariseras av att dtgarder vidtagits for att dka
framkomligheten for biltrafik fran sekundarvagen. Dessa atgarder innebar ocksad en
vasentligt forhojd trafiksakerhetsniva.

A) Korsning utan trafikdar, normalt ett kdrfélt i vardera fardriktningen.

B) Korsning med trafikd pd sekundarvagsanslutning, har normalt refug och ett
korfalt i varje tillfart. | tatort kan fyrfaltig primargata férekomma.

(0] Korsning med vanstersvangskorfalt pd primarvag, refug kan forekomma for
att underlatta for gdende att korsa.

D) Cirkulationsplats

E) Trafiksignalerad korsning

=) Planskild korsning

Mer an ett korfalt i vardera riktningen bdr normalt inte férekomma pa obevakade
6vergdngsstallen som inte &r hastighetssakrade. Om den gdende maste passera tva
korfalt i samma riktning ar risken stor att ett stannande fordon i det ndrmaste
korfaltet skymmer forbipasserande fordon i det yttre korfaltet. Om avsmalning inte
kan ske bor om mojligt refuger anldggas mellan varje korfalt,

For berdkning av kapaciteten i korsningarna har Capcal version 4.2.0.2 anvants. |
kapacitetsberdkningarna har de berdknade trafikflddena for &r 2020 anvéants, se
figur 14. Ovriga forutsattningar for kapacitetsberdkningarna beskrivs narmare per
korsning i kommande avsnitt.
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5.2 VAG 100/OSTRA HAMNPLAN/OSTRA KANALVAGEN

5.2.1 TRAFIKSAKERHET
Korsningen ar en mindre fyrvagskorsning av typ B. Den saknar vanstersvangskorfalt

och ar darmed inte anpassad for en stdrre trafikdkning. Korsningen ar en
fyrvagskorsning vilket generellt ar sédmre ur trafiksdkerhetssynpunkt &n en
trevdgskorsning genom att det finns fler konfliktpunkter.

Trafikmangden pa primarvagen (vag 100) beddms uppga till ca 14 000 fordon per
dygn. Trafikmangden pa sekundarvagarna beddms vara ca 1 640 fordon per dygn
pd Ostra Hamnplan i norr och ca 950 fordon per dygn pd Ostra Kanalvagen i séder.
Behov av mindre (A-C) eller storre (D-F) korsning med hansyn till trafiksédkerhet kan
beddmas enligt figur 15 nedan. Summan av den inkommande trafiken fran
sekundarvagarna, Qs, blir dd (1640+950)/2 = 1295 fordon per dygn.

VR50 TATORT

Qs (ADT—DlM)
6000 - -

OLAMPLIG

';%')??%EISNINC VALJ STORRE
4000 - 3
2000 — OVERVAG STORRE

. [
VALJ MINDRE
0 , |
0 5000 10000

Qp (ADT-DIM)

Figur 15. Behov av mindre/stérre korsning i fyrvdgskorsning vid 50 km/tim med
hdnsyn till trafiksdkerhet. R6d prick i figuren avser forvantad trafiksituation (Kélla:
VGU 2004 - Val av korsningstyp).

Enligt bilden ovan ska en storre korsningstyp dvervagas med tanke pa att flodet &r
sa& hogt pa primarvagen (vag 100). En cirkulationsplats bedéms vara olamplig dven
om det ytmassigt kan vara mojligt. | en cirkulationsplats riskerar fordon att bli
stdende i sjélva korsningen vid kobildning i samband med brodppning. Korsningen
blir d& obrukbar for alla trafikanter oavsett om man ska anvanda bron eller inte.

| det aktuella fallet finns en signalreglerad fyrvagskorsning (korsningstyp E) ca 485
meter dster om korsningen, dar matargatan Falsterbovéagen ansluter till vag 100.
Denna korsning beddms vara betydligt battre rustad att hantera trafiken an
korsning en med Ostra Hamnplan/Ostra Kanalgatan. Med hansyn till
fyrstegsprincipen, att i férsta hand optimera det system som finns och i sista hand
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bygga nytt, beddéms det lampligare att trafiken séderifrdn leds via den
signalreglerade korsningen och att Ostra Kanalvagens anslutning mot vag 100
stangs, se figur 16 nedan.

TALLSKOGEN

Figur 16. Principskiss éver vagdragning fér vdg (svart) och gang- och cykel (rosa) (t
v) och jédmforelse med befintlig utformning (t h).

Kommunen har sjalva féreslagit majligheten att 1ata matargatan Falsterbovagen
fortsatta ned mot kanalen och darmed kopplas samman med Ostra Kanalvagen.
Atgarden innebér att trafiken frdn omradet Tallskogen leds &sterut via matargatan
och ansluter till vag 100 férst i den signalreglerade korsningen, varpa den sddra
anslutningen i studerad korsning kan avlagsnas. Genom att anslutningen mellan
Ostra Kanalgatan och vag 100 stangs blir korsningen vag 100/Ostra Hamnplan en
trevagskorsning, vilket ger en mindre komplicerad trafiksituation. Figuren nedan
visar behovet av mindre/stérre korsningstyp i korsningen vag 100/Ostra Hamnplan
vid en omledning av trafiken fran soder.

29 av 48

Infrastruktur- och bullerutredning Falsterbokanalen
Unr 1320028979



522

RAMBOGLL

VR50 TATORT
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Figur 17. Behov av mindre/stérre korsning i trevdgskorsning vid 50 km/tim med
hdnsyn till trafiksdkerhet. R6d prick i figuren avser férvdntad trafiksituation vid en
omledning av trafiken frén séder via Falsterbovdgen (Kélla: VGU 2004 - Val av
korsningstyp).

Trafikm&ngden p& Ostra Hamnplan &r klart under gransen till att man ska évervaga
en stdrre korsning.

Ostra Hamnplan kan behdva byggas om for att battre anpassas till den dkade
trafiken. Det behovs troligen ndgon form av mittlinjemarkering eller refug pa vagen,
fran korsningen och in i omrédet, for att tydligare definiera de olika kdrbanorna. En
refug mellan kdrbanorna ar att foredra med hansyn till trafiksédkerhet och
framkomlighet for oskyddade trafikanter. Sarskild hansyn maste tas till lutningen,
vajningslinjen bdr placeras sa 1angt fram som mdjligt s& att sikten dsterut blir s& god
som mojligt.

KAPACITET
Enligt var beddmning torde den stdrsta delen av trafiken ut fran omrédet Piren ske

Osterut i riktning mot Hollvikens centrum, Vellinge tatort och vidare mot Malmé eller
E65. Omvant beddmer vi att den storsta delen av trafiken till omradet Piren kommer
Osterifrdn och inte fran Skandr-Falsterbo och Ljunghusen. De flesta svangsrorelser
fran vag 100 till Piren bor sdledes utgdras av hdgersvangar fran vag 100. Utifran
detta antagande har kapacitetsberakningar gjorts for korsningen bade som en
fyrvagskorsning och som en trevagskorsning dels fér eftermiddagens maxtimme
och dels for formiddagens maxtimme. Den berdknade trafiken pa vag 100 utgér fran
timfldden och riktningsférdelning enligt Trafikverkets méatningar. For trafiken pd
Ostra Hamnplan och Ostra Kanalvdgen har antaganden om att bade férmiddagens
och eftermiddagens maxtimme motsvarar 10 % av dygnsflddet samt att
riktningsfoérdelningen ar jdmn gjorts.
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Antagna trafikfldden och beraknade belastningsgrader for respektive tillfart visas i
figur 18 respektive figur 19 nedan.

(FM: 0,59 | EM: 0,53) Belastningsgrad férmiddag resp. eftermiddag

Figur 18. Berdknade trafikfléden och belastningsgrader i korsningen mellan Ostra
Hamnplan och vdg 100. Ostra Kanalvégen ansluts hdr till Falsterbovdgen istdllet fér
direkt till vdg 100.
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G:M: 0,59 | EM: 0,58) Belastningsgrad férmiddag resp. eftermiddag
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Figur 19. Berdknade traﬁ/gf/éo’en och belastningsgrader i korsningen mellan Ostra
Hamnplan, vdg 100 och Ostra Kanalvdgen.

Kapacitetsberdkningarna visar att belastningsgraden i samtliga tillfarter
underskrider 0,6 vilket &r gransen for dnskvard servicenivd i korsningar. Detta galler
oavsett om korsningen utformas som en trevags- eller fyrvdgskorsning.

Vid en ombyggnad till signalkorsning skulle belastningsgraderna bli betydligt hogre
om inte samtidigt antalet kérfalt pa vag 100 utdkades.

523 GANG OCH CYKEL
Gang- och cykelvagnaten bdr kompletteras i enlighet med typskissen (se figur 16)

sa att gdng- och cykelvagen fortsatter parallellt sbder om vag 100. Det forbéttrar
genheten for de oskyddade trafikanter som ska passera vag 100 och fortsatta
utmed dess norra sida. Det ar viktigt att fotgdngare och cyklister fortsatt kan
passera vagen vid korsningen. Sdkerheten vid dvergdngstallet kan forbattras
genom:

e Refug/viloplan mellan busskorfaltet och korfaltet for trafik i dstgdende
fardriktning sa att gdende inte behdver passera tva korfalt pa en gang. Kan
stalla krav pa breddning av vagen.
e Upphojning av dvergangstalle samt cykeldverfart, vilket medfér att alla
fordon som passerar dvergdngstallet far en hojdskillnad. For att skapa ett
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trafiksakert dvergdngsstalle kravs farthinder som sakerstaller att trafiken
ror sig i hdgst 30 km/h. Bussens framkomlighet maste studeras sarskilt.

e Tydligare utméarkning av cykelpassagen vid dvergangstallet for att
separera gaende och cyklande.

e Uppbyggd refug i vagmitt i stallet fér malning sa att tryggheten okar for de
som vantar.

D3 biltrafikens hastighet &r den viktigaste trafiksdkerhetsfaktorn ar
hastighetsddmpande atgérder det som ger storst effekt.

KOLLEKTIVTRAFIK
Framkomligheten for kollektivtrafiken beddms inte paverkas namnvart. Mojligen kan

framkomligheten 6ka nagot fér bussarna i dstergadende riktning om anslutningen till
Ostra Kanalvagen stangs och busskarfaltet inte langre anvands for
hégersvangande.

SLUTSATSER OSTRA KORSNINGEN
Mbjligheten att leda trafiken fran Ostra Kanalvagen till befintlig signalkorsning via

Falsterbovagen skulle avlasta den éstra korsningen och omvandla den fran en
fyrvagskorsning till en trevagskorsning. Pa sa satt forbéttras trafiksdkerheten i
korsningen.

Om det inte &r madjligt att leda om trafiken fran séder sa sager Trafikverkets
riktlinjer for trafiksdkerhet att en stérre korsningstyp ska dvervéagas, det vill sdga
signalkorsning eller cirkulationsplats. En cirkulationsplats bedéms dock som mindre
lamplig med tanke till ndrheten till den éppningsbara bron. En signalkorsning skulle
& andra sidan kraftigt forsédmra framkomligheten pa vag 100. Utifran kapaciteten pa
vag 100 och utifran att trafiksdkerheten i korsningen i nuldget inte &r ndgot direkt
problem (ytterst fa inrapporterade olyckor de senaste tio aren) rekommenderas att
korsningen inte byggs om till en signalkorsning, &ven om den forblir en
fyrvagskorsning.

Gang- och cykelvagen bér kompletteras med en l&nk direkt sdder om vag 100 dster
om bron. Vidare behdver trafiksakerheten vid dvergangsstallet forbattras, inte minst
med tanke pa att antalet gdende i omradet kommer att dka i och med
exploateringen. Det sker bast med farthinder som far ner biltrafikens hastighet till
30 km/h.

VAG 100/VASTRA HAMNPLAN/ VASTRA KANALVAGEN

TRAFIKSAKERHET
Den studerade korsningen ar en fyrvagskorsning av typ C, dvs. en mindre

korsningstyp med vanstersvangskorfalt pa priméarvégen. Vanstersvangskorfalt finns
i bada fardriktningar. Dartill finns val tilltagna malade refuger och vagvisning pa
portal &ver vagen.
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Trafikmangden pa primarvagen (vag 100) beddms uppga till drygt 13 000 fordon
per dygn. Trafikmangden pa sekundé&rvégarna beddms vara ca 1 000 fordon per
dygn pa Vastra Hamnplan i norr och ca 1100 fordon per dygn pa Vastra Kanalvagen
i sbder, det vill sdga totalt (1000+1100)/2 = 1050 inkommande fordon. Enligt VGU
2004 - Val av korsningstyp beddms behov av mindre (A-C) eller storre (D-F)
korsning enligt bild nedan.

VR50 TATORT
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Figur 20. Behov av mindre/stérre korsning i fyrvdgskorsning vid 50 km/tim. R6d
prick i figuren avser férvantad trafiksituation.

Enligt Trafikverkets rekommendation bor en stodrre korsningstyp dvervagas ur
trafiksdkerhetssynpunkt.

I det aktuella fallet beddmer vi att en cirkulationsplats &r olédmplig dven om det
ytmassigt bor vara mojligt. Skdlen &r samma som framgar i beddmningen av den
dstra korsningen, dar problematiken ligger i att korsningen ar sa néra bron.

Typ E, trafiksignalerad korsning, kan om den utformas pa ratt satt ge forbattrad
trafiksdkerhet men eftersom det utifrdn olycksstatistiken inte tycks féreligga nagra
problem avseende trafiksdkerhet bdr signalreglering som trafiksakerhetsatgérd
avvagas mot framkomligheten och kapaciteten i korsningen.
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HAMNEN

tJ

Figur 21. Principskiss 6ver vdgdragning for vag (svart) och gang- och cykel (rosa) (t
v) och jdmfdrelse med befintlig utformning (t h).

5.3.2 KAPACITET
Enligt var beddbmning torde den stdrsta delen av trafiken ut fran omrddet Hamnen

och omrédet sdder om vag 100 ske dsterut i riktning mot Hollvikens centrum,
Vellinge tatort och vidare mot Malmo eller E65. Omvant beddmer vi att den stdrsta
delen av trafiken till omradet Hamnen kommer 6sterifran och inte fran Skanor-
Falsterbo och Ljunghusen. De flesta svangsrorelser frdn vag 100 till Hamnen bor
saledes utgoras av hogersvangar fran vag 100. Utifran detta antagande har
kapacitetsberdkningar gjorts for korsningen med dagens utformning dels for
eftermiddagens maxtimme och dels for férmiddagens maxtimme. Den berdknade
trafiken pa vag 100 utgdr fran timfldden och riktningsfoérdelning enligt Trafikverkets
matningar. For trafiken pd Ostra Hamnplan och Ostra Kanalvagen har antaganden
om att bédde férmiddagens och eftermiddagens maxtimme motsvarar 10 % av
dygnsflédet och att riktningsféordelningen ar jamn gjorts.

I figur 22 nedan redovisas antagna trafikfloden och berdknade belastningsgrader
per tillfart i korsningen.
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FM: 0,55 | EM: 0,47) Belastningsgrad formiddag resp. eftermiddag

Figur 22. Berdknade trafikfléden och belastningsgrader i korsningen Vastra
Hamnplan/Véstra Kanalgatan/Vég 100.

Kapacitetsberdkningarna visar pd belastningsgrader under 0,6 i alla tillfarter.
Darmed finns det inte behov av att bygga om korsningen eller signalreglera den. En
signalreglering skulle innebé&ra forsamrad framkomlighet pd vag 100 utan att
framkomligheten pa sekundarvégarna forbattras och ar darmed inte att
rekommendera.

5.3.3 GANG OCH CYKEL
Det &r viktigt att fotgangare och cyklister fortsatt kan passera vag 100 vid

korsningen. Idag maste man passera tva korfalt ndr man kommer sodderifran vilket ar
mycket negativt fran trafiksakerhetssynpunkt. Ett fordon som stannar for att slédppa
6ver gdende riskerar att skymma sikten fér fordon i det andra korfaltet som da inte
stannar vid dvergangstéllet. Problemet torde vara stdrst under rusningstid nér
manga bussar trafikerar strackan och det darmed finns trafik i badda korfalten.

Tva upphinnandeolyckor har skett nar fordon stannar for att slappa fram gdende.
Det vittnar om att man &r ofdérberedd pad att det finns ett dvergangstéalle.

Atgérder som kan foérbattra trafiksékerheten for oskyddade trafikanter &r:

e Refug/viloplan mellan busskorfaltet och korfaltet for trafik | dstgaende
fardriktning s& att gdende inte behodver passera tva korfélt pa en gang. Kan

stélla krav pa breddning av végen.
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e Upphodjning av dvergdngstalle samt cykeldverfart, fartgupp fran bada hall,
vilket medfor att alla fordon som passerar dvergangstallet far en
hojdskillnad. For att skapa ett trafiksakert dvergangsstalle krévs farthinder
som sakerstéller att trafiken ror sig i hdgst 30 km/h. Bussens framkomlighet
maste studeras sarskilt.

e Tydligare utmarkning av cykelpassagen vid évergdngstéllet for att separera
gdende och cyklande.

e Forberedande skyltning som informerar om évergangstallet eller andra
atgarder som uppmarksammar férare om dvergdngstallet i god tid.

Placeringen av dvergangsstéllet och cykelpassagen ca 70 meter frdn korsningen
kan innebara risk att motorfordonsforare inte &r uppmarksamma pd oskyddade
trafikanter. Genom att hoja upp och hastighetssédkra passagen och samtidigt ordna
en refug mellan busskoérfaltet och det 6stergaende korfaltet fortydligas platsen och
det blir tydligare att motorfordonsfdrare kan férvanta sig att fotgangare och
cyklister ska korsa vagen pa platsen.

Overgéngsstéllet/cykelpassagen dver Vastra Kanalvdgen i den sédra anslutningen
kan forbattras. Bredden pd Vastra Kanalvdgen beddms vara tillracklig for att man
ska kunna f3 plats med en refug sa att gdende och cyklister kan korsa gatan i tva
steg.

Figur 23. Vy 6ver Vastra Kanalvdgens anslutning till vdag 100.

KOLLEKTIVTRAFIK
Kollektivtrafiken paverkas inte namnvart av férslaget. Framkomligheten kan

mojligen minska nagot om atgarder fér gang- och cykel prioriteras.

SLUTSATSER VASTRA KORSNINGEN
Korsningen rekommenderas ha kvar befintlig reglering, d.v.s. vajningsplikt.

Olycksstatistiken visar inte pa behov av ombyggnad p.g.a. trafiksdkerheten och
kapaciteten pa vag 100 skulle minska vid en ombyggnad till signalreglering.
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Trafiksdkerheten vid évergangsstallet behover forbattras, inte minst med tanke pd
att antalet gdende i omradet kommer att 6ka i och med exploateringen. Det sker
b&st med farthinder som far ner biltrafikens hastighet till 30 km/h.

54 STRACKAN MELLAN KORSNINGARNA

5.4.1 GANG OCH CYKEL
Av de 15 olyckor som rapporterats under tiodrsperioden 2007-2016 har 9 (60 %)

intraffat pa strackan mellan de aktuella korsningarna. Av dessa har fyra skett pd
gang- och cykelbanan, samtliga singelolyckor. Vi beddmer att det finns skal att se
6ver gadng- och cykelbanan for att undvika fler olyckor. Fragor som bor utredas &r
om det finns nagra onddiga hinder, om beldggningen &r bristande, om
uppdelningen mellan gdende och cyklister &r otydligt osv. En dvergripande
inventering rekommenderas.

I kommmunens planprogram redovisas ett forslag med ny gang- och cykelvag pd den
norra sidan av bron, i enlighet med den rekommendation som gavs i den senaste
versionen av infrastruktur- och bullerutredningen. Lésningen innebér att de som ska
g3 eller cykla fran omrddena norr om v&g 100 slipper korsa vagen for att nd gdng-
och cykelvégen. Det ger goda effekter pa bade trafiksékerhet och tillganglighet. |
samband med Superbussens nya hallplatslage ges ocksd battre majligheter att
skapa bra fardvagar till och fran kollektivtrafiken.

54.2 KOLLEKTIVTRAFIK
Superbusskonceptet staller krav pé nya hallplatser. | planprogrammet redovisas ett

hallplatsldge mellan kanalen och Ostra Hamnplan/Ostra Kanalgatan. Strackan &r ca
10 meter.

Vid val av hallplatstyp maste hansyn tas till vagens funktion i dvrigt. Vag 100 &r en
statlig vag dar framkomligheten for évrig trafik &r hdgt prioriterad, samtidigt som
det &ar viktigt att prioritera framkomligheten for busstrafik. Platsen kompliceras av
brodppningen, dar en buss som blockerar bakomvarande biltrafik kan skapa
onddiga kder. Det optimala pd den aktuella platsen bor vara en héllplats i ficka,
vilket innebér att framkomligheten for dvrig trafik inte pdverkas.
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Figur 24. Exempel pa fickhdliplats (VGU i Tétort, SKL/Trafikverket, 20715).

Valet av hallplats staller en hel del krav p& utformningen i dvrigt. Vag 100 ligger
hogre an marknivdn pd den norra sidan av vagen. | planprogrammet tas hansyn till
detta pa den norra sidan av vag 100 dar man i férslaget har utjamnat nivan med
végen for busshallplats, gdng- och cykelvag samt cykelparkering.
Pendlingsparkering finns i n&rheten av hallplatsen.

=
=
i ‘
o) H =
e i =
'

Cykelparkering Busshallplats

Underjordiskt garage i tva plan ftir pendlare och boende Servicebutik

Figur 25. Principskiss norr om vag 100, fran kommunens planprogram.

Hallplatstypen &r utrymmeskrévande i langdled, en 1ang kantstensstracka behdvs
for att bussen ska kunna komma intill plattformen. Inkérningen till hallplatsen bor
vara sa rak och bekvam som madjligt. | den kommunala VGU-guiden *Vagars och
gators utformning i tatort” rekommenderas att vagen bérjar breddas ca 26 meter
fére hallplatsldget och 11 meter efter hallplatslaget.
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Figur 26. Utformning av fickhallplats (VGU i Tatort, SKL/Trafikverket, 2015).

Hallplatslaget bdr dimensioneras for tva samtidigt uppstallda fordon, vilket kraver
ytterligare tva meter i langd. Langden pa en vanlig boggibuss &r ca 15 meter. Den
totala langden som hallplatsen staller krav pa ar darmed ca 70 meter.

Ramboll foreslar att bussfickan pa den norra sidan av vag 100 borjar ca 10 meter
efter korsningen med Ostra Hamnplan. Det skulle innebéara att det &terstér ca 30
meter mellan fickan och ldget for brodppningen. P& den sddra sidan av vag 100
finns det inte ndgot behov av en hallplatsficka eftersom bussen har fardas i ett eget
korfalt. Bussen kan dérmed stanna i korfaltet vid en kantstenshallplats utan att
bakomvarande trafik paverkas.

Cykelbanan bor dras bakom héllplatsen pé bada sidor om vag 100, i enlighet med
kommunens skiss ovan, for att undvika konflikter mellan cyklister och bussresenarer.
Beroende pa var héllplatslagena hamnar bor behovet av ny passage eller ett nytt
6vergdngsstalle utredas.

For att sdkerstélla att superbussen far god framkomlighet kan signaler reglera att
bussen far kora fore dvrig trafik efter brodppning.

5.4.3 SLUTSATSER STRACKAN MELLAN KORSNINGARNA
D3 ett flertal cykelolyckor intraffat pa bron bor gdng- och cykelbanan ses dver.

Busshallplats p& norra sidan av vag 100 rekommenderas utformas som en
fickhallplats med tanke pd narheten till den 6ppningsbara bron. Busshallplats pa
sodra sidan rekommenderas utformas som kantstenshallplats dar bussen stannar i
busskoérfaltet.

5.5 KAPACITET VID FALSTERBO HORSESHOW

V&g 100 mot Skandr och Falsterbo &r som enda vag over Falsterbokanalen sarskilt
hogt belastad under sommarhalvaret da stranderna i Skandr och Falsterbo besdks
av manga turister. Denna férutsattning gor att det utdver vad som utretts tidigare i
denna rapport ocksa finns ett behov av att undersdka situationen under
sommarmanaderna narmare. | juli anordnas ocksd Falsterbo Horse Show, ett event
som lockar mdnga besdkare och som ibland skapar en foérvarrad trafiksituation
langs vag 100.
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Man brukar inte dimensionera trafikmiljder efter toppar som intraffar sallan.
Daremot ar det viktigt att kunna sakerstalla att trafiksituationen under sadana
tillfallen inte skapar farliga situationer, t ex att réddningstjanst inte kan ta sig fram.
Att dimensionera dtgarder efter denna vecka &r svart da det innebar dverbelastning
ocksa i dvriga delar av natet.

Trafikverket har tagit fram en graf som visar hur trafikflddet pa vag 100 varierar
Over aret teoretiskt. Grafen baseras pa heldrsmatningar pd andra vagar och har
anpassats till den aktuella vagen utifrdn kunskap om vilken typ av trafik som
passerar, t.ex. sommartrafik, pendlingstrafik, etc. Det teoretiska trafikflddet ar
sdledes inte exakta varden men kan ses som en indikation om hur trafiken varierar
under aret. Enligt grafen uppgéar trafikflddet till maximalt 19 000 fordon per dygn,
63 % hogre &n arsmedel, vilket dven stammer med de trafikmé&tningar som Vectura
utférde under Falsterbo Horse Show 2013.

Teoretiskt medeldygnsfléde
Punkt 1230038

Antal Fordon
19500
19000
18500
18000
17500
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10000
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9000+

6500+
0109 0124 0208 0223 0310 0325 0409 0424 0509 0524 0808 0623 0708 0723 0807 0822 0906 0921 1006 1021 1105 1120 1205 1220 0104

—— Antal Fordon = Adt Datum 20320

Figur 27. Teoretiskt fordonsfléde pd vag 100.

Ramboll har gjort en kapacitetsbeddmning i Capcal dar vi réknar med att
trafikflodet pd vag 100 &r 63 % hogre &n i de tidigare berdkningarna.
Riktningsférdelningen och dygnsvariationen har sedan anpassats till de matningar
som Vectura gjorde 2013. Matningarna visar att trafiken ar som intensivast mellan ki
17 och 18 i bada riktningar. Trafikflodet under den timmen motsvarar ca 9 % av det
totala dygnsflédet och &r ungefar lika stort i bada riktningar. Trafiken pa
sekundarvagarna har inte andrats jamforts med de tidigare berdkningarna.
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Eftersom bade riktningsfordelningen och dygnsvariationen &ar jdamnare under
hastveckan &n under 6vriga aret visar berdkningarna att kapaciteten i bada
korsningarna inte dverskrids trots att dygnsfldédet dkar. Eftersom trafiken &r intensiv
i bdda riktningarna kan det dock bli svarare att komma ut pd vag 100 fran
sekundarvéagarna.

KORSNINGEN VAG 100/FALSTERBOVAGEN

For att kontrollera kapaciteten i den befintliga signalreglerade korsningen mellan
v&g 100 och Falsterbovégen dster om planomradet har kapacitetsberakningar
gjorts dven for denna korsning b&dde med och utan den planerade exploateringen.
Liksom i kapacitetsberakningarna for korsningarna inom planomrédet har
berdknade trafikfldden for &r 2020 enligt figur 14 anvénts. Dessa fléden har dven
kompletterats med matningar pd Falsterbovagen fran 2017.

Ber&kningarna visar att kapaciteten dverskrids bdde under férmiddagens och
eftermiddagens maxtimme. Aven utan den tillkommande trafiken som genereras av
den planerade exploateringen inom planomradet visar berdkningarna att
kapaciteten dverskrids under formiddagens maxtimme pa grund av den antagna
trafikdkningen pd vag 100.

SLUTSATSER KORSNINGEN VAG 100/FALSTERBOVAGEN
For att korsningen ska klara en dkad trafikmangd kravs att det finns tva korfalt i

vardera riktning for fordon som kor rakt fram, vilket i praktiken innebér att vag 100
behdver breddas pa en stracka i anslutning till korsningen. Det &r dock vért att
notera att berdkningarna har skett utifran delvis osékra indata, vilket kan ha
paverkat resultaten. Det &r inte heller sékert att en trafikékning skulle leda till
trafikstockningar dad manniskor ofta anpassar sig till trafiksituationen och undviker
att kéra under de mest belastade tidpunkterna, om det finns risk for stora
fordréjningar.

RESERVBRO

Det finns idag tva reservbroldsningar som ska anvandas om klaffbron éver
Falsterbokanalen gar sdnder eller behdver underhdllas. Den ena reservbron &r en
enkelriktad bro som kan installeras pa 24 timmar och den andra ar en I6sning som
kan ta dubbelriktad trafik. Den sistndmnda har aldrig testats och det &r osdkert hur
Idng tid den tar att montera. Fér att undersdka det framtida behovet av en
reservbrolésning och planerna for den befintliga klafforon har Vellinge kommun
genomfért en workshop dar kommunen och Trafikverket deltog. Slutsatserna fran
denna aktivitet var att det inte &r ndédvandigt att ta fram nagon ny 1dsning for en
reservbro dver Falsterbokanalen. Vid ett haveri pa klaffbron tar det mindre tid att
tvinga ner bron dn vad det skulle ta att montera en reservbro for att ta dver
trafiken. En reservbro fér gadng- och cykeltrafiken skulle kunna uppféras pa omkring
24 timmar och en bro for biltrafiken skulle ta betydligt ldngre tid att montera. Detta
talar for att det inte behdver finnas en reservbro som ska tas i bruk vid ett
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eventuellt haveri pd den permanenta bron. Att avskaffa reservbroarna &r ndgot som
behodver fattas beslut om politiskt.

Om en reservbroldsning trots detta foresprakas sa bor denna omledning av trafiken
gdras dar den minst padverkar den framtida bebyggelsen inom de tre
utbyggnadsomradena. Det logiska vore dé att planera for en reservbro séder om
vag 100.

| ett l1angre perspektiv kan det vara intressant att titta pa en 16sning med ytterligare
en permanent férbindelse dver Falsterbokanalen.
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BULLERUTREDNING

FORUTSATTNINGAR

Utredningen omfattar berdkning av ljudnivaer vid bebyggelseférslageni
planprogrammet for de tre planerade utbyggnadsomraden vid Falsterbokanalen i
Vellinge kommun. Bullerutredningen gors infor detaljplaneprocessen for omradets
utveckling utifrdn bebyggelseférslaget i planprogrammet och den baseras pd
resultatet av genomférd trafikutredning.

Resultatet beskriver situationen ar 2030 och visas i form av ljudutbredningskurvor
for ekvivalent- och maximal- samt frifalts varden vid fasad. Trafikbullernivderna
jamfors darefter mot gallande riktvarden och riktlinjer for trafikbuller avseende ny
bostadsbebyggelse. Utifran resultaten ges forslag och rdd till hur omradet kan
planeras med hansyn till buller.

METOD
Berdkningarna har genomférts enligt den nordiska berdkningsmodellen for vagtrafik

med hjalp av programmet SoundPLAN version 7.4. En modell éver omradet har
skapats som bestdr av befintlig bebyggelse och hojddata. Denna har sedan legat till
grund for berdkningarna.

TRAFIK
Trafikflodet pd Vag 100 har réknats upp med hjalp av Trafikverkets upprakningstal

till &r 2030 medan det antas att trafiken pa lokalgatorna ej forandras fran &r 2020.
Antagande har dven gjorts om att andelen tung trafik pd lokalgatorna i
utbyggnadsomradena &r mycket liten. | tabellen nedan redovisas trafikmé&ngderna
s& som dessa har ingatt i bullerutredningen. Andel tung trafik och hastighet pa de
aktuella strackorna visas ocksa.

Tabell 8. Trafikmédngder i utredningsomradet dr 2030.

Vag/Gata Trafikmangd | Andel tung Hastighet
(ADT) trafik (km/timme)
(%)
V&g 100 vaster om bron 15 600 6,2 50
V&g 100 pa bron 16 300 6,2 50
V&g 100 6ster om bron 17 400 6,2 70
Vastra Hamnplan (Hamnen) 1000 0 40
Vastra Kanalvagen 550 0] 40
Ostra Hamnplan (Piren) 1640 0 40
Ostra Kanalvagen (Glantan) 950 0 40

RIKTVARDEN FOR TRAFIKBULLER
Riksdagen har i férordning (2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggande antagit

riktvarden utomhus vid nybyggnad av bostader. Fran den 1juli 2017 har Regeringen
beslutat om en hojning av forordningens ursprungliga riktvarden med 5 dB(A).
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Dessa riktvarden kan tillampas i planer pdborjade efter 2 januari 2015. Bostader bor
darfor lokaliseras sa att féljande nivaer ej dverskrids:

Utomhus vid fasad - 60 dB(A) ekvivalent ljudniva*
Utomhus vid uteplats - 50 dB(A) ekvivalent ljudniva
Utomhus vid uteplats i anslutning till bostad - 70 dB(A) maximal ljudnivd**

*Om 60 dB(A) anda 6verskrids bér minst halften av alla bostadsrum i en bostad vara vanda
mot en sida dar 55 dB(A) ekvivalent ljudniva inte dverskrids vid fasaden och dar 70 dB(A)
maximal ljudniva inte éverskrids under nattid 22.00-06.00.

*Om 70 dB(A) anda dverskrids bor nivan inte dverskridas med mer &n 10 dB och max 5
ggr/timme under dagtid 06.00-22.00.

Riktvardet avser den sammanvagda ljudnivan fran alla trafikbullerkallor.
Forordningen definierar ingen hogsta tillatna niva for buller pd den utsatta sidan sa
lange avstegskraven ovan uppfylls. Med begreppet bostadsrum raknas rum for
daglig samvaro och sovrum, ddremot ingdr inte kdk, badrum och hall i begreppet.

| férordningen anges att mindre lagenheter, mindre &n 35 kvm, ska undantas fran
riktvardet om 60 dB(A) ekvivalent ljudniva vid fasad och istéllet bor den ekvivalenta
ljudnivan vid dessa lagenheter ej dverskrida 65 dB(A) vid fasad.

Med uteplats avses sarskilt avgransat omrade i narhet till bostad, vard- eller
undervisningslokal. Det finns inget krav i PBL om att en uteplats ska finnas, men om
det finns bdr minst en uppfylla riktvarden i férordningen. Uteplatser till bostader
kan vara saval balkonger och anordnade platser pa egen tomt eller pa en
gemensam yta.

Strax framfdr en vanlig husfasad uppkommer ljudreflexer mot byggnaden, vilket
normalt ger ca 3 dB(A) hogre ljudniva framfér fasaden. Utomhusriktvardena ovan
avser frifaltsvardet, vilket &r ljudnivan utan inverkan av fasadreflex men inkluderar
reflexer fran annan omgivande bebyggelse mm.

Ljudnivaer inomhus regleras separat genom Folkhalsomyndighetens allmé&nna rad
om buller inomhus samt i Boverkets byggregler som reglerar en byggnads tekniska
egenskaper.

ALLMANT OM BULLER

Buller ar enkelt uttryckt odnskat ljud, som upplevs stérande och helst undviks.
Buller paverkar halsa och valbefinnande och hamnar hdgt pa listan dver allvarligare
storningar i samhallet.

Negativa effekter av buller kan vara sémnsvarigheter, stress, férhojt blodtryck,
problem att kommunicera, minskad koncentrationsférmaga samt horselskador.

For beskrivning av ljud vars styrka &r konstant i tiden anvénds oftast ljudniva i
decibel med beteckningen dB(A). Indexet "A” anger att ljudets frekvenser har
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viktats pa ett s&tt som motsvarar hur det méanskliga érat uppfattar ljud. Detta
storningsmatt ar enkelt att arbeta med och kan direkt matas med en
ljludnivématare. | Sverige anvénds tva storningsmatt for trafikbuller; ekvivalent
respektive maximal ljudniva. Med ekvivalent ljudniva avses en form av medelljudnivd
under en given tidsperiod. For trafikbuller &r tidsperioden i de flesta fall ett dygn.
Den maximala ljudnivan &r den hogsta forekommande ljudnivdn under exempelvis
en fordonspassage.
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Figur 28. Exempel pa ljudtrycksnivaer.

Luftljud &r ljud som transporteras genom luften fran bullerkallan till mottagarens
Ora. Nar vi i vardagslag talar om buller &r det i allménhet luftljud som avses. Enheten
for luftljud &r i dagligt tal decibel [dB(A)]. Exempel pd ljudtrycksnivaer, se figur
ovan.

Decibel ar ett logaritmiskt matetal (Briggska logaritmen). Detta innebar bland annat
att vid addition av buller fran tva lika starka bullerkallor 6kar ljudnivan med 3 dB(A).
P& samma satt ger en férdubbling/halvering av trafikmangden 3 dB(A) hogre/lagre
ekvivalent ljudniva.

6.3 RESULTAT
Berdkningsresultaten redovisas i bilaga 1-3. Resultatet visas som frifaltsvarden fér
hogsta ljudniva vid fasad samt ljudutbredning fér dygnsekvivalent respektive
maximal ljudnivad pd 2 meters hojd ovan mark. | bilaga 3 tydliggors ljudnivderna vid
bostadsbyggnaderna ndrmast vag 100 med frifaltsvarden pd respektive vaningsplan
dar riktvardet beraknas dverskridas vid fasad.

Den dominerande bullerkéllan i de tre utredningsomrddena ar vag 100. De hogsta
ljudnivderna berdknas darfor vid bostadshusen narmast vagen. De ekvivalenta
ljudnivaerna uppgar har som hogst till 64 dB(A) och maximala ljudnivaer till 78
dB(A).

For de ovriga bostadsbyggnaderna, bakom den forsta radens bebyggelse mot vag
100, beréknas ljudnivaer lagre &n 60 dB(A) ekvivelent ljudniva till foljd av ett dkat
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avstand frdn vag 100 och skarmning av bebyggelsen. Inne i omrddena beréknas
framst hdoga maximalnivaer utmed lokalgatorna. Vissa byggnaders nérhet till
lokalgatorna innebar maximalnivaer som dverskrider 75 dB(A) vid fasad.

6.3.1 AVSTAMNING MOT RIKTVARDEN
Riktvardet utomhus vid fasad enligt férordningen (2015:216) éverskrids vid de sex

bostadshusen med byggandsfasad mot vag 100. For ldgenheter i dessa hus bor
halften av alla bostadsrum vara vanda mot en ljuddampad sida dar 55 dB(A)
ekvivalent ljudniva ej dverskrids och 70 dB(A) maximalniva ej dverskrids nattetid.
Det beddms att det finns risk att Idgenheter i fyra av de sex bostadshusen ej
kommer erhalla en ljuddampad sida. Det omfattar bade mindre delar och storre
delen av dessa bostadshus.

D& de hogsta ekvivalenta ljudnivderna ej dverskrider 65 dB(A) ekvivalent ljudnivd
kan bostadshus i utredningsomradet utformas mindre enkelsidiga lagenheter (<35
kvm). Det géller &ven mot trafiksida i bostadshusen utmed vag 100.

Ljudnivder mot innergdrdarna ar generellt 1dga. Det beddms darfor att
gemensamma uteplatser bdr kunna placeras hér eller att balkonger kan vara védnda
mot innergdrdarna.
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Figur 29. Resultat av bullerberdkning.*Riktvdrde 60 dB(A) ekvivalentniva utomhus

vid fasad. ** Overskrids 60 dB(A) bér minst hédlften av alla bostadsrum védndas mot
en ljuddémpad sida (< 55 dB(A) ekvivalentniva och <70 dB(A) maximalniva under

nattid 22.00-06.00).
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6.4 SLUTSATSER
Studier av trafikbuller visar att riktvardet fér bostader dverskrids vid
byggnadsfasader mot vag 100 i alla tre utredningsomraden. For studerat
bebyggelsefdrslag i ”"Planprogram for ny bebyggelse vid Falsterbokanalen” beddms
det finnas svarigheter att med stdrre l&genhetstyper tillgodose en god ljudmiljo,
enligt férordning (2015:216), i vissa av bostadshusen utmed vag 100. | senare skeden
bor byggnadernas utformning och placering ses dver for att kunna tillgodose en
ljuddampad sida, om stérre ldgenheter dnskas, i dessa bostadshus.

Vid fyra bostadsbyggnader, tva i Piren och tvd i Glantan, innebar byggnadernas
placering att flera fasader pdverkas av sd hdga ljudnivder att riktvardet utomhus vid
fasad dverskridas samtidigt som det ej erhalls en ljuddédmpad sida, dar 55 dB(A)
ekvivalent ljudnivd och 70 dB(A) maximalnivd nattetid underskrids. Enkelsidiga
ldgenheter mindre an 35 kvm kan dock placeras mot vag 100 enligt berdkningarna.

For dvriga delar av utredningsomradet berdknas lagre ljudnivder. Det beddms att
uteplatser bdr kunna placeras pd innergardarna.
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