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Sammanfattning

Bakgrund och férutsattningar

Trafikverket initierade en atgiardsvalsstudie for straket Malmo-Falsterbonaset utifrdn tva aspekter; Ett
regionalt superbusskoncept planeras att inforas mellan Malmo C-Falsterbo. Dessutom anségs vig 100
ha brister mellan Hollviken-Vellinge vad giller tillgdnglighet och trafiksdkerhet for samtliga
trafikantgrupper. Striackan har i tidigare regionala planer varit utpekat som en brist. En
overenskommelse slots mellan Trafikverket, Region Skéne, Vellinge Kommun och Malmé Stad. De
fyra parterna enades om ett upplégg for studien och Trafikverket har varit dgare av projektet. Konsult
avropades och Tyréns fick uppdraget att bistd med utredningsarbete, vilket innefattar bland annat
textsammastillning, analys, effektbedomning samt processtod.

Fysisk avgransning var nir utredningen startade:

» For samtliga trafikantgrupper kopplat till trafiksdkerhet och tillganglighet; Vdg 100 (Falsterbo) till
Trafikplats Petersborg.

« For busstrafiken enades parterna om att avgransningen skulle vara Falsterbo-Malmoé C. Inom
studien har dock endast statligt vagnit utretts.

Parterna var 6verens om att det behovdes ett fordjupat underlag for att kunna skapa en tydlig och
korrekt problembild, bade vad géller nuldge och bedomning av ett forvantat 1age pé sikt. Straket kan
beskrivas som heterogent vilket paverkat synen pa vad som faktiskt 4r problem och vilka mél som
skulle styra efterfoljande arbete med att prova losningar. Det tog tid att enas om en for straket
overgripande problembild och malbild. Processen priglades av forhandling pa fordjupad niva vilket
innefattade dven politisk forankring. Det ska ocksa sigas att det rddde stor koncensus kring flertalet
tydliggjorda brister och problem.

Problembild

I dagsléget finns brister i framkomligheten pé delar av vdg 100 under hogtrafiktid. Belastnings-
graderna ar bitvis hoga och medelhastigheterna sjunker for alla trafikantgrupper. Under morgonens
hogtrafikperiod ar det trafiken i riktning mot Malmo som ar problematisk. Pa E6 ar framkomligheten
nedsatt under hogtrafik i dagslaget och bedomningen ar att laget kommer vara mycket problematiskt
for samtliga trafikantgrupper 2030, sirskilt i norrgdende riktning. Pa strackan Trelleborg-Yttre
ringvdgen (E6/E22) ir mangden tung trafik fran Trelleborgs hamn stor, vilket bidrar till att
framkomligheten for bil- och busspendlare som fardas i striket Malmo-Niset paverkas.
Eftermiddagens hogtrafik ar mer utspridd varfor problemen inte dr lika tydliga under denna tid. Under
ovriga delar av dygnet bedoms framkomligheten vara tillfredsstillande och kan sannolikt férbli sa dven
i framtiden. Under sommarmanaderna forekommer aven trafiktoppar utanfor pendlingstid, da
besokare framforallt vid soliga dagar reser till strander som endast nés via vig 100. Samtliga
trafikantgrupper paverkas av befintlig kosituation under rusningstrafiken och problemen forviantas
oka om inte trafikflodes6kningen ddmpas. For busstrafiken ar framkomlighetsproblemen sarskilt
besvirande, da inte bara restiderna paverkas utan 4ven mojligheten att halla tidtabellen. Hog
punktlighet ar en av de viktigaste kvaliteterna for en attraktiv kollektivtrafik.

Bade den faktiska infrastrukturen i viagsystemet och flodena av motorfordonstrafik skapar barridrer i
straket. Barridreffekterna paverkar de manniskor som roér sig i och kring straket negativt avseende
trygghet, upplevelse av gaturummet, stadsmiljon, tillgdnglighet och trafiksdkerhet. Utslappen fran
motorfordonstrafiken har en starkt negativ inverkan pa det globala klimatet. Utsldppen av klimatgaser



i strdket bedoms inte minska tillrackligt snabbt eller kraftigt, vilket gor att mélet for klimatutslapp inte
nés. Detta géller aven om andelen fossilbranslefria fordon okar.

Andelen arbetspendlare som reser kollektivt i stréket ar forhallandevis 14g med tanke pa de goda
forutséattningar som rader. Om fler bilister i stillet skulle vilja att dka buss skulle detta bidra till att
minska kapacitetsproblemen i vignitet under rusningstrafiken. Det finns flera skal till varfor bussens
marknadsandel ar 14g. Dessa har tydliggjorts i studien.

Idag ar det relativt f4 personer som cyklar i straket. Detta géller bade for lokala resor inom titorterna,
men ocksd mellan titorterna dar cykeln i vissa fall 4r ett mojligt alternativ till bilen. Férhéllandena for
cyklisterna behover forbittras, bland annat avseende kvalitet och genhet pa cykelférbindelserna samt
parkeringsmdojligheterna.

Malbild
Foljande rubriker har parterna enats om vad géller mal for hur straket ska utvecklas:

« Okad marknadsandel for kollektivtrafik, gdng och cykel
« Virna tillgangligheten pé det 6vergripande vagnatet

« Okad samsyn i straket

Atgardsforslag

Tyréns har i nara dialog med Trafikverket analyserat ett stort antal atgardsforslag som parterna i
studien enades om var lampliga att utreda. Straket ar komplext och det har varit en utmaning att bade
skapa den 6vergripande bilden och samtidigt landa pé ratt fordjupad niva for respektive
atgirdsforslag. En AVS ar inte tinkt att g allt for djupt vad giller analyser av atgirder. Samtidigt
onskas en klar bild av vilka dtgiarder som ska rekommenderas.

Ett stort paket med atgardsforslag har stéllts samman utifran samtliga steg i fyrstegsprincipen.
Gillande viag 100 mellan Hollviken — Niset har fokus legat pa att viarna superbusskonceptets
kiarnvarden sdsom tillf6rlitlighet, komfort och image. For vdag 100 Hollviken-Vellinge och E6
rekommenderas forutom specifika bussatgirder, 4ven atgarder som bidrar till 6kad tillganglighet och
battre trafiksdkerhet for samtliga trafikantgrupper. Forbattringsatgarder for cykel foreslds ocksa i
studien.

Det rader inte total koncensus i arbetsgruppen kring samtliga atgiardsforslag. Det har dock uppnétts en
enighet kring att atgardspaketen pé en 6vergripande niva har ett innehall som styr mot de mal som
parterna enats om. Arbetsgruppen star enat bakom merparten av atgardsférslagen som fokuserar pa
forbattrade forutsattningar for busstrafiken. Trafikeringsfragan har inte hanterats i studien.

Trafikverkets bedomning, i egenskap av viaghallare, ar att de férslag som rekommenderas kommer
bidra till att vigarnas tva helt olika funktioner uppratthélls pa en acceptabel niva. I kapitlet
processbeskrivning tydliggors de fall da 6vriga parter inte delar Trafikverkets bedomningar.



1.Inledning

1.1.Bakgrund

Striket Vellinge-Falsterboniset ar i Regional Plan utpekat som ett strdk med brister kopplat till
trafiksdkerhet och tillganglighet. Vag 100 ar idag den enda, viktiga ldnken mellan orterna Skanor-
Falsterbo, Ljunghusen, Hollviken, Kimpinge och Malmo. Vigen anvinds idag i stor utstrackning av
bilpendlare in mot Malmé. Den stora mingden pendlare i rusningstrafik innebar att det i dagslaget ar
skarpa flodestoppar under for- och eftermiddag, vilket medfor problem med framkomligheten, och
relativt 1aga trafikfloden daremellan.

Tidigare av Vagverket genomforda studier visar att det ar 2030 ser ut att bli trafiktoppar som
overstiger viagens kapacitet under béde for- och eftermiddag. De forutspiddda trafikflodena forvantas
medfora, tillsammans med de expansionsplaner Vellinge kommun har, att det tidvis blir storre
problem med tillgdngligheten ldngs strackan.

Trafikverkets bedomning ar att det inte finns tillrackligt med underlag for att faststilla exakt vilka
brister som finns i nuliiget, s vil som p4 sikt. En &tgirdsvalsstudie (AVS) ska frambringa klarhet i
vilka brister som finns bade i nuldget och forviantas uppsta pa sikt.

Pendeln linje 100 som gér i straket Malmo-Vellinge-Hollviken-Falsterbo ar idag en av de busslinjer i
Skéne med storst antal resande. Dock innebar den stora mangden pendlare med personbil att
marknadsandelen for kollektivirafiken ar 1ag jamfort med andra liknande strak i regionen. Det innebar
att strdket har en mycket hog potential for 6kat kollektivresande. For att dra nytta av denna potential
behover parterna med gemensamma atgirder oka attraktiviteten for busstrafiken i straket. Det ar i sig
en utmaning dd dagens trafik pa linje 100 ar relativt bra vad géller utbud (under rusningstid) och
restid. For att astadkomma en kraftig 6kning i attraktivitet behovs saledes samordnade
forbattringsatgarder i flera led. Restid, punktlighet, bekvamlighet, ldngsiktighet och image &r nagra av
de faktorer som behéver bearbetas.

Regionalt superbusskoncept

Konceptet som ligger till grund f6r denna nya produkt heter Regional Superbuss och bygger pa att
skapa snabba, effektiva och komfortabla resor. En tydligt kollektivtrafikanpassad infrastruktur i
kombination med hégklassiga fordon skapar en mycket attraktiv resmajlighet. Syftet ar binda ihop
arbetsmarknadsregioner och att mota hogre krav pa kollektivirafiken i strak som i nuldget saknar
forutsattningar for spartrafik. Utover hog komfort och korta restider ger framkomlighetsatgarderna
dven en trafik som skapar trygghet och tillforlitlighet hos kunderna. Ambitionen ar vidare att ett hela
resan perspektiv ska bidra att ta marknadsandelar pa biltrafiken bekostnad. Till konceptet hor ocksa
utformningen av attraktiva stationer som blir en integrerad del av stadens rum och som syftar till att
starka ortsutvecklingen. For att 6ka igenkdnningen och skapa ritt forvantningar kring produkten har
den aven en sirskiljande grafisk profil. Samtliga fyra parter gar in med ansatsen till denna studie att
ovan beskrivna koncept antas ha goda forutsittningar att kunna tillimpas i det aktuella stréket. Ett
superbusskoncept i detta strak antas ge goda effekter for savil funktionsmalet tillganglighet, som
hansynsmalen trafiksdkerhet, hilsa och miljo.



Med prioritering av busstrafiken genom fysiska och tekniska atgéarder, forbattrade fordon, battre
service med mera kan man skapa ett snabbt, attraktivt och statushojt Superbussystem.

Under devisen tdnk tag, kor buss definierades fem insatsomréden for att dstadkomma ett
Superbussystem:

» Snabbhet och effektivitet: Att kunna ta fram sig snabbt och effektivt ar en viktig
framgéngsfaktor.

» Bekvimlighet och trygghet: Bussresan ska forknippas med hog kvalitet, och d& dr bekvamlighet
och trygghet viktiga faktorer.

« Langsiktighet och stabilitet: Resenédren och andra intressenter runt kollektivtrafiken (sdsom
invanare och foretag) ska kunna vara sidkra pa att bussen alltid kommer att gd samma vag — igéar,
idag, imorgon, nésta ar.

« Integrerat system: Kollektivtrafiken ar beroende av vilfungerande reskedjor for att kunna uppné
en bra geografisk tillgdnglighet och ddarmed attraktivitet. Starka kopplingar mellan Superbussar och
det 6vergripande regionaltagsystemet ar nédviandiga. Det konventionella bussnitet kan ocks& mata
in till Superbussarnas knutpunkter.

« Image: Busstrafikens image och status maste héjas for att den av alla ska ses som ett alternativ till
bilen. Detta ar ett 1angsiktigt arbete som maste baseras pa de 6vriga kvalitetsfaktorerna.

1.2. Syfte

I stort sett samtliga transporter till och frdn Niset sker langs viag 100 och denna exklusivitet bidrar till
att samtliga trafikantgrupper behover hanteras i en atgérdsvalsstudie for straket. Potentiella atgarder
overvigs och planeras tillsammans i stéllet for var for sig oberoende av varandra, allt utifran den
problembilds som faststélls i studien. Vad géller kapacitet sa har Vag 100 ett pa forhand uppskattat
problem - tillgdngligheten bedoms i nuliget och pa sikt vara en utmaning under ett specifikt antal
timmar under vardagsdygnen. Darfor syftar denna studie till att faststilla en faktisk problembild och
utifran den foresla atgiarder for hur god tillginglighet sdkras i framforallt rusningstrafiken. Parterna
gar in i studien med ambitionen att atgirder ska generera virde for sa vil funktionsmal som
héansynsmal.

1.3. Mal

For atgardsvalsstudien har tva leveransmal formulerats:

« Parterna ska studera och enas om atgiarder som hojer kollektivirafikens attraktivitet i straket och
dirigenom hoja kollektivtrafikens marknadsandel. En mycket hégklassig kollektivtrafik enligt
konceptet regional superbuss skall inforas for att bidra till uppfyllelsen av detta.

« Forutom sérskild fokus pa kollektivtrafikframjande atgérder ska parterna studera och enas om
atgiarder som innebéar forbattrad trafiksdkerhet och god tillgédnglighet for samtliga trafikantgrupper.



1.4. Avgransningar

Genom att hantera samtliga trafikantgrupper i en och samma atgardsvalsstudie, bedoms
mojligheterna att f4 ett helhetsperspektiv gallande problembild och efterféljande atgardsdiskussioner
vara goda. Vig 100 dr den enda vigen ut till Niset. Denna forutsattning bidrar till att motivera att
samtliga trafikantgrupper med fordel hanteras i enda process. Att separera busstrafiken och 6vriga
trafikantgrupper i olika atgiardsvalsstudier riskerar leda till att problembildformulering- och
atgardsdiskussioner inte innefattar den komplexitet som vig 100 och E6 besitter. Vidare forvintas ett
samlat grepp bidra till att fyrstegsprincipen tillimpas pa basta mdjliga sitt nir det giller utvecklingen

av straket.

Tidshorisonten fér AVSen #r 2030. I framtidsbilden ingr inte sparburen trafik till och fran
Falsterbonéset. Foreslagna atgarder ska dock inte forsvara for moéjligheten att forverkliga framtida

sparvigstrafik. Atgirdsvalsstudien omfattar foljande geografi:
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Figur 1: Geografisk avgrinsning



Studiens fysiska avgréansning

« For samtliga trafikantgrupper kopplat till trafiksdkerhet och tillgdnglighet; Vig 100 (Falsterbo) till
Trafikplats Petersborg.

« For busstrafiken enades parterna om att avgransningen skulle vara Falsterbo-Malmé C. Inom
studien har dock endast statligt vagnit utretts.

1.5.Vad ar en AVS?

En Atgirdsvalsstudie, eller AVS, ir en del i det nya statliga planeringssystemet. Det som tidigare
kallades forstudier och utredningar anvinds inte lingre utan har ersatts av AVS. Andemeningen &r att
involvera alla berorda parter kring ett problem, formulera problembild och méal gemensamt och finna
en samsyn pa dessa, samt att darefter préva losningar enligt fyrstegsprincipen och vilja ett paket av
atgiarder som mest effektivt styr mot formulerade mal.

En AVS inbegriper ocksi dialogbaserade moment, som tex att aktorerna samlas i seminare eller
workshop, for att fa fram alla synpunkter pa den aktuella frigan. Genom 4-stegsprincipen ar syftet att,
om det finns, finna enklare 16sningar pa svara problem.

Atgirdsvalsstudier foljer ett antal utredningsfaser dir fas 1 ”Initiera”, genomfordes under 2014. Fas
1 utmynnade i formulering av en gemensam 6vergripande mélbild och behov av att med hjilp av
konsultstod genomfora en AVS for straket dir 6vriga steg i metodiken hanteras, se figuren nedan.

Forma inriktning
och rekommendera
atgirder

Forsta Préva tinkbara

Initiera . ) L.
situationen l6sningar

Figur 2: De olika faserna i AVS-processen

Fas 2 - ”Forsta situationen”: handlar om att precisera problembilden i straket och att detaljera
mélbilden.

Fas 3 - "Prova tankbara atgirder”: handlar om att prova atgiarder enligt fyrstegsprincipens fyra
steg och konsekvensbeskriva dem i férhallande till malbilden:

« Steg 1 - paverka transportefterfragan
« Steg 2 — effektivisering

« Steg 3 — mindre forbattringsatgarder
« Steg 4 — nyinvesteringar

Fas 4 - ’Forma inriktning och rekommendera atgirder”: handlar om att vilja effektiva
atgarder och vilja bort andra, etappindela och att skapa paket av atgarder som tillsammans bildar en
bra helhet.
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1.6. Aktorer och dvriga intressenter

Parter i studien ar Trafikverket, Region Skane, Vellinge Kommun och Malmé Stad.

1.7.Rapportens uppléagg
Rapportens uppléagg ar enligt féljande

« Kapitel 1 - Inledning:

» Kapitel 2 — Befintliga forutsittningar och framtida utveckling: I kapitlet beskrivs dels
befintliga forutsiattningar och dels framtida utveckling for en rad olika omraden. Beskrivningen av
trafiken delas dels upp i ett avsnitt som handlar om sjilva trafiksystemet, dvs. den fysiska
infrastrukturen och dels ett avsnitt som handlar om resandet i trafiksystemet.

« Kapitel 3 — Bedomning av trafiksystemets kvaliteter och radande
planeringsinriktning: Utifrdn beskrivningen i kapitel 2, gors i kapitel 3 en analys av
trafiksystemets olika kvaliteter utifran en rad olika aspekter. Aspekterna som analyseras ar:
framkomlighet och tillginglighet, trafiksikerhet, miljo och hilsa, social héllbarhet samt samsyn i
planeringen. Analysen gors bade for nuldget och for framtiden.

» Kapitel 4 — Problembild: Utifrdn analysen i kapitel 3 utkristalliserar sig ett antal problem i
straket. Dessa problem definieras och klargors i kapitel 4 pa ett kortfattat sitt. For att forsta
orsakerna till problemen &r det nodvéandigt att lasa kapitel 3. Syftet med kapitel 4 ar att pa ett
karnfullt sitt definiera problemen sa att dessa kan utgora ett avstamp infor det fortsatta arbetet.

» Kapitel 5 — Malbild: Utifran problembilden i kapitel 4 formuleras ett antal mal infor det fortsatta
arbetet.

« Kapitel 6 — Alternativa losningar: Losningar i samtliga steg utifran fyrstegsprincipen provas
och effektbed6ms.

« Kapitel 7 - Forslag till inriktning och rekommenderade atgiirder: Atgirdspaket
presenteras och forklaras med deskriptiv och resonerande text.

Kapitel 8 — Arbetsprocessen: Redovisning av hur studien har genomforts.

Overenskommelse om genomforande av dtgérdsvalsstudie (AVS) strdket Ja X
Malmé-Falsterbondset Datum: 2015-03-19
Diarienummer TRV 2015/32384
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2.Befintliga forutsattningar och framtida utveckling

P& kommande sidor beskrivs dagens situation och den framtida utvecklingen ur en rad synvinklar.
Fokus ligger pa de delar som ger en forstdelse for den problematik som finns i striket i dagslaget
och/eller kan uppsta pé sikt. Med "striket” avses den geografiska avgransning som anges i kapitel 1.
For bil giller ett strak och for buss géller tva strik. Beskrivningen gor inte ansprak pa att ge en
heltdackande bild av trafiksituationen, planeringsliget etc. i de bida kommunerna.

Underlag for beskrivningarna har hamtats ur en rad olika dokument, genom samtal med berorda
parter samt genom analyser. En framtida utveckling ar ofta svar att forutsp4, i ménga fall har
oversiktliga bedomningar fitt goras.

2.1. Parternas mal och 6vergripande planering

I detta avsnitt gors en sammanfattning av hur den 6vergripande planeringen ser ut hos respektive part.
Texterna ar formulerade av parterna sjélva.

Overgripande planering Trafikverket

Trafikverket styrs av den nationella transportpolitiken och de transportpolitiska malen. De atgirder
som planeras for transportsystemets utveckling ar en viktig utgdngspunkt for att na det 6vergripande
transportpolitiska méalet med de tillhérande jambordiga funktions- och hansynsmalen. Trafikverket
ska tillsammans med andra aktorer i samhallet verka for att de tranportpolitiska méalen uppnas.

Transportpolitikens évergripande mal
Transportpolitikens 6vergripande mal ar att sikerstélla en samhillsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt
héllbar transportférsoérjning for medborgarna och niringslivet i hela landet.

Funktionsmal for tillganglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillgdnglighet med god kvalitet och anviandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive
mans transportbehov. Preciseringar av funktionsmal:

» Medborgarnas resor forbattras genom okad tillforlitlighet, trygghet och bekvamlighet.

« Kvaliteten for naringslivets transporter férbattras och starker den internationella
konkurrenskraften.

« Tillgdngligheten forbattras inom och mellan regioner samt mellan Sverige och andra lander.

« Arbetsformerna, genomférandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett jamstallt
samhalle.

« Transportsystemet utformas si att det ar anvandbart f6r personer med funktionsnedséttning.

« Barns mojligheter att sjdlva pa ett sikert sitt anvanda transportsystemet, och vistas i trafikmiljoer,
oOkar.

« Forutsittningarna for att vilja kollektivtrafik, gang och cykel forbattras.
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Hansynsmal for sakerhet, miljé och halsa

« Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska anpassas till att ingen ska dédas
eller skadas allvarligt. Det ska ocksd bidra till att det 6vergripande generationsmaélet for miljé och
miljokvalitetsmalen nas samt bidra till 6kad hilsa. Preciseringar av hansynsmal:

« Antalet omkomna inom végtransportomradet halveras och antalet allvarligt skadade minskas med
en fjairdedel mellan 2007 och 2020.

« Antalet omkomna inom yrkessjofarten och fritidsbétstrafiken minskar fortlopande och antalet
allvarligt skadade halveras mellan 2007 och 2020.

« Antalet omkomna och allvarligt skadade inom jarnvagstransportomradet och luftfartsomradet
minskar fortlopande.

« Transportsektorn bidrar till att miljokvalitetsmalet Begransad klimatpéverkan nas genom en
stegvis 6kad energieffektivitet i transportsystemet och ett brutet beroende av fossila brinslen. Ar
2030 bor Sverige ha en fordonsflotta som &r oberoende av fossila brénslen.

» Transportsektorn bidrar till att 6vriga miljokvalitetsmal nas och till minskad ohilsa. Prioritet ges
till de miljopolitiska delmal dar transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for
mojligheterna att n& uppsatta mal.

Trafikverkets leveranskvaliteter

For att forbattra styrningen och uppfoljningen av Trafikverkets bidrag till de transportpolitiska méalen
har regeringen uppdragit it Trafikverket att utveckla ett nytt styrramverk. En viktig del i ramverket ar
de s kallade leveranskvaliteterna. Tillsammans med ett antal indikatorer beskriver dessa
Trafikverkets formaga att leverera ett tillgangligt och sédkert transportsystem som tar héansyn till miljo
och hilsa. Leveranskvaliteterna ska beskriva transportinfrastrukturens status och utveckling 6ver tid
och kan ses som en konkretisering av Trafikverkets bidrag till de transportpolitiska mélen.

De sex verksamhetsovergripande leveranskvaliteterna ar; punktlighet, kapacitet, robusthet,
anvandbarhet, sikerhet samt milj6 och hélsa. Dessa ar en utveckling av de leveranskvaliteter som togs
fram i Nationell transportplan 2010—2021. Det nya styrramverket infors under ar 2013, men flera
delar behover fortsitta att utvecklas.

Leveranskvaliteter kopplade till funktionsmalet tillganglighet

Punktlighet Kapacitet Robusthet Anvandbarhet
Transportsystemets formaga att Transportsystemets formaga att Transportsystemets formaga att Transportsystemets formaga att
uppfylla eller leverera, planerade hantera efterfragad volym av sta emot och hantera stérningar hantera kundgruppernas behov
res- och transporttider samt resor och transporter av transportmajligheter

formagan att snabbt tillhandahalla
ratt information vid stérningar

Leveranskvaliteter kopplade till hansynsmalet sakerhet, miljé och hélsa

Sakerhet Miljé och hilsa
Transportsystemets formaga att Transportsystemets formaga att
minimera antalet omkomna och minimera negativ paverkan pa

allvarligt skadade klimat, landskap och halsa samt

formagan att framja den positiva
utvecklingen av dessa

Figur 3: De verksamhetsévergripande leveranskvaliteterna
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Atgirderna som prioriteras i planeringen ska bidra till att uppfylla de transportpolitiska malen genom
att de bland annat ska vara samhillsekonomiskt effektiva, bidra till begransad klimatpéverkan och
bidra till optimal anviindning av transportsystemet. Aven om ett utvecklingsarbete pagar kring
leveranskvaliteterna, ska dessa sa langt det 4r mojligt anvéndas for att beskriva
transportinfrastukturens tillstind och utveckling 6ver tiden, vilka insatser som ar nédviandiga samt
vilka effekter insatserna leder till.

Trafikverket uppréttade pa uppdrag av regeringen en ny nationell infrastrukturplan under 2013
for perioden 2014 — 2025. I samband med planarbetet upprattade ocksa Trafikverket och Region
Skéne tillsammans en ny regional cykelviagsplan, for satsningar pa cykelvagar utmed det statliga
vagnatet.

Trafikverket foljer en ny planeringsprocess dar atgiardsvalsstudien ar ett nytt inslag samtidigt som den
formella planliggningsprocessen har forenklats. AVS-metodiken stadfister 4-stegsprincipen och
avkraver utredningar en grundlig problemformulering och samsyn om denna, vilket ar speciellt viktigt
i mellankommunala och regionala fragor. I AVS:en ir det forsta steget att precisera problembilden och
att direfter prova flera atgirder enligt fyrstegsprincipen. Detta for att undvika att g direkt till
investeringsatgarder, utan att finna mer kostnadseffektiva atgérder i forhéllande till mélbilden.
Framforallt ar problemdiskussionen viktig, s att organisationerna fir en samsyn kring vad som i
grunden utgor det aktuella problemet. AVS:er ir till sin natur problemorienterade medan kommunal
planering och planering generellt 4r mer utvecklingsorienterad.

En utmaning ar att det historiskt funnits brister i kopplingen mellan fysiska atgédrder i den statliga
infrastrukturen och det paverkansarbete som bedrivits i samverkansform mellan stat/region och
kommuner. Bedomningen ir att steg 1-4 atgarder som genomforts inte alltid har fatt maximal
utdelning vad giller att t ex 16sa utmaningar i ett strik. AVS metodiken bedoms gynna méjligheten att
tillampa fyrstegsprincipen.

Overgripande planering Region Skane

Region Skédne har under 2014 i bred dialog uppréttat en ny Regional utvecklingsstrategi, RUS, men
horisonten 2030. Detta ir ett Gvergripande styrande dokument f6r Region Skanes arbete med
regionala infrastrukturplaner och kollektivtrafikplanering. En regional
transportinfrastrukturplan upprittades under 2013/2014 for perioden 2014-2025. Under 2014
upprattades ocksa ett nytt Trafikforsorjningsprogram for kollektivtrafikutveckling for perioden 2015-
2025.

Det 6vergripande malet for den regionala transportinfrastrukturplaneringen i Skine ar
ett transportsystem som bittre stodjer 6vergripande skédnska och nationella utvecklingsméal och
miljomal. Regionen vill starka regionforstoring och regionintegrering samt stad och landsbygd,
utveckla ett hallbart resande, férbéittra Skanes forbindelser med omvirlden samt ha ett
transportsystem som ar effektivt, sikert och kan anviandas av alla. Dessa mal utgor grund for arbetet
med regionens transportinfrastrukturplan som revideras varje mandatperiod.

Det 6vergripande malet for den regionala cykelutvecklingen ir att andelen resor med cykel ska
oka och att cyklister ska kunna fardas pé sikra, attraktiva och littillgdngliga cykelvagar. Det
langsiktiga malet ar att forbattra forutsattningarna for cykling i hela Skéne och att verka for att en
storre del av det totala resandet sker med cykel. I den regionala cykelvigsplanen faststills vilka
cykelvagar som ska byggas i Skane (i huvudsak utanfor titorter) fram till &r 2025. En satsning pa
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regionala cykelvigar majliggor att i storre utstrackning péa ett sikert siatt kunna anvianda cykeln for
kortare resor och for resor tillsammans med kollektivtrafiken.

Region Skéne verkar for utvecklingen av en attraktiv kollektivtrafik. Utvecklingen av
kollektivtrafik ska ske i samspel med 6vrig samhaéllsplanering, med fokus pé héallbarhet och med
kundernas val som utgéngspunkt. Kollektivtrafiken ska kunna anvindas av alla. Mal for
kollektivtrafiken preciseras i regionens trafikforsorjningsprogram. Antalet resor ska fordubblas till ar
2020 jamfort med 2006, marknadsandelen ska uppgé till minst 40 procent av den motoriserade
trafiken &r 2030 och ar 2020 ska minst tta av tio kunder hos Skénetrafiken vara néjda eller mycket
nojda. Minst 91,5 procent av invdnarna i Skane ska erbjudas minst tio dagliga (vardagar)
resmojligheter till ngon av regionens tillvixtmotorer. Hallplatser och bytespunkter ska
tillganglighetsanpassas till 2022-2025. Kollektivtrafiken ska drivas med fossilfria branslen senast ar
2020. Objekt i det aktuella straket ar superbuss.

Overgripande trafikplanering Vellinge kommun

Trafikfragorna lyfts fram som en stor utmaning att hantera i Vellinges 6versiktsplan frén 2010. Det
handlar frimst om framkomlighetsproblem och miljéstorningar i form av utslapp och buller, men dven
om barridreffekter och olycksrisker. Ett av 6versiktsplanens maél dr att arbeta for en attraktiv, hallbar
och vil utbyggd kollektivtrafik och ny bebyggelse foreslas framforallt i framtida kollektivtrafiknira
lagen.

Planen har en tydlig inriktning mot att utveckla och forbattra infrastrukturen genom en satsning pa ny
sparbunden kollektivtrafik mellan Malmo och Naset. Motivet till detta ar dels att avlasta E6/E22 och
vag 100, dels att minska trafikbelastningen in till och i Malmo stad. Under en forsta etapp kan en
forbattrad utbyggd kollektivirafik med 6kad turtiathet, modernare bussar, nya och/eller andrade
linjedragningar samt en utbyggnad av prioriterade busskorfalt enligt principen *Téank spar — kor buss”
fungera.

Vidare ska kommunen verka for att forbattra trafiksdkerheten och framkomligheten pa den starkt
trafikerade strackan mellan Malmo och Niset. Utbyggnad av vig 100 till fyra korfalt for allmén trafik
och en ny avfart fran vig 100 soderut till E6/E22 mot Trelleborg dr exempel pa vigobjekt som foreslés
for att skapa ett hallbart, val fungerande och tryggt vignat.

Miljostorningar frén trafiken i form av luftutslapp och bullerstorningar ska foljas upp och atgarder for
att minska problem vidtas. Inriktningen &r att skapa vackra, trygga, tillgangliga och sidkra platser och
strak. De offentliga stadsrummen ska utvecklas, goda bytespunkter skapas och gang- och cykelnitet
byggas ut. Barridrverkan av storre vigar och spar ska minska. Ytterligare atgarder for att skapa ett mer
hallbart trafiksystem ar att arbeta for pendlarparkeringar, beteendepaverkan och bilpooler. Stravan ar
att skapa tillgdngliga resmojligheter for personer med funktionsnedsittning samt att virna om barn
och aldres frihet att som oskyddade trafikanter kunna rora sig tryggt och sékert pd egen hand inom
och till och fran kommunen.

I 6versiktsplanens konsekvensbeskrivning gors bedomningen att foreslagen bebyggelsestruktur inte
paverkar den totala fairdmedelsfordelningen i ndgon storre utstrackning, sdvida inte Falsterbobanan
med spartrafik mellan Malmo och Falsterbonaiset realiseras. En utbyggnad av Falsterbobanan ar av
hogsta prioritet for att sikra kommunens transporter i framtiden. Man konstaterar vidare att
kapaciteten pa det 6vergripande vagnétet inte ar tillracklig for att ta hand om framtida trafikarbete (ar
2025 och 2050) dven med spértrafik pa Falsterbobanan. En komplettering av vagsystemet kravs
darfor.
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Oversiktsplanen pekar p4 att det behévs bade en utbyggnad av vigtransportsystemet och en forbéttrad
kollektivtrafik for att klara de framtida kraven. I 6versiktsplanen dras slutsatsen att utbyggnaderna av
vagtransportsystemet kommer underlitta for biltrafiken, vilket ofta leder till ytterligare 6kad biltrafik.
For att begransa okningen av biltrafik satsar 6versiktsplanen darfér samtidigt pa att hoja
kollektivtrafikens attraktivitet och tillginglighet.

Overgripande planering Malmo stad

Malmos oversiktsplan antogs i maj 2014. Dartill finns en miangd andra strategiska styrdokument som
behandlar trafikfragor, t ex miljoprogram, direktiv om social héllbarhet, trafikmiljoprogram och
fotgdngar- respektive cykelprogram. Kommunens infrastruktursatsningar ska viarderas noga for att
vara hilsoframjande och stirka det sociala kapitalet. En forbattrad trafikstruktur, framst for
kollektivtrafiken, har en omedelbar betydelse for att skapa delaktighet. P4 langre sikt ska barridrer och
strukturer som separerar bostadsomréden byggas bort och omvandlas till sammanldnkande omraden.
Det handlar frimst om att minska de barridreffekter som skapats av traditionella planmodeller.

Det stills nya och 6kande krav pa planerings- och dialogprocesser sd att en bredare social héllbarhet
kan uppnas, det vill sdga att Malmos utveckling ska gd mot 6kad jamlikhet och jamstilldhet och att vi
kan analysera och redovisa det. Sarskilt viktigt blir det mot ljuset av begriansade ekonomiska medel for
investeringar och drift.

Trafiksystemet i Malmo ska utformas for att minimera luftféroreningar och buller. Kommunens mél ar
att utsldppen av vixthusgaser ska minska med minst 40 procent ar 2030 jamfort med 1990. Detta ska
ske genom t ex effektivare transporter, 6vergang till férnybara drivmedel och battre planering.
Miljopaverkan frén biltrafiken ska minska genom att marknaden for el- och gasfordon stimuleras och
att bilpooler och ldnecykelsystem etableras. Gang-, cykel- och kollektivtrafik ska utgora grunden i
transportsystemet och utgor tillsammans med effektiva godstransporter och en miljéanpassad biltrafik
grunden i den téta och héllbara stadens transportsystem. Andelen gang-, cykel- och kollektivtrafik ska
oka bland malmobor och inpendlare si att maximalt 30 procent av malmdébornas resor och hilften av
inpendlingen gors med bil ar 2030. Andelen cykelresor ska std for 30 procent av antalet resor ar 2018.
Mojligheterna till kombination med andra miljoanpassade och yteffektiva trafikslag ska utvecklas.
Kollektivtrafikens stillning ska stiarkas genom forbattrad framkomlighet for busstrafiken samt
etablering av Malmoringen och Malmdoexpressen. Planeringsarbete for sparvagnstrafik ska fortsitta.

I dagslaget (ar 2013) pendlar ca 62 000 personer till Malmo, en siffra som vintas 6ka till ca 80 000 ar
2030 62 % av inpendlingsresorna sker idag med bil. En minskning till 50 % skulle innebéra att
inpendlarnas bilresande (antal bilresor) minskar trots att antal inpendlare 6kar. De totalt 6kade
trafikmingderna antas omférdelas pa kollektivtrafik och i viss mén cykel.

Utmaningarna med att né en hallbar inpendling beskrivs i trafik- och mobilitetsplanen pa foljande
sétt: "For att uppna maélet for inpendling maste det pa regional niva goras fortsatta satsningar pa
kapacitetsstarka fardmedel sdsom cykel och kollektivtrafik vilket 6kar attraktiviteten for dessa i
forhallande till bilens attraktivitet. For att stirka detta kan en 6kad rorlighet till fots, med cykel och
med kollektivtrafik inom Malmé bidra till att utveckla den lokala arbetsmarknadsregionen samtidigt
som den negativa paverkan pa miljo och manniska minskar.

For att nd mélen om en mer hallbar pendling bor 6kningen av antalet inpendlingsresor ske med
kollektivtrafik och cykel. Antalet inpendlingsresor med bil bor ar 2030 inte vara fler 4n dagens.

1 Forslag till TROMP, Trafik- och mobilitetsplan 2015, 2015-05-11
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Antalet cykelresor som gors till Malmo ar idag relativt fi men genomférande av planerade
satsningar for 6kad cykelpendling har potential att fordubbla antalet pendlingsresor med cykel.”
Aven med fortsatt teknikutveckling, t.ex. elcyklar, kan potentialen 6kad dnnu mer.

I trafikmiljoprogrammet konstateras att det rader stora skillnader mellan malmobornas resor och
inpendlarnas resor vad géller Malmo stads radighet att paverka dessa. Lokalt utformade
styrmedel paverkar dock ockséa inpendlingen i stor utstrackning.

Social hdllbarhet och det méanskliga perspektivet

Social héllbarhet handlar om att bygga ett 1angsiktigt stabilt samhaélle dir de grundliggande manskliga
behoven uppfylls. Infrastruktur kan pa olika sétt stiarka eller begransa ménniskans sociala utrymme.
Ett exempel ar de barridrer som manga vagar och i synnerhet jarnvagar skapar, vilket forekommer
inom strdket Malmo - Falsterboniset. Det finns inga eller daliga styr- och uppfoljningssystem for att
sdkerstilla att och hur sociala aspekter varderas i planering och utformning av infrastruktur,
trafikering och tillh6rande tjanster. Den lagstadgade likvardigheten for kvinnor och mén, yngre och
ildre, personer med funktionsnedsittning samt med olika socioekonomisk situation och kulturell
bakgrund, gar ddrmed inte att virdera. Genom planering av infrastruktur styr kommuner,
Trafikverket, regionen och andra aktérer manniskors tillganglighet och majlighet att rora sig i de
offentliga milj6erna. Lokalisering av vigar, utformning av miljoer, placering av héllplatser, kostnader
och taxor samt tillginglighetsanpassning dr exempel pa atgarder som paverkar ménniskors vardag.

Miljoerna i stad och pa landsbygd behover vara trygga, sikra, attraktiva, barridrfria och orienterbara,
dels for att de ska anvindas av dem som har valfriheten men ocksa just for att alla inte har det valet.
Jamlikhetsperspektivet handlar om att de som ar mest utsatta i samhallet pa olika sitt (socioekonomi,
kon, dlder, kunskapsnivd m.m.) 4r dem som i hogre grad ar beroende av fardsitten gang, cykel och
kollektivtrafik och vars perspektiv mer sillan, av olika skil, hors i offentligheten. Det handlar sdledes
ytterst om makt och delaktighet, tillit och demokrati.

Ett 6kande bilberoende och trafikbarridrer i stads- och naturmiljon innebar en risk for minskad fysisk
aktivitet och ddrmed for folkhélsan. Ojamlik tillgaing och barridrer av trafiksystemet kan forstarka
segregation och bidra till isolering med minskad delaktighet och tillit som f6ljd. Grupper som isoleras
eller stigmatiseras loper storre risk att forstarka negativa halsoeffekter. I och med brister i standard,
trygghet, tillforlitlighet och information i och utanfor fordonen ar kollektivtrafiken inte ett rimligt val
for ménga utsatta grupper i samhallet, t.ex. barn, dldre och funktionshindrade.

Utover den fysiska infrastrukturen och fordonsflottan spelar det ménskliga beteendet stor roll for
anvandningen av trafiksystemet. Det rader en allt storre samstammighet i samhallet kring vikten av att
gora miljomedvetna val. De flesta ar sakert medvetna om att bilen ar ett mindre miljévanligt
fardmedelsval men av olika skil viljer man dnd4 inte att 4ndra sina vanor. Manga génger ar det mer
ekonomiskt 16nsamt att resa kollektivt, eller gratis att cykla, och anda kor man bil. Att sjilv bestimma
nér man vill kora, att kunna forlita sig pa att man kommer fram i utsatt tid och dnda fram till sin
malpunkt, att fa vara ensam eller att kunna rikna med att sitta bekvimt hela resan ar exempel pa
faktorer som kan hoja bilens status gentemot kollektiva resor.

Mainniskans vardag ar ett komplext pussel dar transporter spelar en stor roll. Barn ska hamtas och
lamnas, varor ska inhandlas och transporteras etc. Det finns ett virde i att inte behova anpassa sig till
tidtabeller eller att slippa ta sig till en héallplats eller station. For de som dr bosatta pa landsbygden kan
bilen vara en forutsittning for att man 6ver huvud taget ska fa ihop sitt livspussel.
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Vi kan bygga oéndliga kollektivtrafiksystem och cykelvigar, men hur féar vi fler att vilja dem istillet for
bilen? En grundlaggande faktor ar att ta reda pa hur manniskor varderar olika firdmedel. Detta gors
ofta genom omfattande resvaneundersokningar. Genom att 6verfora bilens styrkor, sd som
bekvamlighet, punktlighet och nérhet, till andra firdmedel kan vi underlétta for manniskor att dndra
sina resvanor. Forstielsen for manniskans behov och preferenser ar en forutsittning for att vi ska
kunna stirka de firdmedel som dr mer ekologiskt och ekonomiskt hallbara.

En utgdngspunkt i denna &tgardsvalsstudie ar att de dtgarder som foreslés i denna studie bidrar till en
bittre social héllbarhet i hela straket. Detta innefattar att manniskors mojligheter att resa i straket ska
utvecklas vidare i enlighet med leveransmaélet, men att antalet faktiska och upplevda barridrer ska
minska, att stadsmiljoerna ska upplevas trygga och framja méten och lokal ekonomisk aktivitet samt
framja aktiv mobilitet till fots och med cykel. Forutsiattningarna ska oka for kvinnor och mén att kunna
gora medvetna val att 16sa sina transporter utan att tara mer an nédvandigt pa miljon och pa egen och
andra manniskors hélsa och sdkerhet. Detta ska goras utan att forstarka raidande ojamlikheter mellan
olika grupper i samhillet och utan att skapa nya. Olika méanniskors och gruppers paverkan i
planeringsprocessens dialogskeden maste darfor bli likvardig. En metod som ofta dr anvandbar, och
skulle kunna vara det dven i denna studie, dr principen om proportionell universalism. Med det menas
att tgirder genereras som erbjuds alla men anpassas till dem med storst behov. Detta ar sarskilt
anviandbart i offentliga verksamheter i syfte att verka utjaimnande utan att det blir stigmatiserande.
Sarskilt viktigt blir detta mot ljuset av den 6kande befolkningen i regionen och med det en stor andel
invandrade frén manga delar av virlden.

Situationen i Vellinge respektive Malmd

I texten nedan gors en ansats att beskriva de delar av den situation som finns géllande social
héllbarhet i respektive kommun. Det &r viktigt att komma ihég att skillnaderna ar stora mellan
kommunerna men dven inom kommunerna. Social hallbarhet omfattar ménga aspekter. Det ir ett
omrade som far allt storre fokus och dar det ar sarskilt intressant att 6ka kunskapen. Texten nedan ar
exempel pa néagra aspekter. Fragan kring social héllbarhet behover finnas med under hela
arbetsprocessen med atgirdsvalsstudien och en analys av atgardsforslagen behéver goras utifran
omraden som t.ex.:

« Jamstélldhet

« Inkomstens betydelse

« Okad tillginglighet for barn- och ungdomar

« Okad tillginglighet for dldre och funktionsnedsatta

« Trygghet, gemenskap och delaktighet

« Okad fysisk aktivitet och folkhilsa

» God boendemiljo med tillgang till natur- och kulturmiljoer, strander och annan rekreation
+ God tillgdng pa service.

Medelinkomsten ligger hogre i Vellinge dn i lanet och riket, bade for kvinnor och mén2. Malmo ligger
under genomsnittet3. Bilinnehavet i Malmo ligger pa 357 personbilar per 1000 invénare (ar 2014), for
Vellinge uppgér siffran till 467 (&r 2015).

2 Vellinge kommunfakta 2015
3 http://www.ekonomifakta.se/sv/Fakta/Regional-statistik/Din-kommun-i-siffror/Nyckeltal-for-regioner/?var=17249
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Andelen malmobor som &r arbetslosa ar hogre dn riksgenomsnittet4 medan man ligger under snittet i
Vellinges. Segregationsproblematiken, badde mellan olika grupper och olika stadsomraden, ar en
angeligen fraga i Malmo och man arbetar malinriktat med trafikfrdgorna for att 1anka samman staden,
for att gora staden mer tillgénglig for fler och for att 6ka integrationen®.

Mains och kvinnors resande ser olika ut. Kvinnor gar, cyklar och dker mer kollektivt &n man. Man
anviander bilen i hogre utstrackning. I Malmo i skillnaderna betydligt storre dn i Vellinge. Figurerna

nedan visar fordelningen pa olika fardmedel for Malmdébornas respektive Vellingebornas resor 2013.

Malmo Stad

Figur 4: Fardmedelsfordelning for Malmobornas resor uppdelat pd kvinnor och mdn 20137

Vellinge kommun

Ar 2013, kvinnor Ar 2013, man

Al

Figur 5: Fardmedelsfordelning for Vellingebornas resor uppdelat pd kvinnor och mén 20138

4 Malmo i korts drag 151002

5 Vellinge kommunfakta 2015

6 Trafik- och mobilitetsplan 2015, For ett tillgdngligt och héllbart Malmo, 2015-05-11
7 Trafik- och mobilitetsplan 2015, For ett tillgéngligt och hallbart Malmo, 2015-05-11
8 RVU 2013, webbuverktyget
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I rapporten Hdllbar planering i Vellinge kommun? finns en rad fakta kring hur man reser i
kommunen:

« Vellingeborna reser knappt 5 mil per dag och person (inom Skéne), vilket 4r ca 1 mil langre 4n det
skanska genomsnittet.

« Bilen ar det dominerande trafikslaget i samtliga kommundelar.
 Buss dominerar i dldern 15-18, medan bil dominerar i 6vriga aldrar.

I rapporten gors ocksa en analys av tillganglighet till service. "Néarheten till service varierar kraftigt
inom kommunen. Andelen boende som har tillgéng till skola, vard, rekreation/fritid och livsmedel
inom 1 km &r i Vellinge tatort, Hollviken/Ljunghusen och Skandr/Falsterbo hég, medan ingen i Gessie
Villastad har tillgéng till ndgon séddan service inom 1 km.”

Vidare konstateras att "Generellt sett ar det ar svart att se hur kollektivtrafiken ska kunna konkurrera
pa resor inom kommunen for de som har tillgang till bil. Detta illustreras ocksé i
fairdmedelsfordelningen for olika dldersgrupper, efter 18 ar, da egen bil blir méjlig, sjunker andelen
bussresor kraftigt (liksom andelen cykelresor)”.

2.2.Befolkning och bebyggelsestruktur

Vellinge kommun

Dagens situation

Befolkningsméngden i Vellinge kommun uppgar idag (2016) till drygt 35 000 invénare°. Den storsta
tatorten i kommunen dr Hollviken/Ljunghusen dar det bor ca 14 900 invanare (2015). Darefter
kommer Skanor-Falsterbo med ca 7 000 invdnare samt Vellinge dér det bor ca 6 500 invanare. Dartill
finns Hokopinge med ca 1 000 invénare samt ett antal tatorter med farre 4n 1 000 invdnare sdsom
Riings sand, Vistra Ingelstad, Ostra Grevie och Gessie villastad™.

Invénare per ha
W 20-50
W 15-20
10-15
5-10
0.5

Figur 6: Befolkningstdthet i Vellinge kommun?2

o Hallbar planering i Vellinge kommun — Analys av dagens trafiksystem och planering enligt OP 2010, 2010
10 http://www.vellinge.se/kommun-politik/kommunfakta/befolkning/#2

1 Vellinge Kommunfakta — Tatort (2015)

12 Hallbar planering i Vellinge kommun — Analys av dagens trafiksystem och planering enligt OP 2010, 2010
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Vellinge kommun ar en smaskalig kommun med flera titorter dir vissa har stark koppling till kusten
och vissa till jordbruket och jordbrukslandskapet. I dagslidget anvands 15 % av kommunens yta till
titorter, 63 % ir jordbruksmark och 5 % betesmark (6vrig mark ér bl.a. naturmark). Over 80 % av alla
bostader i kommunen adr smébostadshus?3. Serviceutbudet ar idag fraimst koncentrerat till de storre
tatorterna Vellinge tatort, Hollviken/Ljunghusen och Skanor/Falsterbo.

I arbetet med 6versiktsplanen har 6 karaktirsomriden anvints, se figuren nedan4. Atgirdsvals-
studien beror karaktarsomréden II-VI. I dagslidget bor storsta delen av befolkningen i
Hollviken/Ljunghusen (karaktarsomrade V), Skanor/Falsterbo (karaktarsomrade VI) och Vellinge
tatort (karaktarsomrade IV). Karaktarsomrade II utgors av byarna Hokopinge och Gessie.

Karaktiarsomrade IIT utgors av "mellanrummen” mellan de andra karaktdrsomradena. Strackan mellan
Skanor/Falsterbo och Hollviken/Ljunghusen utgors av naturomrédet Skanors ljung. Omradet mellan
Hollviken och Vellinge tatort ar ett 6ppet jordbrukslandskap. Har ligger gdrdarna jamnt utspridda pa
slétten.

I: "Byarna i backarna utmed jarnvagen”
Arrie, V. Ingelstad, Ostra Grevie

Il: "Vaxande byar pa sldtten” Hokopinge
och Gessie,

I1l: "Den goda jorden med sina Gar av Kyrk-
byar och gardar”, Jordbrukslandskapet

IV: "Den lilla lantliga staden pa Soderslatt”,
Vellinge

V: "Den nya staden i skogen vid stranden”
Hollviken, Ljunghusen, Rangs sand

VI: "Sma historiska tvillingstader vid stran-
den och heden”, Skanér och Falsterbo

Figur 7: De sex “karaktirsomrddena”i Vellinge kommun

Framtida utveckling

Under perioden 2010-2014 6kade folkméangden i Vellinge kommun med ca 900 personer. Malet for
Vellinge kommun ar en befolkningstillviaxt pa 1% per ar fordelat pa en 5-ars period. Fram till ar 2029
forvantas folkméangden oka till drygt 40 000 personer’s. Tabellen nedan redovisar forviantad
befolkningsutveckling enligt OP.

13 Hallbar planering i Vellinge kommun — Analys av dagens trafiksystem och planering enligt OP 2010, 2010
14 Hallbar planering i Vellinge kommun — Analys av dagens trafiksystem och planering enligt OP 2010, 2010
15 Befolkningsprognos for Vellinge kommun 2015-2029. KAAB Prognos AB 2015-03-22.
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Tabell 1: Befolkningsutveckling

Ort Ar 2010 | Ar 2030

Gessie villastad 400 500
Gessie 100 150
Hokopinge 1100 1700
Vellinge 6300 8000
Hollviken 10500 12500
Ljunghusen 2600 2700
Rings sand 800 1300
Skanor/Falsterbo 7000 8000
Landsbygd samt 6vriga orter utanfor stréket 4500 5800
Summa 33300 40650

Den prognosticerade befolkningsokningen i Vellinge kommun ska enligt *Oversiktsplan 2010” ske
genom “en mattlig fortditning med tyngdpunkt pa tatorternas centrala kiarnor och framtida nya
stationsldagen”. Foljande storre utbyggnadsomraden pekas ut som beror straket16:

« Fortatning Skanors centrum

« Skanors vangar, nytt bostadsomrade

« Fortatning Hollvikens centrum utmed Falsterbovigen

« Hollvikens hamn (Falsterbo kanalen — Kanalhuset), nytt bostadsomrade

» Ny stadsdel i 6stra Hollviken (storre omrade)

« Rings sand, by nira Hollviken

« Fortatning i Vellinge tatort, centrumutveckling
» Ny stadsdel i norra delen av Vellinge tatort

« Ny stadsdel i sodra delen av Vellinge tatort

» Verksamhetsomréade vid E6/E22 i s6dra Vellinge titort, Agneshill

« Hokopinge, fortatning i centrala delar

Utover ovanstiende sker en pagdende omvandling av sommarboenden till permanentboende.

For Skanor-Falsterbo forviantas befolkningen att 6ka till 7749 fram till ar 2025, dels genom tva
kvarstaende etapper av Skanors vaingar samt omvandling av fritidsbostédder. I februari 2016 6ppnades
Falsterbo strandbad med naturrum, konsthall och turism. Detta &r ett viktigt besoksmal.

Enligt "Oversiktsplan 2010” ska satsningar gora for att utveckla centrumen i Vellinge, Hollviken och
Skanor. Ett stadsmiljoprogram antogs i december 2014 och genomférande av atgarder pagar. I
Hollviken ska Falsterbovigen och Hollvikens hamn utvecklas med service och affarer/verksamheter.
Skandrs hamn och Hollvikens hamn i Falsterbokanalen blir viktiga knutpunkter for det sociala livet. I
Hokopinge ska ett nytt mindre centrum med butiker och verksamheter samt en ny grundskola och

forskola, skapasi7y.

16 Qversiktsplan 2010, Vellinge kommun
17 Qversiktsplan 2010, Vellinge kommun
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Figur 8: Oversiktsplanens plankarta

Malmo6 stad

Dagens situation

Befolkningsméngden i Malmo stad uppgér idag till cirka 330 000 invanare. Malmo stad dr en
storstadskommun, dar Malmo utgor huvudorten, men dér dven andra mindre tatorter ingér. I det
aktuella striket ligger Tygelsjo, en tatort med cirka 3 000 invanare. Cirka halften av Malmo stads
landyta utgors av titorter, dar blandad stadsbebyggelse dominerar och cirka hélften utgors av
glesbygd, med huvudsakligen odlad jordbruksmark. I Malmé stad finns cirka 80 % av bostdderna i
flerfamiljshus och cirka 20 % i sm&hus. Under de senaste tre ren har det i genomsnitt byggts cirka
1150 bostader per ar'8. I Malmo stad finns ett stort serviceutbud. I Tygelsjo finns skola, foérskola samt
visst serviceutbud, t.ex. mindre mataffar.

Inom Malmo stad gar det aktuella straket i soder genom det 6ppna jordbrukslandskapet déar gardarna
ligger utspridda pa slitten. Dar striket passerar Yttre Ringvigen (E20) dndras karaktiaren och blir
stadsmiljo.

18 Malmo i korta drag, 2014 (www.malmo.se/statistik)
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Framtida utveckling

Malmés befolkningsokning kommer enligt SCB och Malmos stadskontor (2014) fortsdtta 6ka.
Prognosen ar att folkmidngden i Malmo kommer 6ka med drygt 5 000 personer per ar vilket innebér
att Malmo stad ar 2025 troligen kommer ha ett invAnarantal p4 ndrmre 380 000 personer.

Enligt Malmo stads 6versiktsplan, ska tydliga prioriteringar “generera en robust stadsstruktur som
praglas av nirhet, som &r tit och gron, som laker samman staden — socialt och fysiskt — och som ger
goda forutsattningar for ett livskraftigt naringsliv, och darmed arbetstillfdllen”2°. En 6vergripande
prioritering ar att Malmo framst ska vixa inét, innanfor Yttre Ringvégen. Staden ska byggas tétare och
som en funktionsblandad stad='.

Malmo stads oversiktsplan pekar ut framtida utbyggnadsomraden. Storre omradden som beror straket
ar:

« Blandad stadsbebyggelse i Tygelsjo
« Blandad stadsbebyggelse i V. Klagstorp

« Blandad stadsbebyggelse samt verksamhetsomraden i Hyllie (bendmns Hyllieving samt Vintrie i
OP)

« Blandad stadsbebyggelse lings Pildammsvigen

I kartbilden nedan visar planeringsriktlinjer for bebyggelse. OP pekar ut stora nya omriden av blandad
stadsbebyggelse i Hyllie, 1angs Pildammsvigen och i Tygelsjo och V. Klagstorp. Malmo vaxer och
utvecklas dock inte bara i de omrédden som ar utmarkta i morkare nyanser, utan till stor del fortitas,
alltsa far okad befolkning och verksamhet dven i de ljusare delarna.

Hyllie dr Malmos storsta utbyggnadsomrade. Runt Hyllie station har utbyggnaden paborjats med
stora regionala projekt som Malmo Arena, Malmoéméssan och Emporia. Aven bostider och kontor har
byggts. Tillkommande bebyggelse ska utgoras av funktionsblandad stad. Hyllieving ska kunna fa en
hogklassig kollektivirafik, pa sikt med sparvagn.22 Fullt utvecklat berdknas hela utbyggnadsomradet
Hyllie att omfatta ca 10 000 bostdder och lika manga arbetsplatser.

Pildammsviigen ir en huvudgata mellan centrala Malmé och Hyllie. I OP pekas Pildammsvigen ut
som en gata som ska omvandlas fran central infartsled till stadshuvudgata. I detta ingar att tillskapa ny
bebyggelse pa bada sidor om Pildammsvagen. Omkring 1000 nya lagenheter och lika manga
arbetsplatser bedoms kunna tillskapas. I OP anges Aven att det ska vara mojligt att i framtida anligga
sparvig i Pildammsvagen2s.

I OP anges att Tygelsj6 och V. Klagstorp har méjlighet att viixa om sparburen eller annan snabb
kollektivtrafik anlaggs till och fran Vellinge. Befintlig och ny bebyggelse ska anpassas efter en mojlig
sparvagsforbindelse mellan Malmo och Vellinge. Sparvagen planeras antingen pd/bredvid
Tygelsjostigen eller i ett ndgot vastligare lage. Utbyggnaden bor i allt vasentligt avvakta beslut om
sparviag genom samhillet.

19 Befolkningsprognos 2014-2025, Stadskontoret
20 Qversiktsplan for Malmé — Planstrategi, 2014
21 Qversiktsplan for Malmé — Planstrategi, 2014
22 Qversiktsplan for Malmé — Plankarta, 2014

23 Oversiktsplan for Malmo — Plankarta, 2014
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Av stor betydelse for stréket har ocksé fortsatt utveckling och fortitning av Malmos mer centrala delar,
inkluderande Nyhamnen och Vastra Hamnen.

Figur 9: Planeringsriktlinjer for bebyggelse (hdmtad ur kartvisaren). Morkroda omrdden dr “ny blandad stadsbebyggelse” och morklila omrédden dr "nya
verksamhetsomrdden”. Ljusa orange och lila omrdden dr befintliga omrdden. Malmo vixer och utvecklas dock inte bara i de omrdden som dr utmdrkta i morkare

nyanser, utan till stor del fortdtas, alltsd far 6kad befolkning och verksambhet dven i de ljusare delarna.
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2.3.Sysselséattning och pendling

Dagens situation

Vellinge kommun

I Vellinge kommun finns ca 8 500 arbetstillfallen24. Vellinge kommun har en negativ nettopendling,
dvs. det ar fler personer som pendlar ut ur kommunen for att arbeta 4n som pendlar in i kommunen.
Vellinge kommun har stora utpendlingsstrak till framfor allt Malmo, men dven Trelleborg och Lund.
Inpendlingen har under de senaste iren kat, d4 frimst frin Malmé och Trelleborg. Ar 2000 pendlade
cirka 2100 personer in till kommunen och &r 2013 cirka 3400 personer. I tabellen nedan redovisas de
storsta in- respektive utpendlingsstrommarna till och fran Vellinge kommun ar 201125.

Tabell 2: Arbetspendling Vellinge kommun

Inpendling 2011 Utpendling 2011
Fran Antal inpendlare |Till Antal utpendlare
Malmo 1561 | Malmo 7176
Trelleborg 789 | Lund 830
Svedala 150 | Trelleborg 655
Lund 136 | Burlov 236
Lomma 60 | Svedala 235
Ovriga 549 | Helsingborg 125
Ovriga 1258
Totalt 3 245 | Totalt 10 533

Hur manga som pendlar in- respektive ut till Skanor/Falsterbo, Ljunghusen och Hollviken har inte
gétt att fi fram ur den statistik som varit tillginglig for foreliggande AVS, men i dessa samhillen bor
totalt narmare tva tredjedelar av Vellinges befolkning varfor det ar rimligt att anta att de dven star for
en stor andel av pendlingsstrémmarna ut fran kommun.

I RVU 2013 (resvaneundersokning fran 2013) redovisas fardmedelsférdelning for pendlingsresor
mellan Vellinge kommun och Malmo stad. Sett till pendlingsresor till bade arbete och studier, gors 33
% av resorna med buss och 65 % av resorna med bil. Tittar man pa enbart pendlingsresor till arbete s&
sjunker andelen resor med buss nagot. 26 % av resorna gors med buss och 71 % med bil. Ingen statistik
finns tillgdnglig pa tatortsniva, eftersom urvalet da blir for litet for att ett tillforlitligt resultat ska
kunna redovisas.

En viss satsning gors pa att 6ka industri- och serviceverksamheter i Vellinge men denna bedéms inte
vara tillrackligt stor for att motsvara den befolkningsokning som sker. Detta skulle kunna medféra ett
okat arbetspendlande2¢ i framtiden.

Utover pendlingsresor till/frén arbete och skola sker dven ménga rekreations- och fritidsresor in och
ut ur kommunen. Under hela aret dker Vellingeborna till Malmoé for att ta del av utbudet dar. Under
framfor allt sommarhalvaret sker dock 4ven manga resor fran Malmo till Falsterboniset, for att ta del
av stranderna och andra turistattraktioner pa Falsterbonaset. Falsterbo Horse Show ir en stor

24 Kommunfakta, SCB 2015
25 http://www.vellinge.se/kommun-politik/kommunfakta/befolkning/ #7
26 Hallbar planering i Vellinge kommun — Analys av dagens trafiksystem och planering enligt OP 2010, 2010
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attraktion under sommaren med cirka 60 000 besokare under en vecka. Under sommarhalvaret 6kar
ocksa antalet boende pa Falsterbonéset eftersom dér finns ett stort antal sommarboende, speciellt i
Falsterbo, Ljunghusen och Hollviken.

Malmé stad

I Malmo stad finns ca 160 000 arbetstillfallen av dessa ar ca 100 000 bosatta 1 Malmo vilket innebar
att ca 39 % ar inpendlare.2” Antalet arbetstillfallen i Malmo har mellan 2007 till 2013 6kat med ca

14 00028,

Som anges i tabellen ovan ar inpendlingen frén Vellinge kommun till Malmo betydligt storre 4n
utpendlingen fran Malmg till Vellinge.

Framtida utveckling

Utbyggnadsplaner i Malmo och Vellinge enligt 6versiktsplanerna pekar pa var nya boende och nya
arbetstillfillen kan forvintas hamna. I viss utstrackning kan nya resmonster uppsta om man i
framtiden pendlar till/frén nya omréden. Utbyggnaden av Hyllie kan t ex medfora att fler viljer att bo i
Vellinge och arbeta i Hyllie och tvartom.

Hur pendlandet i framtiden ser ut ar svart att bedoma. Med flexibla arbetsplatser, storre mojligheter
att arbeta hemifran, men kanske ocksa 6ppna kontorshotell pa hemorten mm, kan férvintas paverka
hur mycket vi reser till en arbetsplats i framtiden.

Bittre kommunikationer kan emellertid forvantas ge upphov till en 6kande regionférstoring och att
arbetsmarknaderna blir storre, vilket i sin tur kan leda till ett 6kat pendlande och framfor allt att man
pendlar langre strackor.

En utvidgning planeras ocksé av orterna i ostra delen av Vellinge kommun. Téagtrafik pa
Trelleborgsbanan sedan december 2015 innebar nya pagatigsstationer i Ostra Grevie och Vistra
Ingelstad.

2.4. Trafiksystemet

P4 kommande sidor beskrivs trafiksystemet for bilister, busstrafik och tung trafik samt for gang- och
cykeltrafik. Fokus ligger pé sjalva infrastrukturen. I nasta kapitel redovisas resandet till fots, med cykel
och med buss, bil och lastbil.

Vagtrafik

Dagens situation

Vag 100 gar fran Skanor/Falsterbo, genom Hollviken/Ljunghusen och ansluter i sédra delen av
Vellinge till vig E6/E22. Vagen dr den enda forbindelsen mellan Skanér/Falsterbo och Hollviken
Ljunghusen.

Det finns bara en vig ut till Falsterboniset, viag 100, och storningar pa denna péverkar i hogsta grad
tillgangligheten och framkomligheten f6r boende i omradet. Fran Hollviken finns alternativet att kéra
via vig 585 och in i Vellinge for att darifrén ansluta till E6, ett alternativ som under hogtrafik och vid
storningar i viss utstrackning anvinds som smitvig. Vagvalet 6kar miljobelastning pd vagnatet och

27 Arbetsloshet och sysselsittning i Malmo, 2014
28 Arbetsloshet och sysselséttning i Malmo, 2014
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inne i Vellinge ar framfor allt Norrevangsgatan utsatt. Generellt 4r Falsterbonisets kopplingar till
omlandet begridnsade och i stor utstriackning hianvisade till vig 100 och dess anslutning till E6.

Antalet korfalt och hastighetsgranser varierar langs vag 100. Pa strackan mellan Skandr/Falsterbo
(cirkulationsplatsen Hagarondellen) och fram till cirkulationsplatsen i norra Hollviken har vigen 2+1
korfalt (utan ricke som motesseparering). Ett korfalt finns i vastergdende riktning och tva korfalt ar i
ostergdende riktning. P4 strickan genom Ljunghusen och pa storre delen av strickan genom Hollviken
(till Norra Lillvdgen) utgors ett av de tva ostgdende korfalten av ett separat busskorfalt.
Hastighetsgransen dr 70 km/h narmst Skanor/Falsterbo, 80 km/h 6ver Skanors ljung, 50 km/h
genom Ljunghusen samt 70 km/h forbi Hollviken.

Frén cirkulationsplatsen i norra Hollviken fram till trafikplats Kungstorp (dér vag 585 ansluter) har
vagen 2+1 korfalt med motesseparering. Ett korfilt finns i norrgdende riktning och tva korfalt finns i
sodergéende riktning. Forbi trafikplats Kungstorp har viagen 1+1 korfélt utan motesseparering. Pa
strackan mellan trafikplats Kungstorp och trafikplats Vellinge sodra, dar vag 100 ansluter till E6/E22,
har vagen 2+1 korfilt. 2 korfilt finns i norrgdende riktning och 1 korfalt finns i sodergéende riktning.
Hastighetsgriansen dr 100 km/h pa strackan.

Lings vigen 100, pa strackan fran Skanor/Falsterbo och till och med Hoéllviken, finns manga
korsningspunkter, bdde med andra gator och med gang- och cykeltrafik. Utformningen av
korsningspunkterna varierar. P4 striackan mellan cirkulationsplatsen i norra Hollviken och trafikplats
Vellinge sodra finns forutom trafikplats Kungstorp dven en treviagskorsning med en mindre lokal vig
(vag 510, Foteviksvagen) dir endast hogersviang ar mojligt pga. mittracke.

Ett tydligt karaktarsdrag for viag 100 ar den 6ppningsbara bron vid Falsterbokanalen. Under perioden
15 april — 30 september sker bro6ppning varje heltimme mellan 06.00-22.00 férutom kl. 08.00 och kl.
17.00. Under perioden 1 oktober — 14 april 6ppnas bron kl. 06.30 och kl. 18.30.

Ovrigt vignit i Skanor/Falsterbo och Hollviken/Ljunghusen utgérs av ett nigra huvudgator som
samlar upp trafiken och ett stort antal mindre lokalgator. En stor del av det lokala vagnatet i
kommunen ags och forvaltas av vagforeningar (samfallighetsforeningar).

E6/E22 forbinder Vellinge tatort med Malmo och Trelleborg. Vag E6/E22 utgor riksintresse for viagar
och ingdr i det av EU utpekade Trans European Transport Network, TEN-T. Vagarna som ingar i
TENT-T ar av sarskild internationell betydelse.

E6/E22 ar en motorvag med tva korfalt i vardera riktningen. Ett antal trafikplatser finns pa strackan
mellan Vellinge och Malmé. I norra delen av Vellinge finns trafikplats Vellinge, vid Tygelsjo/V.
Klagstorp finns trafikplats V. Klagstorp och dar E6/E22 korsar E20/Yttre Ringvéagen finns trafikplats
Petersborg. Norr om trafikplats Petersborg byter vigen namn till Trelleborgsvigen och dndrar delvis
karaktir. Trelleborgsvigen slutar vid Dalaplan i centrala Malmé. Hastighetsgransen pa vag E6 ar 110
km/h.

Utover E6/E22 finns dven viag 500 som forbinder Vellinge och Malmé. Vag 500 ar en landsviag med
ett korfalt i vardera riktningen som gér via de mindre tétorterna Hokopinge, Gessie, Tygelsjo och
Vistra Klagstorp. Vig 500 fortsitter in i centrala Malmo, d& med namnet Pildammsvégen.
Hastighetsgrinsen pé vig 500 varierar mellan 80 och 40 km/h.
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Figur 10: Vignummer, gatunamn samt namn pa trafikplatser i strdket.

il

Yttre Ringvagen | |

29

1
N
S
ald &1
g

E.,‘
TN

S

Gessie Villastad =

2 3 =
Falsterbovagen K\Bang

I

Stenbocks vag







Figur 12: Typ av vdg i strdket.
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Framtida utveckling

Enligt den regionala transportinfrastrukturplanen (RTI-planen) for &ren 2014-2025 ska en
atgardsvalsstudie goras for hela straket Malmo-Naset. Utover de namngivna objekt som ndmns i
planen, finns ocks& andra insatsomrdden genom sa kallade potter som ger mgjlighet till manga viktiga

och mindre kostsamma satsningar i Skéne. I planen ndmns dven att satsningar ska goras pé att
utveckla konceptet Superbuss.

Enligt Vellinge kommuns 6versiktsplan finns tre viktiga utmaningar inom temaomradet "Héllbara
kommunikationer”. En av dessa ar att “verka for att minska problem med trafiksékerhet och
framkomlighet pa den starkt trafikerade strickan mellan Malmo och Néset”. Andra mél och riktlinjer
som nimns i OP gillande vigsystemet som berdr striket Ar (mal och riktlinjer kopplade till
kollektivtrafiken beskrivs under avsnittet ”Kollektivtrafik”):

« Bullerddmpnings- och tatortsatgarder viag 100 utmed Hollvikens strandpromenad
« Utbyggnad av vig 100 till fyra korfalt for allmén trafik

» Ny avfart frn vig 100 séderut till E 6 mot Trelleborg

« Ny ost-vistlig viig soder om Vellinge mot Ostra Grevie

« Eniframtiden ny vag norr om Vellinge 6sterut mot Vastra Ingelstad

« En eventuell utbyggnad av E6/E22 forbi Vellinge med fler korfilt i framtiden (ej markerad i kartan
nedan)”29.

Foreslagen framtida infrastruktur enligt OP visas pa kartbilden nedan (ovan nimnda punkter
markerade i blatt).

Strategisk satsning pa forbattrad Ny vagsiracka byggsnorm
kollektivtrafik mellan Naset och Malmo, om Gessie kyrkby usive |’
helst sparbunden med sparvagn alternativi  ny gang och dyKeIVag ut till )
pagatag som kan kompletteras med separat Gessie villastad™ e

Ny vagdragning av vag 101 TorDT
Ox:e norr om Arrie med planskild
lhv:[ung av Trelrebo;gsbdnan
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linje in i Vellinge tatort '{"-\ 1% 4‘( !
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redovisas i den nya dversiktsplanen och e | X \ . B jyastia ngeh sta 1100
fortsatt utredning pagar med Skanetrafiken, T Y \ y >t inge och vag
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Figur 13: Planskiss, forslag pa framtida infrastruktur. Vagutbyggnader i strdket markerade 1 blatt.

20 Qversiktsplan 2010, Vellinge kommun
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Enligt Malmo stads oversiktsplan utgor E6/E22 en trafikled med tunga transportuppgifter. Norr om
Inre Ringvigen overgar E6/Trelleborgsvigen till att vara en huvudgata. Malet ar att huvudgator som
idag har karaktiren av trafikleder och utgor barridrer inne i staden succesivt ska omvandlas till
stadshuvudgator. Pildammsvéagen ar enligt 6versiktsplanen en huvudgata. Den pekas ut som en av de
huvudgator som ska prioriteras avseende att omvandlas frén trafikled till stadshuvudgata.

Kollektivtrafik

Dagens situation
Dagens kollektivtrafik i strédket utgors av regionbusslinjerna 100, 150, 151 och 300.

« Linje 100: Falsterbo — Skanor — Hollviken - Vellinge dngar — Malmo C

« Linje 150: Vellinge — Hokopinge — Tygelsjo — Hyllie — Malmé C

« Linje 151: Vellinge — Malmo C (snabblinje via E6/E22 som endast kdrs under hogtrafiktid)
« Linje 300: Falsterbo — Skanor — Hollviken — Vellinge dngar — Hyllie

Hogst turtdthet har linje 100 som i hogtrafik pd morgonen gar med 5-minuterstrafik fran Hollviken
och med 10 minuterstrafik frin Falsterbo. Det samma giller pé eftermiddagen fran Malmo till
Hollviken respektive Falsterbo. Under dagen och kvéllen varierar turtiatheten men har som lagst
timmestrafik.

I hogtrafik pa morgonen och eftermiddagen har linje 150 avgangar var 15:e minut och som lagst har
linjen avgéngar varje timme.

Linje 151 trafikerar bara strackan mandag-fredag. Bussen avgar pa morgonen fran Vellinge var 30:e
minut och fran Malmo pa eftermiddagen var 30:e minut.

Linje 300 har i hogtrafik pd morgonen och eftermiddagen avgangar var 20:e minut och har som lagst
timmestrafik.

Kartan pa nista sida visar linjernas strackningar samt vilka hallplatser de trafikerar. Ut6ver dessa
linjer ett antal 6vriga linjer som endast gér utmed delar av stréket eller pa annat satt har koppling till
straket i Vellinge kommun, dir hinsyn maéste tas t.ex. vid byten mellan linjer:

« Linje 146: Trelleborg — Vellinge dngar — Malmo C

« Linje 152: Hollviken — Kdmpinge — Hollviken (lokal linje i Hollviken)
« Linje 181: Trelleborg — Hollviken — Vellinge

« Linje 379: Vellinge — Arrie — V. Ingelstad — O. Grevie

I Malmo finns flera viktiga bytespunkter som bussarna i straket trafikerar:

« Hyllie station: Byte till tg och stadsbuss

» Sodervarn: Byte till stadsbuss och regionbuss

« Spangatan: Narhet till station Triangeln och byte till tag
» Malmo C: Byte till tag och stadsbuss
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Prioritering av busstrafik

Busstrafiken mellan Falsterbo och Vellinge har prioriterats genom ett busskorfilt i 6stlig riktning pé
strackan mellan Ljunghusen och Héllviken samt i norrgéende riktning pd E6/E22, fran pafartsrampen
fran vag 100 till och med hallplats Vellinge dngar (se figur nedan). Inne i Malmé finns ocksa separata
busskorfilt pa flera striackor. Pé en av delstrackorna (Amiralsgatan mellan Foreningsgatan och Stora
Nygatan) har busstrafiken prioriterats med busskorfalt i bdda riktningarna. P4 tre andra strickor,
Trelleborgsviagen forbi Mobilia, Bergsgatan dar den gar ihop med Amiralsgatan samt pa Djaknegatan
har den prioriterats med busskorfilt i ena riktningen.

Vellinge kommun har nyligen byggt en dggformad cirkulationsplats vid Nyvangsviagen for att
underlitta for bussen i nord-sydlig riktning.

Hallplatser

Haéllplatser utmed stréket redovisas i figur 14. Nagon inventering av hallplatsernas standard har inte
genomforts men en generell beskrivning gors har. For Vellinge dngar finns en separat beskrivning
nedan, med anledning av att det ar en viktig hallplats dar det under lang tid varit ként att det finns
problem och olika typer av utredningar genomforts.

I Vellinge kommun ar alla héllplatser utmed stréket tillganglighetsanpassade. De flesta héllplatser,
men inte alla, har cykelparkeringar i anslutning till hallplatserna. P4 flera av hallplatserna finns behov
av mer cykelparkering, bl.a. i Hollviken och pa héllplatsen Haga i Skanor. De flesta av hallplatserna i
riktning mot Malmo har vaderskydd, medan det i andra riktningen ar f4 som har det eftersom det
huvudsakligen ar hallplatser dar man stiger av. Storre héllplatser, t.ex. Vellinge dngar, Hollviken C,
Skanor C och Strandbaden har viderskydd i bada riktningarna. Realtidsskyltar som visar nér nista
buss avgar finns pa nigra héllplatser, bl.a. Vellinge singar, O. Halorsvigen och Héllviken C. Ovrig
utrustning som finns ar t.ex. papperskorgar pa de flesta, cykelpump péa Vellinge dngar samt
Hollviksstrand och toalettmojligheter i narheten av Skanors C och Strandbaden. Upplevelsen av
trygghet vid héllplatserna varierar. P4 flera hallplatser finns forbattringsmojligheter.

I Malmo ar alla héllplatser utmed stréket tillganglighetsanpassade och de flesta hillplatser har
anslutande cykelparkeringar. De flesta héllplatser har vdderskydd. Hallplatserna i centrala Malmo har
realtidsskyltar som visar nir nista buss avgar. Aven i Malmo varierar upplevelsen av trygghet vid
hallplatserna och forbattringsmojligheter finns.

I avsnittet om ging- och cykeltrafik beskrivs kopplingarna mellan hallplatserna och géng- och
cykelnitet.

Nirheten till kollektivirafikhallplats varierar inom Vellinge kommun. Totalt i hela kommunen bor
majoriteten av befolkningen inom 1 km gingavsténd till regionbuss3°. For manga har dock narmsta
héllplats en 1ag turtithet.

Vellinge édngar ir en hallplats utmed E6/E22 utanfor Vellinge tétort. Flera olika typer av problem
finns pé och kring hallplatsen.

« Pendelparkeringen med cirka 40 platser ar ofta fullbelagd. Detta innebér att bilister tvingas stélla
sig pd andra platser langre bort och som inte dr avsedda for pendlare. Dessutom riskerar de att
missa den tankta bussen.

s0 Hallbar planering i Vellinge kommun — Analys av dagens trafiksystem och planering enligt OP 2010, 2010
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« Hela hallplatsomradet inklusive laget upplevs idag som otryggt, bullrigt och oattraktivt av
resendrerna. Under ett flertal ar har klagomal forts fram néar det géller otrygghet, mycket hoga
bullernivéer och cykelstélder vid hallplatsen.

« En del av orsaken till otrygghetsproblemet ligger i att hallplatsen ligger langt frn 6vrig bebyggelse i
Vellinge tatort.

« Vid tunneln dir Angavigen gir under E6/E22 och som anvinds av reseniirerna for att ta sig till
hallplatsldgena har det under de senaste tva aren varit problem med pumpstationerna som ska
pumpa bort vatten vid nederbord. Vid flertalet tillfdllen har tunneln blivit vattenfylld vilket har lett
till att manniskor har korsat E6/E22 i plan, vilket ar ett stort trafiksikerhetsproblem.

« Vid sjdlva hallplatsldget finns brist pa utrymme for bussarna, vilket till exempel stéller till problem
nir extrabuss satts in pé eftermiddagarna da manga skolelever fridn Sundsgymnasiet i Vellinge ska
aka med bussen vid samma tid.

« Bilister stannar vid héllplatsen for att sldppa av eller himta passagerare och blockerar dirmed
busstrafiken samt utgor en sidkerhetsrisk.

Vellinge kommun genomforde ar 2010 en trygghetsvandring vid Vellinge dngar. Utifrn detta
sammanstilldes sedan forslag pa atgirder. Atgirderna handlade om att frin mindre tgirder som att
forstarka belysningen och réja i buskagen till att bygga fler bostidder och fastigheter f6r verksamheter
for att 6ka rorelsen i omréadet. Vellinge kommun har sedan dess utfort en del mindre atgarder. Vellinge
kommun genomforde ocksa ar 2010 tillsammans med Trafikverket och Skanetrafiken ett parallellt
uppdrag for Vellinge dngar dar alternativa forslag pa ny utformning av héllplatsen och omgivande
miljoer togs fram.

Framtida utveckling

Frigan om hur striket mellan Malmé och Niset bor trafikeras med kollektivtrafik har diskuterats
under en langre tid och en rad utredningar har genomforts. I utredningen Framtidens kollektivtrafiks:
jamfors superbuss, snabbsparvagn, duosparvagn och péagatag till Hollviken respektive Skanor.
Sparburen trafik mellan Malmo och Naset finns med i bade Vellinge kommun och Malmo stads
langsiktiga planering, se figur 15 samt 16 nedan. De mal och riktlinjer som namns i Vellinge kommuns
oversiktsplan gillande kollektivtrafiken som beror straket dr (punkterna nedan ar markerade i blatt i
kartan):

« Prioriterad satsning pa forbattrad busstrafik mellan Malmé och Naset
» Komplettering med utbyggnad av nya pendlarparkeringar i ett flertal av kommunens orters2.
« Prioriterad satsning pa forbattrad busstrafik mellan Malmo och Naset

Trafikverket ar generellt positivt till satsningar pa forbattrad kollektivirafik men har hittills inte
prioriterat utbyggd jarnvag mellan Malmo och Vellinge i sina langsiktiga planer. Sparkoncept av typen
Lightrail ar inget som Trafikverket traditionellt finansierar i den nationella planen. Region Skane ser
en utveckling av strdken med Regionalt superbusskoncept.

31 Framtidens kollektivtrafik Malmé Vellinge, 2012
32 Qversiktsplan 2010, Vellinge kommun
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Figur 16: Malmés stomlinjendt for kollektivtrafik. Heldragna linjer = befintliga, streckade linjer = nya, rosa linjer = spdrburen, gula linjer = buss (Malmé stads

oversiktsplan - kartvisaren, 2015)
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Regionalt superbusskoncept — tidigare studier

For narvarande planerar Region Skéne for en superbuss mellan Malmé och Niset, dir linje 100 ersétts
av SkaneExpress 6. Superbusskonceptet har beskrivits tidigare i rapporten. Ett inférande av
superbusskoncept utgor ett av leveransmalen for foreliggande AVS.

Forutsattningarna for en superbuss har utretts i en strakstudie frin 201433. Studien har tagits fram av
Region Skéne och foreslar en striackning for superbussen samt foreslar en rad
framkomlighetsh6jande atgirder. Vidare analyseras alternativa korvagar samt superbussens
konsekvenser. Strakstudien visar bland annat pé att en restidsférkortning med ca 8 minuter kan
astadkommas. Enligt studien ligger prioritet pa att skapa superbusstandard frdn Skanors centrum mot
Malmo.

I Skanetrafikens Trafikeringsstudie fran 2015 foreslas att de linjer som skall trafikera stréket i det
regionala superbusskonceptet ska vara av typen SkineExpressen. Den befintliga regionbusslinjen nr
100 blir enligt detta forslag omvandlad till SkineExpress 6 Malmo-Naset. Trafikeringsstudien utgar
ifrén Strakstudien.

« SkineExpress 6: Falsterbo/Skanor-Vellinge Angar-Malmé C med 10-minuterstrafik under
hogtrafik och mellantrafik och 15/30-minuterstrafik under lagtrafik.

« Ovriga linjer som idag: Linje 300 Falsterbo-Hyllie med 20-minuterstrafik Linje 150 Vellinge-
Hokopinge-Malmo med 15-minuterstrafik Linje 151 Vellinge-Malmo C direkt med 30-
minuterstrafik i hogtrafik. Linje 152 omvandlas till matarlinjer Hollviken norra SKE6/Vellinge

Trafikeringsstudien tar sikte pa ett mojligt genomférande for ar 2017.

De bada ovan namnda studierna har, vilket ndimnts ovan, genomforts av Region Skéne. Trafikverket
medverkade som part i strikstudien. De badda berérda kommunerna har inte deltagit i studierna.
Kommunerna anser att dven alternativa korviagar bor studeras for att hitta en s optimal strickning
som mdjligt. Dels utifran behoven i straket mellan Malmé och Néset, dels utifran bussnitet,
trafiksystemet och stadens utveckling i sin helhet. Foreliggande AVS omfattar tva alternativa strak:

» Malmo C - Vellinge - Hollviken - Falsterbonéset.
» Malmo C - Hyllie - Tygelsjo - Vellinge - Falsterbonéset

Kartan nedan visar strékstudiens huvudalternativ (svart heldragen linje) samt alternativ strackning via
station Triangeln som redovisas i strikstudien (svart streckad linje). Utover dessa finns dven andra
tankbara korviagar, vilka visas i kartan (roda streckade linjer).

33 Infrastruktur for superbuss Falsterbonéset-Malmo, Strakstudie for regional Superbuss, 2014. Region Skéne
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For att klarldgga vilken standard som efterstravas i strak med superbuss har en kravspecifikation
tagits fram som definierar ett antal grundlaggande viarden for de regionala Superbusslinjernas
standard. Kravspecifikationen ar en produkt framtagen av Region Skane. Specifikationen anger
riktvirden som ger god standard och grinsviarden som ger acceptabel standard. Enligt
kravspecifikationen ar riktvardet att turtdtheten minst ska vara timmestrafiks+. Riktvirdet avseende
framkomligheten ar att det inte ska forekomma négra stopp utéver vid héllplatser vilket innebar att
det ska vara hundraprocentig framkomlighet i korsningar genom signalprioritet eller planskildheter.
Dar det behovs ska det vara egen kérbana/korfalt. For att uppné god dkkomfort och kérkomfort anges
riktvarden for sidoacceleration, viggeometrin (kurvradier) samt utformning av farthinder. Fordonen
ska ha god bekvamlighet, vilket t.ex. innefattar mdjligheter att arbeta ombord.35

I strékstudien for superbuss i stréket har forslag till stationsligen tagits fram. Inriktningen for
Superbusskonceptet ir en station per tatort for att forsoka dstadkomma kortare restider och hogre
punktlighet. T konceptet ingér ocks& en upprustning av stationerna till en hég standard.

I strakstudien resonerar man pé foljande satt kring stationer/hallplatser i striket: "I titorter som
Falsterbo, Skanor och Hollviken ar det dock 1ampligt med flera stationer. Orternas storlek innebar att
hallplatserna bor ligga med en viss tithet for att finga upp sd ménga resenirer som majligt och ge ett
rimligt avstind till hallplatserna. Forslaget ar darfor att reducera antalet héllplatser pa Falsterboniset.
Firre stationer kombinerat med genare korviagar och god framkomlighet for kollektivtrafiken kan
samverka for att skapa en mer attraktiv busstrafik.” I studien foreslas f6ljande:

« Falsterbo/Skanor, 6 stationer
« Ljunghusen, 1 station

« Hollviken, 2 stationer

« Vellinge, 1 station

« Malmo, 6-7 stationer

Négra analyser kring antal héllplatser och deras ldgen har inte genomfé6rts inom ramen f6r
foreliggande AVS.

I den nationella planen for transportsystemet for aren 2014-2025 finns motorvagshallplats pa E6/E22
vid Vellinge dngar med som ett icke tidsatt objekt.

Gangtrafik

Resor till fots ir inte ett alternativ till bilen i de tunga resrelationerna mellan Néset och Malmo.
Géngresor lokalt 4r daremot av storsta vikt, exempelvis for resor till och fran hallplatser och
parkeringar.

Dagens situation
Dagens hallplatser ar vil kopplade till gdngvignatet vad giller genhet. Gaende tar sig till hallplatserna
bade pa separata gangbanor och ldngs lagtrafikerade gator. I Vellinge kommun ar géngavstanden till

34 Foreslagen turtéithet for SkdneExpress 6 ar dock betydligt hogre, se sidan31
35 Regional Superbuss i Skane — kravspecifikation (Trivector PM 2014:1)
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hallplats dock ofta ldnga. I exempelvis Ljunghusen och Falsterbo har en del boende 1,5 till 2 km till
héllplats och dir finns ingen kompletterande busstrafik.

Nagon djupare analys av kvaliteten pa gangforbindelser har inte gjorts. Generellt kan dock ségas att
forbindelserna kan forbattras avseende exempelvis sociala aspekter sdsom trygghet men ocksa ur

trafiksakerhetsperspektivet.

I figuren nedan redovisas dagens hallplatsldagen i Vellinge kommun.

Vellinge dngar

Stefan Lofvmgs % Ostra Hal6rsvagen

Skanorcentrumﬂ Nyvé svagen
é ~ Hollvikstrand

Tnangeln
Haga i
. ] Elvabovagen
Pastoratsvagen Storvagen

Papegojvagen Falsterbo Strandbad

Héllviken centrum

b

N Vénggatan

Figur 18: Dagens hdllplatsldgen i Vellinge kommun

Malmés omradesundersokning visar att strickorna genom Malmos ytteromraden tillhor de med en
hog niva av otrygghet och segregation. Den socioekonomiska segregationen har dessutom forstarkts
over flera r. Detta paverkar upplevda vistelsekvalitéer (for fotgdngare och cyklister). Detta
tillsammans med att striken ofta ar otydligt markerade och inte gar langs andra rorelsestrak bidrar till
problembilden med otrygghet och icke-orienterbarhet. Ofta 4r omraden idag monofunktionella
(omraden med bara bostéder, Hyllie som liange bara har haft kommersiella malpunkter o.s.v.) och
barriirer i form av trafikleder (Ringvigssystemet, Pildammsvigen, m.fl.) spir pa detta. Atgirder som
foreslas behover bidra till 16sningar pa dessa problem och inte forstirka dem.

Vig 100 utgor idag en barridr for gdende. Passagemdjligheterna ar & och det upplevs otryggt att korsa.
Daliga kopplingar finns t.ex. mellan Hollviken centrum och stranden/strandpromenaden i Hollviken.

41



Framtida utveckling

Exakta hallplatsliagen ar inte fastlagda for en framtida superbuss. Region Skanes strékstudie finns
emellertid forslag till antal hallplatser i straket, jamfor ovan. Det ar av storsta vikt dr att erbjuda
resendrerna attraktiva gangforbindelser till héllplatser, forbindelser som upplevs gena, trygga, sikra
och bekvima.

Cykeltrafik

Dagens situation

Regionala cykelvigar finns idag som knyter ihop orterna Skanor/Falsterbo, Hollviken/Ljunghusen,
Vellinge och vidare mot Malmo via Tygelsjo. Mellan Skanor/Falsterbo och Hollviken/Ljunghusen gar
cykelvigen pa den gamla banvallen strax norr om viag 100. Genom Hoéllviken gér cykelvigen utmed vig
100 och utmed Falsterbovégen. I anslutning till cirkulationsplats Hollviken korsar cykelviagen viag 100
planskilt for att darefter ga langs Kungstorpsvigen, soder om vag 100. I trafikplats Kungstorp korsar
cykelvéagen ater igen vig 100 planskilt for att darefter fortsatta langs viag 585 mot Vellinge.

Mellan Vellinge och Malmo finns cykelvag som gar via Hokopinge och Tygelsjo. Mellan Tygelsjo och
Hyllie finns tva alternativa strackningar, dels pa den gamla banvallen, kallad Tygelsjostigen, och dels
langs Tygelsjovagen/Pildammsvagen.

I Vellinge kommun finns anslutande cykelvagar eller 1agtrafikerade lokalgator till merparten av
busshéllplatserna. Nagon analys av kvaliteten pa dessa forbindelser har inte gjorts.

I Malmo stad finns goda kopplingar till samtliga hallplatser.

Cykelavstdndet mellan Falsterbo och Hollviken uppgar till drygt 9 km (ca 30 minuters cykelresa),
Hollviken-Vellinge ar ca 8 km (ca 25-30 minuter) samt mellan Vellinge och Malmé ca 20 km (drygt en
timmes resa).

Négon djupare analys av kvaliteten pa cykelforbindelser har inte gjorts. Generellt kan dock sigas att
forbindelserna kan forbattras avseende exempelvis sociala aspekter sdsom trygghet men ocksa ur ett
trafiksdkerhetsperspektiv (se avsnittet om gangtrafik). Belysning finns mellan trafikplats Kungstorp
och Hoéllviken samt 1angs strickan mellan Vellingeblomman och Vellinge.

Saker cykelparkering ar en annan viktig aspekt. Enligt Vellinge kommun forekommer i dagslaget
stolder av cyklar utmed busstraket och man har dven problem med skadegorelse.

Avseende cykelstriket pa landsbygden mellan Hyllie och Vellinge, har detta strék vissa kvaliteter
utifran att det bland annat dr kulturhistoriskt intressant eftersom det gar langs gamla banvallen. Dock
behover detta rekreativa strdk kompletteras med ett livaktigare och upplevt tryggare strak med béttre
belysning, gestaltning osv. 1angs Pildamms- och Tygelsjoviagen (v 500). Lankar saknas ocksd genom V.
Klagstorp och pa storre delen av striackan ar gang- och cykelmojligheten bara enkelsidig trots att
malpunkter finns langs bida sidor av vigen.
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Figur 20: Utsnitt frdn Malmé stads cykelkarta (2014)

Framtida utveckling

Bade Vellinge kommun och Malmo stad planerar for fortsatt utbyggnad av lokala cykelvagar. Nagra
planerade utbyggnader av regionala cykelvigar i straket (med stréket avses da nord-sydlig riktning)
finns inte. Forbattrad belysning planeras genomforas under 2017 i Vellinge kommun. Detta planeras
for de delar av strackan Hollviken-Vellinge som i dag saknar belysning.

Det ar av storsta vikt ar att skapa attraktiva cykelforbindelser till héllplatser, forbindelser som upplevs
gena, trygga, sikra och bekviama.
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Parkering

Dagens situation

Pendelparkeringar syftar till att manniskor ska kunna kora till en kollektivtrafikpunkt nira hemmet
for att darifran aka kollektivt. Enligt Malmo stads parkeringspolicy ska anldggandet av
pendelparkeringar i angransande kommuner uppmuntras sa att biltrafiken i Malmé minskar.3¢

Vid hallplats Vellinge dngar utanfor Vellinge tatort finns idag en pendelparkering med cirka 40 platser
vilka ofta ar fullbelagda. Ngra detaljerade beldggningsstudier har inte genomforts. Hela
hallplatsomradet inklusive ldget upplevs idag som otryggt, bullrigt och oattraktivt av resenirerna.
Detta har beskrivits under “Kollektivtrafik — hallplatser”.

Vid héllplatsen Storvigen i Ljunghusen finns en parkering som anvinds béde till skolan och for
resande med kollektivtrafiken. Det finns dven andra parkeringar i anslutning till hallplatser som
nyttjas av pendlare. Framfor allt under vintertid ir parkeringarna ofta fullbelagda. I Gessie och
Hokopinge saknas pendelparkeringar helt.

Infartsparkeringar ar parkeringar som ligger i utkanten av staden i anslutning till kollektivtrafik-
punkter. Till dessa kan manniskor kora bil for att darefter dka kollektivt eller cykla in i staden. Malmo
stad skriver i sin parkeringspolicy att fler infartsparkeringar kan bli aktuella vid inférande av
sparvagstrafik. Malmo stad vill dock inte att Malmoborna ska anvianda infartsparkeringarna som
pendelparkeringar, utan att Malmoborna istéllet gar, cyklar eller anvander lokal kollektivtrafik for
resor inom staden.3” I Hyllie finns en s.k. Park & Ride-anldggning med 1400 bilplatser som ligger i
néra anslutning till 6vriga kommunikationsmedel. Syftet ar att mojliggora parkering i Hyllie for att
sedan &ka vidare med tag eller buss.38

Vid manga av héllplatserna finns cykelparkeringar. Kvaliteten pa cykelparkeringarna varierar. Inga
beldggningsstudier har genomforts pa dessa. Nagra bedomningar av kvaliteten har heller inte gjorts.

Framtida utveckling

Vellinge kommun genomforde ar 2010 tillsammans med Trafikverket och Skénetrafiken ett parallellt
uppdrag for Vellinge dngar dar alternativa forslag pa ny utformning av hallplatsen och omgivande
miljoer tagits fram.

Utover en ombyggnad av Vellinge dngar finns konkreta planer for Hollviken C (Nyckelhalsparken,
projektet pagar), O. Halorsvigen samt Hokopinge som alla inkluderar parkering avsedda for pendlare i
anslutning till kollektivtrafik.

Det dr angeldget omsorg laggs vid utformningen av cykelparkering vid framtida superbusstationer.
Exempelvis bor det finnas viderskyddade cykelparkeringar med ldsmojlighet och det ska ga snabbt
och enkelt att hitta en plats39. Stationerna bor vidare utrustas med en gratis cykelpump. Attraktiva
héllplatser/stationer/bytespunkter ingar ocksa i de bAda kommunernas planering som atgarder for att
stiarka kollektivtrafiken.

36 Parkeringspolicy och Parkeringsnorm for bil, mc och cykel i Malmo, Malmo stad 2010

37 Parkeringspolicy och Parkeringsnorm for bil, me och cykel i Malmo, Malmé stad 2010

38 https://www.pmalmo.se/Tjanster/Parkeringsalternativ/Hyllie/P-huset-Hyllie-Park--Ride/
39 Utformning av Superbusstationer, 2012
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2.5.Resande

Pa kommande sidor beskrivs resandet i straket med olika fairdmedel.

Flode bil och tung trafik

Nedan redovisas dagens trafikfloden pa vagnatet i straket Malmo-Falsterbondset som en utgangspunkt
for analys av brister och problem. Prognosaret for den framtida trafiksituationen &r satt till ar 2030.
Det ar dock inte givet vilken trafiksituation som ar dimensionerande i framtiden.

Trafikprognoser dr manga génger utgdngspunkten i den langsiktiga planeringen av infrastrukturen,
savil lokalt som regionalt och nationellt. Prognoserna ar ibland omstridda och kan visa pa en
trafikutveckling som varken ar 6nskvérd eller ens mojlig, &ven om de ar baserade pa sakliga
bedomningar utifran hur tidigare forandringar i befolkningsutveckling, realinkomstutveckling,
framtida bilinnehav m fl. parametrar paverkat resandet. Det rdder samtidigt stora osdkerhet kring hur
dessa grundparametrar kommer att utvecklas, trafikprognosen baseras pa prognoser for
befolkningsutveckling mm som har sina egna osédkerhetsfaktorer. Trafikprognoser ar ocksi mer
overgripande och tar t ex inte hansyn till att befintliga och framtida kapacitetsbegransningar i
vagsystemet paverkar hur trafikflodet kan utvecklas.

Trafikprognoser riskerar ocksé att vara sjalvuppfyllande. De kan peka pa kapacitetsproblem som
medfor att vigsystemet byggs om och byggs ut, vilket 6kar tillgingligheten for biltrafik, vilket leder till
mer trafik och behov av ytterligare atgarder.

Trafikverket ar inte enbart styrt av prognoser i sitt sitt att planera infrastruktur och utveckla
sambhillet, planeringen baserar pa de trafikpolitiska mélen. Daremot ar prognoser ett verktyg for att
forstd vad som hander givet specifika forutsattningar. I denna studie pekar de pa allvaret i
maélkonflikterna pa ett vardefullt siatt. Mer att ldsa om trafikprognoser finns pa Trafikverkets
hemsida4.

Trafikprognoserna ar exempel pa hur trafiken skulle kunna utvecklas i framtiden och kan ses som en
trafiksituation som trafiksystemet skall kunna hantera. Eller som en trafiksituation som man inte vill
nd upp till i framtiden, och darfor vill hejda genom planering och styrning mot alternativa méalbilder
avseende t ex tillganglighet och miljo.

Trafikverket har tillsammans med Region Skdne och Malmo stad ett samarbete avseende forvaltning
och utveckling av den delmodell (Skane Tass) till trafikprognosmodellen Sampers som omfattar
Skéne och Sjilland. I modellen berdknas efterfrégan pa resor baserat pa en rad forutsiattningar som
markanviandning, realinkomstutveckling, branslekostnader, bilinnehav mm. Jaimforelse mellan
Sampers och den resvaneundersokning for Skane som genomférdes under 2013 visar att Sampers
resultat 6verensstimmer relativt vidl med RVUn pa en aggregerad niva for hela Skéne, men att
nedbrutet pa enskilda kommuner kan storre avvikelser forekomma. Underlag frin Sampers for nuliget
2010 och basprognos 2030 har erhallits for vagnatet i Skdne. Detta har anvints for att berdkna den
relativa forandringen av trafikflodet pa viag 100 och E6/E22 mellan 2010 och 2030 enligt Sampers,
vilket anvints pé Trafikverkets trafikrakningar.

40 http://www.trafikverket.se/contentassets/06daa317b31e40d194aa859b6515¢8e4/prognos_for_personresor_2010-2030_150430.pdf
http://www.trafikverket.se/contentassets/o6daa317b31e40d194aa859b6515e8e4/prognos_for_godstransporter_2030-
trafikverkets_basprognos_2015.pdf
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Trafikverket tar varje ar fram lansvisa upprikningstal for biltrafiken som ska spegla den
forvantade trafikutvecklingen pa det statliga vagnatet baserat pa prognoser avseende
befolkningsutveckling, realinkomstutveckling, framtida bilinnehav, utveckling av branslepriser m fl
faktorer. Uppriakningstalen tas fram ur Sampers prognosmodell for respektive lan. Da
upprakningstalen ar desamma for alla vigar inom lanet (for lastbilstrafiken gors en skillnad pa
Europavigar och 6vriga vagar) varierar upprakningstalens relevans for olika vagar. Upprakningstalen
ar sannolikt mer relevanta for europavigar och andra storre regionala och mellanregionala vagar, och
normalt sett inte alls relevanta for lokala gator och vagar inne i samhéllen.

Nu gillande upprakningstal for Skéne ar:

Tabell 3: Upprdkningstal for Skane ldan gdllande frdn 2015-04-01

Skéne lian Prognos 2010-2030 Prognos 2010-2050
(kvot) (kvot)

Personbil 1,33 1,62

Lastbil Europavégar 1,72 2,59

Lastbil 6vriga vigar 1,42 1,85

Ett alternativt angreppssatt ar att anta att trafiken framat i tiden kommer att utvecklas pa samma sett
som den gjort historiskt genom trendframskrivning, utan specifika hansyn till planerade
utbyggnader och forandringar i utbud av t ex kollektivtrafik i framtiden. Genom att anvinda den
historiska trafikutvecklingen in i framtiden tar man ocks& med sig de osédkerheter och handelser som
paverkat trafikflodets utveckling historiskt sett. Exempelvis kan tidigare exploateringar och/eller
ombyggnader av vagnatet bidragit till storre férandringar av trafikflodet under en period, som genom
trendframskrivningen inverkar pa ett framtida prognostiserat trafikflode. Utgangspunkten for
trendframskrivningen ar ocksé de trafikrakningar som regelbundet genomfors pa viagnatet. Dessa
trafikrakningar dr i sig sjilva behiftade med en viss osidkerhet, bl a da berdkningen av arsdygnstrafiken
berdknas fréan ett stickprov av matningar. Trafikrakningarna for vag 100 och E6/E22 har en osdkerhet
runt + 7-10% i snitt. Trendframskrivningen for vig 100 har baserats pa trafikrakningar under perioden
1993-2013 och for E6/E22 pa trafikriakningar under perioden 1998-2011.

Ytterligare ett alternativ kan vara att anta att framtida trafikokningar endast ar en foljd av planerade
utbyggnader enligt Vellinge kommuns OP, se kap 2.2. Trafiktillskottet pa viignitet blir d4 avhiingigt
antaganden kring framtida resbehov, fairdmedelsfordelning osv hos savil befintlig som tillkommande
befolkning. Ofta baseras denna typ av prognoser pa det forenklade antagandet att man kommer att
resa pa samma sitt i framtiden som man gor idag, men ibland pa tankar kring ett 6nskvart resande i
framtiden. Har har forenklat antagits att bilresandet i framtiden kommer att vara samma som
redovisas i den senaste revaneundersokningen for Skane, RVU 2013, dvs 2,4 resor/person och dag,
varav 71% i bil. Angreppsittet fangar inte heller upp eventuella framtida férdandringar i bilresandet
som inte ar kopplade till planerade utbyggnader i influensomradet utan till andra varden, t ex
malpunkter som stranden, havet, golfbanor, nya evenemang mm som kan locka besokare.

47



V&g 100

Dagens situation
Trafikflodet, arsdygnstrafik, pa viag 100 enligt Trafikverkets rakningar framgar av bilden. I bilden
redovisas dven andel tung trafik samt vilket ar trafikrakningen &r gjord.

Trafikfloden idag
Trafikverkets rakningar, adt

Ar, antal fordon, andel tung trafik
2013: 14840 6%

2013: 13380 6%

2013:12210 5%

2013: 11660 6%

2013: 9260 7%

Figur 21: Dagens trafikfloden pa vdg 100.

Vig 100 ir enda viagen fran Falsterboniset i vister och forbi Hollviken. Fran Hollviken finns mojlighet
att vilja att kora vag 585, Falsterbovégen, till Vellinge och t ex vig 511, Trelleborgsvigen mot
Kiampinge och Trelleborg. Enligt Trafikverkets rakningar uppgick trafikflodet pa vig 585 till ca 3600
fordon/dygn ar 2013 och pa vig 511 till ca 3000 fordon/dygn samma ar. Det stora trafikflodet ar dock
riktat norrut, mot Malmo,/Lund etc., och viljer viag 100 for att ansluta till E6/E22 i trafikplats Vellinge
S.

Lokal trafik

Till vig 100 ansluter en rad lokala vagar av varierande dignitet. Huvuddelen av den anslutande
trafiken ar riktad 6sterut mot Hollviken, Vellinge och E6/E22. Det finns egentligen inga nyare
trafikrikningar dessa anslutningar, men manga av dem bedéms ha sm3 trafikfloden. Aven storre
anslutande vagar har forhallandevis 1aga trafikfloden jamfort med trafikflodet pa vag 100.

Sommartrafik

Falsterbondset med sina ldnga strander dr ett attraktivt mal under sommarsisongen och under varma
och soliga dagar okar trafiken markant. Under en dryg vecka i juli genomf6rs dessutom Falsterbo
Horse Show, FHS, som arligen har drygt 60 000 besokare.
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Merparten av besokarna till savil strand som till FHS fardas i bil. Skanetrafiken satter in extraturer for
att mota det 6kade trycket under veckan.

Vellinge kommun 14t gora trafikrakningar pa vig 100, vid Ljunghusen precis vister om
Falsterbokanalen, under FHS-veckan r 2013. Trafikflodet pa viagen uppgick dé till drygt 19000 fordon
under veckomedeldygnet, att jamféra med ca 10-11000 fordon under arsmedeldygnet.

I februari 2016 invigs Naturrum Falsterbo pé Falsterbo Strandbad. Centrat, som inrymmer flera
verksambheter, forvintas bli ett stort framtida besoksmal aret om.

Aven bron &ver Falsterbokanalen utgér sommartid (15/4-30/9), en trang sektor pa vig 100, d& bron
Oppnas i princip varje hel timme enligt Sjofartsverket. Denna problematik har studerats i rapporten
”Vag 100 Idékoncept™4 fran 2014. Vid brooppning blir trafiken pa véig 100 stdende i tre till sju minuter
och kderna kan skapa problem dven i narliggande korsningar. Nar trafiken slapps pa kan tillfalliga
problem uppsta i korsningarna utmed strickan. Under Falsterbo Horse Show blir kderna &n langre.
Kommunen och polisen ansoker drligen om att antalet bro6ppningar ska begriansas under denna tid,
Trafikverket beslutar i fragan. Under vintertid 6ppnas bron vid behov. Vid bro6ppning blir vintetiden
lang for alla trafikanter.

Under vintertid (1/10-14/4) ar det bro6ppning tva ganger per dygn, 6.30 och 18.30 enligt
Sjofartsverket, varfor problemet med kobildning ar begransat under denna period.

Framtida utveckling

Hur biltrafikflodet pa vdg 100 kommer att utvecklas i framtiden dr inte givet d& alla prognosmetoder
ar behiftade med stora osdkerhetsfaktorer av varierande omfattning och art. Tittar man pa
trafikrdkningarna kan man konstatera att det skett en viss minskning sedan forra rakneperioden ar
2009, framfor viaster om Falsterbokanalen, medan trafiknivén ar i stort sett ofordndrad Gster om
trafikplats Kungstorp.

I tabellen nedan redovisas riknade trafikfloden pa vig 100 mellan Skanor/Falsterbo och E6/E22 samt
potentiella trafikfloden vid prognoséret 2030.

Tabell 4: Trafikupprdkningstal vag 100 och E6/E22

2030
2013 2030 2030 2030 Pl a
Sampers TRVs uppriikning | Trend ut:l);;;iaflerﬂ
Vigavsnitt
Totalt |Andel |popay |Andel |poey  |Andel | poe) |Andel | qoua) | Andel
tung tung tung tung tung
f/d trafik f/d trafik f/d trafik f/d trafik f/d trafik
Skanér/Falsterbo- o o o o o
Ljunghusen 9260 7% 11600 8% 11800 7% 11200 13% 10700 7%
Ljunghusen-Héllviken 11660 6% 14100 7% 14900 6% 15500 14% 13400 6%
Forbi Hollviken 12210 5% 14500 4% 15600 5% 15600 8% 16000 5%
Hollviken-tpl Kungstorp 13880 6% 17200 7% 17700 6% 17400 13% 17700 6%
Tpl Kungstorp-E6/E22 14840 6% 18200 6% 19000 6% 19600 9% 18600 6%

41 Vellinge kommun Vag 100 — Idékoncept, Trafikutredning, 2014-03-12
42 Baserat pa befolkningsokningen enl OP i Skanor/Falsterbo, Ljiunghusen samt Hollviken och ett bilresande i enlighet med RVU
2013, dvs 2,4 resor/person och dag, varav 71% i bil.
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Det kan konstateras att det rader en relativt god samstimmighet mellan de olika prognosmetoderna.
Genom att anvianda den relativa forandringen av trafikflodena frin Sampers minskar skillnaden
mellan Sampers och upprikningstalen, jamfort med de absoluta flodena i Sampers basprognos for ar
2030.

Andelen tung trafik i trendframskrivningen blir hogre an i 6vriga alternativ, vilket beror pa att antalet
tunga fordon pé vig 100 har 6kat kraftigt under den studerade perioden. Om denna trend héller i sig i
framtiden ar tveksamt, bl a d& utbyggnadsplanerna for framtiden i Skanor, Falsterbo och Hollviken i
stor utstrackning utgors av bostdder. Storre utbyggnadsomréaden for verksamheter planeras
huvudsakligen vid E6. I Sampers ar godsmodellen relativt grov, men da det ar den relativa
forandringen som anvénts pé raknade trafikfloden erhalls rimliga lastbilsandelar.

Den framtida superbussatsningen i straket kan ge en viss avlastning av biltrafiken pa strickan, under
forutséttning att de berdknade restidsminskningarna gar att genomfora. Enligt Skanetrafikens
berdkningar kan superbussen ge en resandedkning pa drygt 300 000 resor per ar, vilket skulle kunna
en minskning av antalet fordon med ca 400-700 fordon/dygn43, och ca 50-100 fordon under
hogtrafiktid.

43 50-100% av Okat antal resor flyttar 6ver fran bil, med i snitt 1,2 personer/bil.
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EG6

Dagens situation

Trafikflodet pd E6/E22 och pa
Vellingevigen/Tygelsjoviagen, enligt Trafikverkets och
Malmo stads rékningar framgéar av bilden. I bilden
redovisas dven andel tung trafik samt vilket ar
trafikrdkningen ar gjord. Bla siffror avser
arsdygnstrafik enligt Trafikverkets rdkningar och
grona siffror avser vardagsdygnstrafik enligt Malmo
stads rakningar.

Det kan konstateras att trafikflodet pad E6/E22
fordubblas, frin 14 000 till 28 500 fordon/dygn efter
anslutningen av vag 100 i trafikplats Vellinge S och
efter trafikplats Vellinge N tillkommer ytterligare 5
500 fordon/dygn.

E6/E22 formedlar bl. a trafik till och fran Trelleborgs
hamn och den tunga trafikens inslag pad E6/E22 stder
om Vellinge ar markant, 21%, motsvarande ca 3 000
fordon/dygn. Hur stor andel av denna trafik som &r
hanforbar till hamnverksamheten ar inte ként.

Vellinge kommun menar att det finns behov av en
vaganslutning mellan vdag 100 och den relativt nya
trafikplats Vellinge, sédra infarten till Vellinge. Denna
skulle dels ansluta vig 100 till vig E6/E22 soderut.
Trafik i denna relation dr idag hdnvisad till vag 511
utmed sydkusten eller att kora in till Vellinge tatort
ansluta till E6/E22 via befintliga trafikplatser. Men
anslutningen skulle ocksa ge ytterligare en Ost-vistlig
koppling mellan kommunens 6stra delar, Vellinge
tatort och de vistra delarna, Hollviken,
Skanor/Falsterbo. Trafik i den 6st-véstliga relationen
ar idag hanvisade till vag 585 och det lokala gatunitet
inne i Vellinge titort.

E6/E22

2011: 38080 11%

2014:
6200 10%

E6/E22

2014:
2900/13%
2011:3401011%

2003: 3060 7%

2003: 3060 6%

2011:28530 13%

2011:13710 21%

vag 100

0 [
Trafikfléden idag AN TR0

Trafikverkets rakningar, adt

Malmé stads rékningar, mvd E6/E22

Ar, antal fordon, andel tung trafik

Figur 22: Dagens trafikfloden pa E6.

Hur mycket trafik en sddan anslutning kan formedla ar dock osékert. Utifrén tillgangliga
trafikrakningar pa E6/E22 mellan trafikplats H&slov och trafikplats Vellinge N samt trafikrakning for
vag 511 utmed sydkusten gor emellertid bedomningen att trafiken i riktning E6 séderut ar begransad,

totalt sett.

Storleksordningen pa det Ost-vastliga trafikflodet ar 4n svarare att bedoma. Vellinge kommun upplever

en tendens till smittrafik via vig 585 och ldngs Norrevangsgatan i Vellinge vid hoga belastningar och

driftsstorningar, trafik som istillet skulle kunna vilja att kora via trafikplats Vellinge istéllet.

Oppnandet av Trelleborgsbanan kan ocksa medfora att boende pa Niset i framtiden viljer att kora till

Ostra Grevie och ta tiget darifran.
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Anslutningen bedéms ocksé av Vellinge kommun vara viktig for bebyggelseutvecklingen i kommunen,
bl a det planerade verksamhetsomradet nordvist om trafikplats Vellinge, Agneshill. Den bidrar dven
till en 6kad orienterbarhet i trafiksystemet och till minskad miljobelastning utmed det befintliga
vagsystemet.

Hamntrafiken

Trelleborgs hamn ingar i TEN-T nétet och 4r en av Skandinaviens stérsta RoRo-hamnar med 36
ankomster och avgangar varje dygn. Hamnen och Trelleborgsbanan &r ocksé en del av ScanMed-
korridoren en av nio europeiska jarnvagskorridorer for gods.

Godstransporter med jarnviagsfarjor minskar men containerhanteringen okar, dar hamnens
kombiterminal bedéms ha potential att utvecklas framover.

Trelleborgs hamn har planer och miljétillstind fran 2010 att férdubbla sin verksamhet, dar
dimensionerande scenario ar en fordubbling av trafiken till ca 3 000 fordon/dygn, vilket kan ge ett
ytterligare tillskott av tung trafik pa E6/E22 forbi Vellinge.

Trenden pekar pa att det sannolikt sker en 6verflyttning av godstransporter fran jarnvag till lastbil vad
giller granspassagen vid Trelleborg. Det dr dock svart i dagslaget att sdga hur mycket trafiken kommer
att oka.

Trelleborgsbanan

I december 2015 startade trafikeringen av Trelleborgsbanan. Denna kommer bl. a formedla resenirer
som idag aker regionbuss mellan Trelleborg och Malmo. Enligt Skanetrafikens bedomning raknar man
med att kollektivtrafikresandet i Stréket Malmo-Trelleborg skall 6ka med ca 25% nir pagatagstrafiken
infors. Nagon bedomning av hur manga resenirer som flyttar 6ver fran buss och hur ménga som
flyttar Gver fran bil har inte gjorts. Men det 4r troligt, atminstone pa sikt, att en del bilister pa E6/E22
kommer att flytta 6ver till tdg. Troligtvis ger Trelleborgsbanan en mindre avlastning av biltrafik pa
E6/E22 forbi Vellinge, och den tunga trafiken kommer dven fortsiattningsvis att ligga kvar.

Framtida utveckling
I tabellen nedan redovisas raknade trafikfloden pa E6/E22 forbi Vellinge samt potentiella trafikfloden

vid prognoséret 2030.

Tabell 5: Trafikupprikningstal E6/E22

2030 2030 2030
2011
Sampers TRVs upprikning Trend
Vigavsnitt
Totalt | Andel | qopay | Andel | oy | Andel | qopap | Andel
tung tung tung tung
f/d trafik f/d trafik f/d trafik f/d trafik
Soéder om tpl Vellinge 14110 22% 20400 21% 19600 26% 24700 34%
So6der om tpl Vellinge S 13710 21% 20000 21% 19000 26% 27200 28%
Soder om tpl Vellinge N1 28530 13% 37200 10% 28700 15% 48200 19%
IVellinge N 26230 13% 34200 11% 35600 16% 43500 21%
Norr om Vellinge N2 34010 11% 45800 12% 46000 14% 55900 17%
Norr om Tpl Tygelsjo 38080 11% 50800 12% 51500 14% 66200 17%
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For E6/E22 kan man konstatera att trendframskrivning ger hogre trafikfloden, och storre andelar tung
trafik, ar 2030 4n Sampers och Trafikverkets upprakningstal. Trelleborgs hamn har haft en stark
utveckling bakét i tiden. Trenden for framtiden bedoms vara en fortsatt 6kning av lastbilstrafiken via
Trelleborgs hamn, men hamnens framtida verksamhet begrinsas ocksé av géllande milj6tillstand.
Hamntrafikens framtida utveckling ar en stor osidkerhetsfaktor i bedomningen av framtida trafik p&

vagnatet.

Aven for E6/E22 kan konstateras att genom att anviinda den relativa forindringen av trafikflodena
fran Sampers minskar skillnaden mellan Sampers och upprikningstalen, jamfort med de absoluta

flodena i Sampers basprognos for ar 2030.

Malmo stad

Dagens situation

Trafikflodet, vardagsdygnstrafik, pa delar av
gatunitet i Malmo enligt Malmo stads rakningar
framgér av bilden. Redovisningen avser de gator
som dar eller kan bli aktuella for trafikering med
superbuss i framtiden. I bilden redovisas dven
andel tung trafik samt vilket ar trafikrakningen
ar gjord.

Framtida utveckling

Malmo stad arbetar inte prognosstyrt utan
maélstyrt kopplat till 6vergripande mal, dar malet
for biltrafiken ar att minska eller &tminstone
inte 6ka biltrafikflodet pa gatunaitet i staden.
Trafikriakningarna i staden mer centrala delar
tyder ocksé pa en stagnation och rentav
minskningar av trafikflédet och man forvantar
sig fortsatt omfordelning fran bil till
kollektivtrafik och cykel i framtiden, bl.a. till
foljd av trangsel och de satsningar som
genomforts och som kommer att genomfoéras for
cykel och kollektivtrafik. Daremot har trafiken i
mer perifera ldgen, kring ringvigarna, okat.
Mélsattningar vad géller andelen bilresor etc.
har beskrivits i kapitel 2.1.

Trafikfloden idag
Malmé stads rakningar, mvd
Ar, antal fordon, andel tung trafik

2014:
2013:  650031%
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Figur 23: Dagens trafikfloden i Malmé

For de strak som redovisas i trafikflodesbilden kan konstateras att den fortsatta utbyggnaden av Hyllie
med savil bostdder som arbetstillfillen kommer att innebdra 6kade biltrafikfloden pa gatunitet i
naromradet, bl. a pd Pildammsvigen och ringviagarna, medan trafikflodena péa straken via

Trelleborgsvigen, Nobelviagen, Amiralsgatan m fl. forhoppningsvis ligger kvar pa ungefar samma

nivaer som idag eller rentav minskar.

Kollektivtrafikresande
Dagens situation

Dagens kollektivtrafik i straket utgors av regionbusslinjerna 100, 150, 151 och 300. Linje 100 ar
huvudlinjen i strdket Malmo C-Falsterboniset medan linje 300 trafikerar straket Malmo Hyllie-
Falsterboniset. Bada linjerna kor via E6/E22 pa strackan norr om Vellinge. Linje 150 trafikerar
striackan Vellinge-Malmo C via Hoképinge och Hyllie medan linje 151 ar en snabblinje mellan Vellinge
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C och Malmo som kor via E6/E22 och endast under hogtrafiktid mot Malmo p& morgonen och mot
Vellinge pa eftermiddagen. Strackningarna for de olika linjerna har redovisats tidigare i rapporten.

I figuren nedan visas antal pastigande per dag pa respektive hallplats for linjerna 100, 150 samt 300.
Antal pastigande redovisas per riktning. Inga rakningar finns tillgéngliga for linje 151. Observera att
rakningarna avser mars 2012 och att linjestrackningar och darmed héllplatser dndrats pa vissa linjer
sedan dess.

ANTAL PASTIGANDE PER DAG Malmo C
LINJE 100, 150 och 300

. Studentgatan
mars 2012 (PASTA-rakning)

I Konserthuset
Spangatan
> 600 resendrer L “ssdervarn

500-599 resendrer obilia Oster

400-499 resendrer
300-399 resendrer
200-299 resenarer BUrkafiostrand

100-199 resenarer

0-99 resenarer

Vellinge éngar ‘

Vellinge

Elvabovigen Hollviken
Storvagen

Falsterbo Strandbad Ljunghusen

Skanor

N Vanggatan

Figur 24: Antal pastigande per dag pa respektive hallplats for linjerna 100, 150 samt 300. Orange cirklar visar i riktning mot Malmé och lila cirklar i riktning mot

Falsterbondset (rdkning i mars 2012).
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Linje 100

Enligt Skanetrafiken uppgar antalet pastigande pa linje 100 till knappt 1,2 miljoner ir 2014. Resandet
har minskat ndgot sedan 2012 och under 2015 ser resandet ut att minska ytterligare nagot.
Minskningen i resande beror pa att en ny linje som delvis gar parallellt (linje 300) har tillkommit.
Enligt resandestatistik frin 2012 gjordes totalt drygt 4 100 resor under ett medelvardagsdygn i mars,
varav ca 2 200 i riktning Malmo-Falsterbo och 1 900 i riktning Falsterbo-Malmo. Antalet turer
uppgick till 66 samt 72 i respektive riktning.

Statistiken visar att merparten av de resenirer som stiger pa i Malmo, ca 80 %, stiger av efter Vellinge
angar, framfor allt i Hollviken. P4 motsvarande sitt s reser merparten av de resenirer som stiger pa,
pé strackan Falsterbo-Hollviken, 75 %, avi Malmo dar Sédervarn och Malmo C ar de storsta
héllplatserna. Figuren nedan visar antalet pastigande i Vellinge kommun.

Under maxtimman pé vardagsmorgonen, 6:30—7:30, har linje 100 ca 500 péstigande i riktning mot
Malmo. Eftermiddagens maxtimma ar mer utspridd, 14:30-16:30, med ca 400 pastigande/timme i
riktning mot Hollviken/Falsterbo.

Restiden, tidtabellstid, mellan dndstationerna uppgar till 55 min Malmé-Falsterbo och 58 min
Falsterbo-Malmo.

Linje 300

Enligt Skanetrafiken uppgick antalet pastigande pé linje 300 till ca 340 000 r 2014. Resandet pa
linjen har 6kat sedan 2012. Enligt resandestatistik fran 2012 gjordes totalt drygt 1 000 resor under ett
medelvardagsdygn i mars, varav ca 500 i riktning Malmo-Falsterbo och ca 530 i riktning Falsterbo-
Malmo. Antalet turer uppgick till 37 samt 35 i respektive riktning. Resandestatistiken visar att ca 50-
60% av resendrerna pa linje 300, reser mer lokalt, dvs. stiger pd och kliver av utanfor Malmo.
Hallplatser med mest pd/avstigande ar Vellinge dngar och Hyllie.

Under maxtimman pa vardagsmorgonen har linje 300 ca 60 péstigande pa striackan Falsterbo-
Hollviken i riktning mot Vellinge/Malmo. Eftermiddagens maxtimma har i princip lika manga
pastigande i Malmé/Vellinge i riktning mot Hoéllviken/Falsterbo. Vissa turer pd morgonen och vissa
turer pé eftermiddagen har ett stort antal av- respektive péstigande vid Vellinge dngar, troligtvis
skolelever pa vig till/fran skolan i Vellinge.

Restiden, tidtabellstid, mellan dndstationerna uppgér till 42 min Malmé6-Falsterbo och 45 min
Falsterbo-Malmo.

Linje 150

Enligt Skanetrafikens statistik uppgick resandet pa linje 150 till knappt 500 000 resenérer ar 2014.
Enligt resandestatistik frdn 2012 f6r linje 150 gjordes totalt drygt 2 000 resor under ett
medelvardagsdygn i mars, varav hilften i vardera riktningen Malmo-Vellinge och Vellinge-Malmo.
Antalet turer uppgick till 47 samt 48 i respektive riktning.

Av de drygt 900 resendrer som stiger pa i Malmo kliver mer dn hélften av utmed stracken, merparten i
Tygelsjo. I andra riktningen, Vellinge-Malmo, kliver drygt 500 resenérer pé i Vellinge och nistan lika
manga pé strackan mellan Vellinge och Malmo, varav merparten i Tygelsjo. Hallplatser med mest
pa/avstigande pa linjen dr Malmé C, Sodervarn, Gullkragegatan och Laavigen i Tygelsjo samt
Vattentornsgatan och centrum i Vellinge. Under maxtimman pa vardagsmorgonen har linje 150 ca 70
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pastigande i Vellinge i riktning mot Malmo. Eftermiddagens maxtimma har nagot farre pastigande i
Malm6 i riktning mot Vellinge.

Restiden, tidtabellstid, mellan dndstationerna pa linje 150 uppgar till 53 min Malmo-Vellinge och 52
min Vellinge-Malmo.

Linje 151

Linje 151 startade i december 2014 och kor endast under hogtrafiktid, i riktning mot Malmé p&
morgonen och i riktning mot Vellinge pa eftermiddagen. Skanetrafiken skattar resandet pa linjen till
ca 70 000 resendrer pa helarsbasis, 2014-2015.

Asikter och tankar om busstrafik hos boende i Vellinge kommun

Skénetrafiken har genomfort kvalitetsmatningar géllande faktorer som stadning, punktlighet och
forarens bemotande. Resultaten visar pa ett mycket gott helhetsbetyg. Pa en tio-gradig skala ar betyget
8, vilket anses vara osedvanligt hogt.

I november 2015 genomférde Skanetrafiken tillsammans med operatéren djupintervjuer.
Intervjuerna genomfordes i tva s.k. fokusgrupper med “icke” eller “sillan”-resenirer, med 6-7
personer per grupp. Syftet var att fa en forstaelse for vad som kravs for att man ska vilja bussen istéllet
for bilen, vilka kvaliteter som ar de viktigaste. Man drog flera intressanta slutsatser.
Kommuninvénarna (sarskilt de boende pa Niset) forordar i hog grad resor utan byten. Om byten kravs
tar man hellre bilen. Man anser att man séllan kommer nara méalpunkten inne i Malmo och att byta till
stadsbuss upplevs negativt. Man ar ocksa mindre priskinslig. Smidighet, komfort och att man kan lita
pa trafiken virderas hogre an ett 14gt pris. Man ar dven beredd att betala mer for hogre smidighet,
komfort och punktlighet. Vidare 4r man i hog grad kanslig for férseningar och ménga stopp pa
hallplatser. Likasa ser man gidrna mojlighet att kombinera bilen med kollektivtrafiken av
bekvamlighetsskil och tycker att pendlarparkeringar dr mycket viktiga. Pendlarparkeringar bor hélla
en hog standard for att motivera den typen av kombinationsresor. Aven kombinationsresor med cykel-
buss anses viktiga.

Framtida utveckling

Ambitionen fran Regionens sida &r att linje 100 inom en snar framtid omvandlas till SkaneExpress 6
Malmo-Niset i enlighet med det regionala Superbusskonceptet. Superbussen skall kora med 10-
minuterstrafik under hogtrafiktid och 15-minuterstrafik daremellan. Totalt berdaknas antalet turer till
ca 80 turer/dygn i vardera riktningen.

Med de studerade atgiarderna som Region Skane preciserat i strakstudien fran 2014 berdknas
kor/restiden minska med 7-8 minuter och turutbudet 6ka med ca 20 %, vilket i sin tur kan ge en
resandedkning pé linje 100/SkdneExpressen 6 med knappt 300 000 resendrer per ar44, en 6kning med
knappt 20 % jamfort med resandet pa linjen ar 2014. For att erhalla de forvantade restidsvinsterna
krivs enligt Region Skines strakstudie dock en rad atgirder. Aven andra strickningar kan vara
aktuella for ett Superbusskoncept.

Aven linje 300 drar nytta av delar av de dtgirder for att korta restiden som vidtas for linje
100/SkaneExpress 6 och restiden/kortiden kan minska med ca 4 min till f6ljd av dtgiarderna.
Restidsminskningen beriknas ge en resandetkning pa linjen med ca 20—30000 resenérer/ar.

44 Trafikeringsstudie strak 1, Malmo-Falsterbo (Skanetrafiken, 2015-09-24)
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P4 dnnu langre sikt kan spartrafik inforas i stréket for att erbjuda en kollektivtrafik som kan
konkurrera med biltrafiken pi ett effektivare sitt. Sdval Malmo som Vellinge planerar for framtida
spartrafik i straket.

Vellinge konstaterar i sin 6versiktsplan att "En utbyggnad av Falsterbobanan ar av hogsta prioritet for
att sikra kommunens transporter i framtiden. Malmo stad kommer behéva vidta ytterligare atgéarder
for att minska biltrafikens miljopaverkan i staden. Detta kommer sannolikt att begriansa mojligheterna
for biltransporter inne i Malmo, vilket ytterligare stiarker behovet av spartrafik mellan Malmo-
Vellinge-Falsterbonéset.” Kommunen har reserverat mark for framtida spéar i 6versiktsplanen.

Skénetrafiken planerar utifrin en mélséattning att resandet i starka strdk kan 6ka med 5-6% per ar. Mot
bakgrund av dagens marknadsandel i straket Malmo-Falsterboniset och utbyggnadsplaner i Vellinge,
Hollviken och Skanor/Falsterbo bor mojligheten finnas att na detta mal, enligt Skanetrafikens
bedomning.

Flode gang och cykel

Dagens situation

Cykelrikningar har genomforts i fyra punkter i Vellinge inom ramen for projektet. Rikningarna
genomfordes under slutet av september, under perioden 150922—-151001, och har raknats om till ett
medeldygn for perioden. Parallellt med dessa har Malmo stad genomfort rakningar av fotgédngare och
cyklister i ndgra punkter utmed Tygelsjostigen samt i en punkt pa Tygelsjovagen. Rikningarna
genomfordes under tre timmar pa morgonen och tre timmar pé eftermiddagen torsdagen den 24
september och har riaknats om till dygnsfloden. Ytterligare ett par punkter pa Tygelsjostigen riaknade
2013 och 2014 har hiamtats frdn Malmo stads cykelrakningar. Cykelrdkningarna, antal per dygn,
redovisas i bilden nedan.
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Figur 25: Dagens cykelfloden

Cykelnitet mellan Malmo och Vellinge kommun ar val utbyggt och man kan cykla separerat fran
biltrafiken pa hela strickan. Trots detta dr bedomningen dr pendlingstrafik pa cykel pa hela strickan
sannolikt ar begransad. Enligt RVU 2013 uppgick cykelandelen till 1 % av pendlingsresorna mellan
Vellinge och Malmg. Cykeln dr ddremot ett alternativ till bilen pé delstrackor i stréket. Resor till fots
och med cykel ar ocksa viktiga till/fran hallplats och pendelparkering som en del i resan fran dorr till

dorr.
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Framtida utveckling

Vellinge kommuns 6versiktsplan har som mélsattning att knyta samman cykelvagnéatet med stationer
for sparburen kollektivtrafik och genom att skapa trygga cykelparkeringar och bygga ut sikra

pendlarparkeringar vill man underlitta byte av fardmedel.

Malmo stad arbetar for att nd malet att 30 % av alla resor, totalt sett, skall goras med cykel. Av
inpendlingen till staden ar mélet att 5 % av resorna gors med cykel ar 2030, jaimfort med 3 % idag.

Genom att skapa gena och framkomliga cykelstrak kan man 6ka den regionala cykelpendlingen.
Elcykelns intag 6kar potentialen for pendlingscykling mellan bl. a Malmo och Vellinge. Resor till fots
och med cykel ar viktiga till hallplats och pendelparkering som en del i resan frén dorr till dorr.

Trafikverket haller pa att ta fram ett forslag till utpekat regionalt huvudnit for arbetspendling i Skane,
bl.a. med hénsyn till ett “elcykelscenario”. I detta nét finns cykelvigen Malm6-Naset med, dar

potentialen bedoms som stor pa strackan Vellinge-Malmo.
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Figur 26: Utpekat regionalt huvudndit for arbetspendling med cykel, Trafikverket 2015.
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Totalt resande och restidskvoter i straket

I tabellen sammanfattas resandet per dygn i nuliget i tvé punkter pa striket.

Tabell 6: Resande uppdelat efter trafikantgrupp

# Vig 100 vid E6 E6 norr om Vellinge
Antal bilar 14000 30200
Bilresenirer 11700 36200

Antal bussar 200 400
Bussresenirer 3800 7400

Antal lastbilar 800 3900

Antal ton gods 12300 57900

Restidskvoter i straket

Oversiktliga restidskvoter (restider med buss respektive cykel jaimfort med bil) idag har tagits fram for
négra olika resrelationer och ger en bild av hur det ser ut i strket. Restidskvoterna har tagits fram
med hjalp av Resejamforaren p&d Lunds kommuns hemsida. Resejamforaren visar ungefarliga
forhallanden mellan nagra punkter i utredningsomradet. Start- och mélpunkterna avser endast en av
resejaimforaren godtyckligt vald punkt i de centrala delarna av samhallena och tar endast i viss mén
hinsyn till t ex gdngavstand. Denna punkt far ibland relativt stor paverkan pa huvudsakligen
bussresenérerna.

Hastigheten for cykel ar berdknad utifrdn en hastighet pa 18 kilometer i timmen. Hastigheten bygger
pa uppgifter fran Lunds Tekniska Hégskola som visar att en normalcyklist till eller fridn jobbet héller
en hastighet mellan 18-22 km/h. Tidsangivelserna for cykel tar inte hansyn till de topologiska
forhallandena (hojdskillnader) pa strackan utan utgar frdn planmark. Resejamforarens anvisning av
striacka ar baserade pa narmsta viagen fran punkt A till punkt B f6r gang och cykel men snabbaste
vagen for bilen. For gang- och cykelviagen innebir detta att den trafiksikraste viagen inte alltid anges.

Resejaimforarens uppgifter for kollektivtrafik (strickor, linjer, kostnader och koldioxidberikningar)
bygger pa data fran Skanetrafiken. Resvigen styrs av slutdestination, vilket innebér att det ar
lampligast vig som anges och inte narmsta hallplats fran startpunkt. Kollektivirafikangivelserna galler
tag/buss samt gang till/fran héllplats. For strackor till och fran hallplats anges den genaste vagen.
Génghastigheten mellan hallplats och slutpunkt ir, enligt Skanetrafikens berdknar satt till 4 km per
timme (ger ca 15 min per kilometer).

Tidsatgangen for bilresor ar beriknade pé tider utanfor rusningstrafik. En tidsatgang pa 2,5 minuter
for promenad fran parkering samt betalning av parkeringsavgift ar palagd savél i borjan av resan som
vid slutdestination, dvs. totalt 5 minuter. For att kompensera for hastighetssankningar till f6ljd av
trafikljus, kobildning och 6vergangsstillen inne i titorternas centrum under rusningstrafik har en
tidsschablon lagts pa bilresor inom de storsta tiatorterna. Denna kompensation sker automatiskt for
kollektivtrafiken.
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Figur 33: Restider med olika fardmedel Hyllie - Hollviken
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Figur 34: Restider med olika fidrdmedel Hyllie - Vellinge

Tabellen nedan sammanfattar de virden som anges i kartorna ovan. Har har dven en restidskvot
raknats fram mellan buss — bil och cykel — bil for samtliga strackor.

Tabell 7: Restid och kvot for buss och bil

Stricka Bil Buss Cykel
Restid Restid l}){sz;ifl;?()t Restid ?yeks;ﬁstl:;{()t

Malmo — Falsterbo 34 min 1h2min 1,8 2h1min 3,6
Malmo — Skanor 31 min 51 min 1,6 1h 49 min 3,5
Malmo — Hollviken 28 min 50 min 1,8 1h 33 min 3,5
Malmo — Vellinge 20 min 41 min 2,0 1h 3 min 3,2
Hyllie — Falsterbo 29 min 42 min 1,4 1h 42 min 3,5
Hyllie — Skanor 26 min 31 min 1,2 1h 31 min 3,5
Hyllie — Hollviken 23 min 40 min 1,7 1h 14 min 3,2
Hyllie — Vellinge 16 min 26 min 1,6 44 min 2,8

Tabellen visar att gdngavstandet till héllplatsen har stor betydelse for den totala restiden. Exempelvis
blir restiden med buss langre for Hollvikenborna in till Hyllie &n for de som bor i Skanor och ska ta
bussen till Hyllie. Detta trots att Hollviken ligger ndrmare Hyllie 4n vad Skanor gor.

Restidkvoten for buss varierar beroende pa startpunkt, men ligger i samtliga relationer pa 2,0 eller
under. Restidskvoten bor enligt TRAST ligga mellan 1,5 och 2,0 for att kollektivtrafiken skall vara
konkurrenskraftig mot bilen. Pa langre strackor maste restidskvoten ner till 1,5 eller mindre.

Enligt TRAST ska en cykelresa fa ta hogst dubbelt sé lang tid som bilresan, vilket ger att restidskvoten
inte bor vara hogre dn 2,0. For att cykelresan skall vara konkurrenskraftig mot bilen bor den ligga
under 1,5. Har hamnar restidskvoten for cykel fran 2,8 och uppat vilket gor det svéart for att cykeln att
vara ett konkurrenskraftigt alternativ sett ur ett tidsperspektiv. Daremot finns ménga andra kvaliteter
som gor det attraktivt att cykla.
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Nir det giller de restidskvoter som presenteras i tabellen ovan s ar det den faktiska restidskvoten
som anges, dir resans alla delar viarderas lika. I normalfallet brukar t ex bytestid och véantetid virderas
hogre dn den faktiska restiden. Detta innebér att den upplevda restiden ar langre for buss d4n de som
presenteras ovan. Det leder ocksa till att den upplevda restidskvoten (buss/bil) blir hogre.

Restidskvoten har stor betydelse for kollektivirafikens konkurrenskraft. I tabellen nedan redovisas
sambandet mellan restidskvot och kollektivtrafikandel.

1,00
¢ e
%
0,90 % ~
* o
0,80
00: 0’. *% *
0,70 Yo gt Fot I, .
- *$, “‘0. "
2 060 = PN
g * " + e * *
® 0,50 * ,3’ s
_:% * PP ‘,0:. ’0 . *
£ o040 S SR
= *
& ot Ll 2 o *
0.30 ¢ ot 4 o .
' r 3 ¥ ¢ Y L *
* o e ¢
* * o
0,20 . ~
‘ o
o
0,10
0
0 0,50 1,00 1,50 2,00 2,50 3,00 3,50 4,00
Restidskvot

Figur 35: Samband mellan restidskvot och kollektivtrafikandel for resrelationer med éver 250 resor4s.

2.6. Halsa och miljo

Trafiksdkerhet

Dagens situation

Nedan redovisas dagens situation avseende olyckor i straket. Sett ur ett "Hela resan perspektiv” ar det
dock mycket viktigt att trafiksdkerheten inte bara forbattras i straket, utan dven pa anslutande gator
och géng- och cykelvigar sa att det ar sikert att ta sig till och fran héllplatser och till det storre
vignitet. Trafiksikerheten pa dessa forbindelser hanteras inte inom ramen for denna AVS.

Olyckor enligt STRADA

Ett utdrag har gjorts ur olycksdatabasen STRADA for perioden 2010-01-01 t.0.m. 2014-12-31. Uttaget
har avgransats till vdg 100 samt vag E6/E22, strackan fran Hagarondellen i Skanor till och med
trafikplats Petersborg i sédra Malmo, se figur 36.

45 Kol-TRAST, SKL 2012
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Figur 36: Olyckor under perioden 2010-2014

Enligt STRADA har det inom det avgransade omradet skett 149 olyckor med personskada. Utover
dessa olyckor sker incidenter som leder till bland annat platskador och stérningar i vagtrafiken.
Svarighetsgraden for personskadeolyckorna fordelar sig enligt foljande:

» Dodsolyckor — 2 stycken

« Allvarliga olyckor (ISS 9-) — 7 olyckor

» Mattliga olyckor (ISS 4-8)

« Lindriga olyckor (ISS 1-3) — 99 olyckor

« Olycka utan personskada - 18 olyckor (ingdr €j i statistiken som redovisas nedan)

En dédsolycka intraffade ar 2010 pa E6/E22 utanfor Vellinge. Detta var en olycka mellan en
fotgdngare och en latt lastbil, dar fotgdngaren hade gatt ut framfor lastbilen. Den andra dédsolyckan
intraffade ar 2013 pa Strandbadsvigen i Falsterbo, cirka 50 meter soder om Hagarondellen. Olyckan
var en singelolycka med en personbil dir bilen av okdnd anledning korde av vigen och in i ett trad.

Av de sju allvarliga olyckorna som intriffat var fyra olyckor singelolyckor med motorfordon. Ovriga var
av varierande olyckstyp. Ingen plats utmaérker sig speciellt utan olyckorna har skett pa olika platser.

Totalt har 122 mattliga och lindriga olyckor skett. Féljande olyckstyper har 10 eller fler registrerade
olyckor:

« Singel motorfordon — 32 olyckor

« Upphinnande motorfordon — 37 olyckor

« Singel cykel — 14 olyckor

Sett till singelolyckorna med motorfordon forekommer dessa 6ver hela den studerade strackan.
Nagra strackor pa E6/E22 forbi Vellinge tatort utmarker sig dock, dar det forekommit flera olyckor pa
en viss stricka, se figuren nedan.
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Figur 37: Singelolyckor med motorfordon pd E6 forbi Vellinge.

Upphinnandeolyckor mellan motorfordon, har skett pa hela strackan férutom pa vig 100 mellan
Hagarondellen i Skanér och Ljunghusen. Aven hir finns nigra strickor dir det forekommer fler
olyckor, se figuren nedan. Strackorna ar:

« Vig 100 i niarheten av Falsterbokanalen

« E6/E22 mellan trafikplats Vellinge sodra och trafikplats Vellinge

» E6/E22 strackan i anslutning till trafikplats Vellinge

» E6/E22 utanfor Hokopinge

« E6/E22 utanfor Tygelsjo
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Figur 38: Upphinnandeolyckor med motorfordon pa E6 forbi Tygelsjo.

© Lantmateriet - Koordinat (SWEREF99 TM): 6150690, 370711 - Skala 1:30236

Figur 39: Upphinnandeolyckor med motorfordon pa E6 forbi Vellinge.
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Figur 40: Upphinnandeolyckor med motorfordon pd vdg 100 genom Ljunghusen och Hollviken.

Merparten av singelolyckorna med cykel har skett i Ljunghusen och Hollviken dér vdg 100 gar genom
bebyggelse.

Trafiksadkerhetsprogram Vellinge kommun

Varen 2015 tog Vellinge kommun fram ett trafiksdkerhetsprogram, remissversion 2015-04-22. Inom
ramen for detta arbete har en olycksanalys genomforts baserad pa olyckor som rapporterats till
olycksdatabasen STRADA4¢. Trafiksdkerhetsprogrammet redovisar de mest olycksdrabbade strackorna
och korsningarna for dren 2009-2013 i Vellinge kommun. Manga av de mest olycksdrabbade
strackorna och korsningarna ar i straket. De mest olycksdrabbade vigarna ar E6/E22 samt viag 100. I
trafiksdkerhetsprogrammet konstateras att samtliga gator ar langa med forhéllandevis hog
trafikméangd, vilket ar en av forklaringarna till att vigarna och gatorna syns i statistiken.

Aven korsningar dir manga olyckor skett redovisas. Nedan punktas de som berér striket:

» Norra Leden/Malmovigen, Vellinge

« Falsterbovigen/Stenbocks vig, Hollviken

« Strandbadsvigen/Malmévagen, Skanor/Falsterbo
« Falsterbovigen/Malmovagen, Skanor/Falsterbo

I forslag till atgarder i Trafiksdkerhetsprogrammet konstateras att ” I arbetet med att forbattra
trafiksdkerheten maste de mest olycksdrabbade platserna atgiardas. Detta géller savil enskilda platser

46 STRADA Aar ett nationellt system for insamling av information kring trafikolyckor. I STRADA registrerar béde polisen och
akutsjukhusen. Utvirderingar har visat att ungefar 80 % av alla trafikolyckor rapporteras in till STRADA. Storst bortfall finns for
singelolyckor med gaende och cyKklister.
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som riskabla olyckstyper. Vilka dtgdrder som ar lampliga avgors i samband med mer noggranna
analyser, plats for plats beroende pé problembilden.”.

Trafiksdkerhetsstrategi for Malmé stad 2015-2020

Malmo stads trafikstrategi antogs ar 2015 och géller for dren 2015-2020. Utifran olycksstatistik
tillsammans med tidigare kunskap om trafiksiakerhet har fem insatsomréden pekats ut som Malmo
stad ska arbeta med. De fem insatsomradena ar:

« Arbeta for ldgre hastighet

« Skapa siker gang- och cykelinfrastruktur

« Forbattra drift och underhall av géng- och cykelbanor

« Arbeta med beteendeatgarder for en battre trafiksikerhet

« Arbeta med verksamhetsintegrering kring trafiksdkerhetsfragan inom Malmo stad.

Framtida utveckling

Den framtida utvecklingen avseende trafiksikerheten ar framfor allt beroende av forandringar i
trafikfléden och hastigheter samt eventuella fysiska atgirder som vidtas. Aven utvecklingen av
fordonen ar en viktig faktor for att 6ka sakerheten for resenidrer och chaufforer. Det handlar t.ex. om
att ha alkolas, battre baltespaminnelse (for alla i bussen) och ISA som standard men dven
avstandshéllningshjilp och fotgdngarnodbroms, (precis som med personbilar).

Buller

Dagens situation

I Vellinge kommun férekommer bullerproblem framst i de delar av Vellinge titort som &r beldgna nira
E6/E22, dels pa grund av den stora trafikmangden, men ocksé pa grund av den stora andelen tung
trafik47. Enligt Trafikverkets bullerkartldggning 6verskrids riktvirden for trafikbuller i vastra delarna
av Vellinge titort. Aven i Hollviken och Hokopinge finns risk for trafikbullerstdrningars.

Ar 2012 genomférde Malmo stad en kartliggning av omgivningsbuller. Enligt kartliggningen finns
hoéga bullernivier utmed E6/E22 och vidare in i staden lings Trelleborgsviigen. Aven utmed
Pildammsvégen ar bullernivierna hoga49. Utifran denna kartlaggning har ett atgardsprogram mot
buller for perioden 2014-2018 arbetats fram. I dtgirdsprogrammet konstateras att manga Malmobor
exponeras for buller och en viktig orsak till detta ar att biltrafiken prioriterats under 1ang tid. Detta har
bidragit till hoga trafikfloden och hoga ljudnivéer. Bade langs Trelleborgsviagen och Pildammsvigen
finns manga bostaders°.

Framtida utveckling

Den framtida utvecklingen av buller 4r huvudsakligen beroende av hur trafikflodena forandras, men
ocksa av den tekniska utvecklingen av bilar och bussar, t.ex. fler elfordon. Den paverkas ocksa av vilka
fysiska atgarder som vidtas for att skydda omraden fran buller.

47 Hallbar planering i Vellinge kommun — Analys av dagens trafiksystem och planering enligt OP 2010, 2010
48 Qversiktsplan 2010, Vellinge kommun (Bilaga B Konsekvenser)

49 http://malmo.se/Bo-bygga--miljo/Miljolaget-i-Malmo/Buller/Bullerkarta.html

50 Malmo stads &tgardsprogram mot buller 2014-2018, Malmo stad, 2013
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Med 6kande trafik pd E6/E22 kan bullerstorningar forviantas 6ka. En utbyggnad av Trelleborgs hamn
riskerar innebara en 6kning av andelen tung trafik pa E6/E22 forbi Vellinge tatort med 6kade
miljoproblem som buller, vibrationer och avgaser51.

Med utbyggnader av bostadsbebyggelse utmed vig 100 och vig 500 6kar antalet bullerstorda.

Luft

Dagens situation

Trafiken pa E6 och vig 100 orsakar i dagslaget att miljokvalitetsnormerna for luft riskerar att
overskridas. Genomforda berakningar har dock visat pé olika resultat avseende om virdena 6verskrids
idag eller inte. I de delar av Vellinge kommun som inte ligger nira de stora vigarna kan halterna antas
vara laga52.

Generellt sett har luften i Malmé blivit battre pé senare &r. Men for att uppfylla nuvarande lagkrav och
det nationella miljokvalitetsmalet &r 2020 behovs fortsatt arbete. Malmo stad har idag tre fasta
matstationer for luftkvaliteten, pa takniva pd Rddhuset samt i gatuniva pa Dalaplan respektive
Bergsgatan. Alla mitstationerna beror stréket. Resultat frin métningar ar 2014 visar att
miljokvalitetsnormerna for luft 6verskrids.s3

Framtida utveckling
Den framtida utvecklingen av luftkvaliteten ar huvudsakligen beroende av hur trafikflodena forandras.
Den paverkas ocksa av den tekniska utvecklingen av bilar och bussar, t.ex. fler elfordon.

I Vellinge kommuns 6versiktsplan konstateras att trafik mellan Vellinge och Malmé innebér att
kommunen bidrar till den daliga luftkvalitet som rader pa vissa platser i Malmd. P& grund av forviantad
befolkningsokning i Vellinge forviantas nettopendlingen ar 2025 till Malmo fran Vellinge vara st6rre dn
idag. Om denna pendling sker med bil kommer problemen med luftkvalitet i Malmo ytterligare att
forvarras. Det ar darfor viktigt att kollektivtrafiken gynnas med spartrafik mellan Vellinge och Malmo-
Lund.

I Malmo stads rapport “Luften i Malmo 2014” star att for att forbéttra luftkvaliteten dr det nodvandigt
att arbeta med trafikens utsldpp. Har konstaterar man att vagtrafiken som korsar kommungriansen och
det sé kallade innerstadssnittet har varit i stort sett konstant sedan 2006, medan trafiken pé sarskilt
belastade gator inne i Malmé minskat med 22 %. Atgirder bér dirfor fokusera pa att minska trafiken
samt infora eldrivna fordon eller andra transportmedel med obetydliga utslapp.54

Naturmiljo

Dagens situation

Den svenska dkermarken klassificerades under 1970-talet i en 10-gradig skala dar klass 10 utgjorde
den hogsta klassen. De basta jordarna utgor en mycket liten del av den totala dkerarealen i Sverige och
ar darfor av nationellt intresse. De tre hogst graderade dkermarksklasserna, dvs. klass 8-10, uppskattas
till 7 %. Klass 8-10 jordar finns enbart i Skane. Det aktuella straket mellan Naset och Malmo gér till
stora delar pé strackor, dar dkermarken klassificerats till klass 10, alltsa den hogsta klassen.

st Hallbar planering i Vellinge kommun — Analys av dagens trafiksystem och planering enligt OP 2010, 2010
52 Hallbar planering i Vellinge kommun — Analys av dagens trafiksystem och planering enligt OP 2010, 2010
53 Luften i Malmo 2014, Malmo stad, 2015
54 Luften i Malmo 2014, Malmo stad, 2015
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Vid tunneln dir Angaviigen gar under E6/E22 och som anviinds av resenirerna for att ta sig till
héllplatsldgena har det under de senaste tvé aren varit problem med pumpstationerna som ska pumpa
bort vatten vid nederbord. Vid négra enstaka tillfallen har tunneln blivit vattenfylld vilket har lett till
att manniskor har korsat E6/E22 i plan, vilket ar ett stort trafiksdkerhetsproblem.

Inom och i ndrheten av strakets sodra delar, huvudsakligen mellan Skanér/Falsterbo och en bit strax
oster om Hollviken, finns naturmiljoer som ar skyddade pé ett eller flera sitt. Flera om de olika
typerna av skydd 6verlappar varandra. P4 strackan mellan Malmo och strax norr om Vellinge finns
inga naturmiljéer med speciellt skydd. Inom och i anslutning till striaket finns tvd Natura 2000-
omréden, "Falsterbo — Foteviken” samt ”Falsterbohalvon”. “Falsterbo-Foteviken” bestar av stora
fagellokaler med hog kvalitet. "Falsterbohalvon” har en hog biologisk méngfald med flera sillsynta och

hotade djur-, vaxt- och svamparter.

Stora delar av straket mellan Skanor/Falsterbo och Vellinge utgor ett riksintresse for naturvérden.
Hela Skanor/Falsterbo samt Ljunghusen utgor ocksa riksintresse for friluftslivet. Flera naturreservat
finns inom och i strékets narhet. I narheten av vag 100 mellan Hollviken och trafikplats Kungstorp
finns naturreservatet "Foteviksomradet”. Merparten av de icke exploaterade omradena pa Naset
utgors av naturreservat och/eller Natura 2000-omraden.

Ett stort omrade ldngs viag 100 mellan Hoéllviken och Vellinge samt langs E6/E22 forbi Vellinge titort
utgors av ett vattenskyddsomrade. Vattentikten anvinds inte idag, men bevaras for framtida behov.
Det finns dock skyddsforeskrifter for vattentiakten som ska beaktas vid eventuella ingrepp.

Lings vag 100, strax norr om Falsterbokanalen, finns ett skyddat naturminne. Omréadet ar skyddat
eftersom hir finns ett storre bestdnd av viaxten strandmolke, Réng (Sonchus palustris). Langs
Strandbadsvigen i Falsterbo finns ett parontrad som ar skyddat som ett naturminne.55

I tidigare gjorda utredningar kopplade till vig 100 (Forstudie vag 100 delen E6-Hollviken fran 1998
samt PM Vig 100 Hollviken — Vellinge fran 2010) stér att vigrenarna i anslutning till trafikplats
Kungstorp dr en vixtplats for den akut hotade arten flikstdnds. 1998 var bestdndet som mest 1900
exemplar. Ar 2003 bestod lokalen av ca 4700 blomstiinglar och hade ocks4 spridit sig ca 300 meter
oster om huvudlokalen. Arten klassas fortfarande som akut hotad och dr sedan januari 2000 fridlyst.

Det ar inte kdnt om det har gjorts ndgon inventering av bestandet efter 4r 2003 och status for arten ar
darfor okand.

Framtida utveckling
Inga planerade utokningar avseende skydd finns av naturmiljéerna.

Falsterboniset ar ett 1aglant omrade dir stora omraden endast ligger ndgon meter 6ver havsnivan,
vilket gor omradet kinsligt for héjda havsnivaer. Klimatforandringar riskerar att vdg 100 svimmas
over om havsnivén stiger. Om vigen inte ar framkomlig kan detta fa stora effekter for samhillet
eftersom vig 100 dr den enda végen ut till och fran Falsterboniset. Detta dr viktiga parametrar att ta
hénsyn till i alla framtida planering, sé dven av infrastrukturen. Kommunen planerar for ett inre skydd
av bebyggelsen pa Falsterboniset.

55 PM Vag 100 Hollviken — Vellinge, Trafikverket 2010 samt http://skyddadnatur.naturvardsverket.se
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Kulturmiljo

Dagens situation

Tre omraden med riksintresse for kulturmiljovarden finns inom eller i nira anslutning till stréket. Det
ar ett omrade i Skanor/Falsterbo, ett omrade pa Skanors ljung samt ett omrade som técker in ett stort
omrade vaster om vig 585 och viag E6/E22. Detta omrade tacker bidde in omraden i Vellinge kommun
och Malmo stad. Flera fornminnen finns inom straket.

I Lansstyrelsens "Kulturmiljoprogram for Skéne” pekas sérskilt vardefulla kulturmiljer ut. Flera av
dessa miljoer ligger inom eller i nira anslutning till stréket. Lansstyrelsen pekar ocksa ut olika
kulturmiljostrak. Ett sidant strak ar den s.k. "Skénelinjen Per Albin-linjen” som técker hela i princip
hela Skénes kustomrade, daribland hela Falsterboniset.

Framtida utveckling
Inga planerade utokningar avseende skydd finns av kulturmiljéerna.
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3.Beddmning av trafiksystemets kvaliteter och
radande planeringsinriktning

P4 kommande sidor gors en bedomning av transportsystemets kvaliteter. I kapitlet gors ocksa en
ansats till en analys av den sociala hallbarheten kopplat till trafikfragorna. En samlad bedomning gors
dels for nuléget, dels for en framtida situation. Den framtida situationen speglar ett nollalternativ,
dar beslutade forandringar som ar genomforda ar 2030 ingar, exempelvis utvecklingen av Vellinge
angar och Skanors vangar. I kapitlet gors vidare en beskrivning av hur samsynen i planeringen ser ut.

D4 parterna enats om ett inforande av Superbusskonceptet ingar i kvalitetsbedomningen dven en
analys av framkomligheten for buss enligt den strackning som foreslés i den strékstudie som tagits
fram av Region Skéne, liksom for det kompletterande stréket utmed vig 500.

Négra infrastrukturatgirder for att underlitta for busstrafiken riknas inte in i den framtida
situationen. Exempelvis trafikeras dagens alla hallplatser utmed straket och deras standard ar
densamma som idag. Négra framkomlighetsatgirder for att korta restiderna ingér inte. Den enda
forandring gentemot dagsliget ar att det kors fler fordon och att turtdtheten ar hogre for att hantera de
okade flodena. Detta betyder att busstrafiken inte far den standard som efterstriavas i
Superbusskonceptet.

I tidigare kapitel har kommunernas ldngsiktiga planer pa sparvagstrafik mellan Malmo och
Falsterbonéset beskrivits. Frdn de bdda kommunernas sida finns ett 6nskemal om att studera och
utvirdera en sparvigslosning inom ramen for denna AVS. Denna AVS omfattar emellertid endast en
problematisering utifran superbusskonceptet.

3.1. Framkomlighet och tillganglighet

Bil- och lastbilstrafik

Redan i forstudien fran 1998 konstaterades att det under rusningstid pa4 morgon uppstod kobildning
for trafik mot E6/E22 vid cirkulationsplatsen i Hollviken och vid pafarten vid trafikplats Kungstorp.
Vig 100 byggdes om till 2+1-vig, dr 2001, pa delen ster om cirkulationsplatsen i Hollviken och ett
kollektivtrafikfalt har skapats pa péfarten fran vag 100 till E6/E22. Men dven i uppdateringen av
forstudien som gjordes ar 2010 konstaterades att kapaciteten pa strackan ar otillracklig, och att
kapacitetstaket for vigen berdknades uppnés under de nirmaste &ren. Det konstaterades ocksa att
detta drabbar kollektivtrafiken.

Alternativa trafikprognoser for vag 100 och E6/E22 har tagits fram och redovisats ovan. Den
framriknade prognosen for ar 2030, enligt Trafikverkets uppréakningstal, har legat till grund for en

oversiktlig kapacitetsbedomning for vag 100 och E6/E22.

Analysen har gjorts for dagens trafik enligt trafikrakningarna och med dessa uppriaknade till
prognosaret 2030. Belastningsgraden under maxtimman berdknas genom att trafikflodet under
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maxtimman stélls mot kapacitetsgransen for den studerade vagtypen och dess
hastighets/flodessamband, VQ-sambands®.

Enligt metodbeskrivningen avser resultaten ”i de flesta fall medelvirden av férvantad kapacitet och
trafikeffekter vid vald utformning och férutsattningar. Trafikprocessen paverkas i hog grad av
variationer i trafikefterfrigan, resaindamal, trafikantbeteende, vaderlek, ljusférhallanden mm, vilket
leder till resultat med hog varians och stora konfidensintervall. For plankorsningar och trafikplatser
med komplex eller udda utformning, paverkan av trafikstyrning eller kobildning i angransande
trafikanlaggningar kan de deterministiska kalkylerna kompletteras eller ersittas med
trafiksimulering.”

Aven péfartsramperna i trafikplatserna har analyserats i enlighet med metodbeskrivningen.
Cirkulationsplatsen i Hollviken har studerats med hjilp av berdkningsprogrammet Capcal.

P4 E6/E22 ar andelen tung trafik fran Trelleborg stor och bidrar till att kapacitetsgriansen pa E6/E22
blir drygt 10 % lagre dn vad hastighets/flodessambandet for motorvig redovisar, vilket ytterligare
forsdmrar situationen.

Morgonens maxtimma

I bilderna nedan redovisas hur det ser ut idag och hur det skulle kunna se ut ar 2030, om trafikfl6det
utvecklas i enlighet med Trafikverkets uppréakningstal. Bilderna illustrerar situationen under
morgonens maxtimma i riktning mot Vellinge och Malmo, dir punkterna avser belastningsgrad
for pafarterna i trafikplatserna utmed strackan samt i cirkulationsplatsen i Hollviken.

Det ska understrykas att tidvis kan koer uppsté som stracker sig utanfor pafartsramperna, vilket inte

illustreras i bilderna, utan punkterna avser att illustrera belastningen i hela anslutningspunkten, dven
kobildning bakat.

Det kan konstateras att det redan idag finns brister i framkomligheten pa vignatet under hogtrafiktid.
Belastningsgraderna ar bitvis hoga och medelhastigheterna sjunker. En mindre enkdtundersokning
som genomforts inom ramen for foreliggande AVS bekriftar bilden av var och nir bristerna i det
befintliga vigsystemet uppstar.

Trots att kapacitetsbedomningen ar gjord med en mer 6versiktlig metod som inte kan ta hansyn till
den faktiska utformningen av korsningspunkter — ramplangder, vaxlingsstrackornas langd,
siktforhéllanden mm — visar analysen stor risk for ko i samtliga pafarter till E6 i riktning mot Malmo
under vardagsmorgnarna. Ur det underlag som finns kan konstateras att det framfor allt 4r i vig 100s
anslutning till E6 norrut som problemen uppstar under morgonen. Bidragande orsaker till att
kobildning uppstér kan vara att tva korfalt skall ga ihop till ett korfalt innan anslutningen till E6 samt
att mingden tung trafik p& E6 forbi anslutningen tidvis ir stor. Aven rampens kurvradier och
siktforhallandena kan paverka.

56 TRV2013/643434 Metodbeskrivning for berdkning av kapacitet och framkomlighetseffekter.
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Figur 41: Bedémning av belastningsgrader under morgonens maxtimma i riktning mot Malmo, i dagsldget och ar 2030.

I cirkulationsplatsen vid Hollviken finns vissa framkomlighetsproblem under morgonen, dir det ar
den anslutande trafiken frdn Hollviken som tidvis under morgonen har svért att komma ut till foljd av
den stora mangden genomgaende trafik pa vig 100 i riktning mot Malmo.

Utifran de analyser som har gjorts inom ramen for atgardsvalsstudien kommer situationen att
forvarras till prognosaret 2030 da i princip hela striackan mellan Ljunghusen och Yttre Ringvigen kan
forvintas fi kder under morgonens maxtimma. Ovriga prognosalternativ visar #n hogre trafikfloden &r
2030, vilket ytterligare skulle férsdmra situationen.

Eftermiddagens maxtimma

Motsvarande kapacitetsbedomning har gjorts for eftermiddagens maxtimma for trafikflodet i
riktning fran Malmo mot Vellinge och Falsterboniset. Ndgon modell for kapacitetsbedomningen av
avfartsramperna finns inte i metodbeskrivningen, och da det saknas bra underlag for att géra en
fullvirdig bedomning av avfartsrampernas anslutning till det omgivande vignétet gors endast en
uppskattning baserad pa den kunskap som finns om problemen idag.

I dagslaget ar det framfor allt pa avfarten fran E6 till vdg 100 som det tidvis uppstar kobildning ut pa
E6. Trafiken kor har av i ett korfalt och det ar forst efter trafikplats Kungstorp som trafiksituationen
littar, di viig 100 breddar upp till tva korfilt. Aven i trafikplats Kungstorp kan det uppsta problem d&
trafik som skall kora av kan kéa upp pa rampen mot vig 100 d& man inte kommer ut pé vig 585. Till ar
2030 beddms problemen 6ka och det finns stor risk for ko pa E6 hela viagen fram till Vellinge och vig
100, och pé vig 100 fram till Hollviken.
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Figur 42: Bedomning av belastningsgrader under eftermiddagens maxtimma i riktning fran Malmé, i dagsldget och 2030.

Medelhastigheter och k6

I bilaga redovisas medelhastigheter for ett urval av punkter pa de studerade strackorna viag 100 och

E6/E2

2.

Redan i dagsldget kan man se att medelhastigheten sjunker vid morgonens maxtimma i riktning mot
Malmo. Generellt ligger dock medelhastigheterna pa striackorna relativt hogt och det finns inget som
tyder pa att de framkomlighetsproblem som finns i vissa korsningar och anslutningar fortplantar sig
langt ut pé strackorna.

Till prognoséret 2030 bedoms emellertid trafikflodet under maxtimman 6ka till nivéer som kraftigt
paverkar medelhastigheten. Kapacitetsgriansen ar nadd pé ett par delstrackor och det ar ko
(medelhastighet 10 km/tim eller lagre). Pa ytterligare ett par strackor har medelhastigheten sjunkit till
60-70 km/tim jamfort med skyltad hastighet 90-110 km/tim.

Det finns ingen uttalad grians for vad som kan anses vara acceptabelt. Tidigare har det funnits
formuleringar i VGU (version 2004) om att medelhastigheten inte fir sjunka med mer &n 10 km/tim
under referenshastigheten, eller att belastningsgraden inte far 6verstiga 0,8, for god standard. Liga
medelhastigheter och kobildning ar en del av storstadsproblematiken och kanske nagot man far vinja
sig vid. I realiteten kan inte kapaciteten 6verskridas, det som sker dr att maxtimman Gvergar till att bli
maxtimmar, dvs. topparna stracker sig langre i tiden. Trafikanterna vet nar koer uppstar och anpassar
sina tider for att undvika de virsta koerna.

Generellt kan det vara acceptabelt med ldgre korhastigheter pga. tidvis hoga trafikfloden och dven koer
pa pafarter kan vara acceptabla. Men koer pa avfarter som bygger ut pa E6 kan inte tillatas da de

begransar framkomligheten pé nationell vig och dessutom innebér en stor olycksrisk.
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Skanetrafiken har inte heller ndgra uttalade granser for vad som generellt kan anses vara acceptabel
ko. Aven hir menar man att man fran fall till fall fir bedéma vad som kan vara en acceptabel
hastighetsnedsittning under dimensionerande timma jamfoért med hastighet under lagtrafik, men att
man ocksa far gora en kvalitativ bedomning ur resenérernas synvinkel. Vad som ar acceptabelt kan
variera mellan olika situationer. Att std stilla i vissa punkter under langre tid kan ibland upplevas som
mindre acceptabelt dn att kora en stricka i jaimn 1ag fart, och tvartom.

Trafikplats Petersborg

I trafikplats Petersborg mots E6/E22, E20 och Trelleborgsviagen, huvudinfarten till Malmo fran soder.
Trafikrakningar soder och véster om trafikplatsen visar trafikfloden idag pé 37-38 000 fordon under
drsmedeldygnet. Over Oresundsbron passerade ca 19 000 fordon/dygn under 2014 och enligt Malmo
stads trafikrakningar for vardagsdygnet 2014 uppgick trafikflodet pa Trelleborgsvigen norr om
trafikplatsen till drygt 23 ooo fordon.

Trafikplatsens utformning ar komplex for att méta de framkomlighetsbehov som de olika
trafikstrommarna som passerar trafikplatsen har, samtidigt som trafiksdkerheten skall vara god.
Trafikstrommarna i olika riktningar ar i huvudsak separerade men behover ocksé vava ihop och korsa
varandra for att nd sina mal. Vavningsstriackor och korsningspunkter innebar konflikter och da
korhastigheterna pa de anslutande vigarna ar hoga uppstar problem i vissa relationer.

E6/E22/E20 O - Yttre Ringvigen

o (e 20—
—

—|

Figur 43: Trafikplats Petersborg oversikt, © OpenStreetMaps bidragsgivare

Det framsta problemet som patalats ir att det pa eftermiddagen kan bli en ké med lastbilar som kor av
Yttre Ringvigen, E6 fran norr/oster, i riktning soderut, E6 mot Trelleborg. Samtidigt finns behov for
trafik fran Trelleborgsviagen, Malmo, i norr att ansluta till E6 i riktning 6sterut (norr). Dessa bada
trafikstrommar skall vixla plats med varandra pa en véxlingsstriacka pa ca 200 m, mitt pd bron 6ver
Yttre Ringvigen. I VGU (Krav for Vagar och gators utformning, TRV 2015:086) anges ett minsta
godtagbart avstdnd mellan anslutningar och avgreningar till 100 m vid 1ag trafikbelastning
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(hastighetsgrins 100-110 km/tim), men VGU konstaterar ocksé att vid hogre belastning kan
vaxlingsstrackorna behdva vara langre.

Aven vid avfarten frin E6 fran soder, Trelleborg, i riktning mot Yttre Ringviigen, upplevs ibland
problem med att kilavfarten dr kort och kommer plotsligt, det kan bli viss kobildning infor avfarten.

Den genomgaende trafiken i trafikplatsen gar egentligen fri fran vdvande och viaxlande
trafikstrommar, men vid hogtrafiktid kan det t ex en viss kobildning vid avfarten mot Yttre Ringvigen
begrinsa framkomligheten i hoger korfalt.

Analys

Trafikokningar pa det statliga vagnatet kommer att paverka savil framkomligheten pa vagnitet som
tillgangligheten till malpunkter och tillforlitligheten i resandet, &ven om en viss anpassning och
utjaimning av trafiken kan forvintas som en f6ljd av bristerna. Med 6kande fordr6jningar, minskande
korhastigheter och oftare forekommande kobildningar sjunker tillforlitligheten i vagsystemet for saval
personbilstrafik som lastbilstrafik och kollektivtrafik. Systemet blir kdnsligare for storningar vid t ex
olyckor och viagarbeten.

Aven under sommaren ir trafiksituationen tidvis besvirlig p vig 100, framfor allt under Falsterbo
Horse Show, men ocksa under soliga sommardagar kan vissa problem med framkomligheten
forekomma. Under denna tid uppstar ocksé ofta kobildning vid Falsterbokanalen till foljd av
broéppningarna.

Men det kan ocksa konstateras att bristerna i framkomlighet och tillganglighet under storre delen av
aret huvudsakligen forekommer under hogtrafik pa morgon och eftermiddag. Under andra delar av
dygnet bedoms framkomligheten och tillgangligheten vara tillfredsstillande, for att inte sdga god.

En stor del av trafiken pa vdg 100 och E6/E22 har malpunkter i Malmé och bidrar darmed till de
tillganglighets- och framkomlighetsproblem som finns inne i staden. Malmo kan inte ta emot mer
infartstrafik och har ocksa tydliga mélsattningar att minska t ex inpendlingen med bil.

Okade kapacitetsproblem kan & andra sidan ge acceptans for nya typer av 16sningar och paverka
fardmedelsvalet. Nar man upplever 6kade kapacitetsproblem kan forstaelsen 6ka for losningar som
tidigare varit svara att genomfora.

Kollektivtrafik

Generellt kan ségas att andelen arbetspendlare som reser kollektivt i striket ar forhallandevis ldg med
tanke pa de goda forutsiattningar som rader. Det finns ddrmed en stor marknadspotential for
kollektivtrafiken och en stor potential att forindra fairdmedelsfordelningen.

Planering

For att skapa en attraktiv kollektivtrafik ar hela-resan-perspektivet grundlaggande. Varje del i
resan, fran dorr till dorr, maste fungera och halla en hog kvalitet. Sarskilt giller detta om man ska
locka bilister. I hela resan-perspektivet inkluderas information, gang- och cykelférbindelser,
hallplatser, pendlarparkeringar (bdde cykel och bil), trafiksystem, fordon och service.

Framgangsfaktorer for att uppna ett 6kat kollektivtrafikresande ar exempelvis hog punktlighet, hog
standard pé fordon och stationer/héllplatser och korta restider. Vidare ar turutbudet en avgérande

faktor for kollektivtrafikens attraktionskraft. Forbindelser till och frén héllplatser maste ocksa vara
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attraktiva — gena, sikra, trygga och bekvidma. Om det ska vara mojligt att gora hela resan utan att vara
beroende av bilen, krivs goda kopplingar och smidiga bytespunkter. Annars blir cykel-, tig- eller
bussresan aldrig ett attraktivt alternativ till bilens7. Dagens busstrafik mellan Falsterbonéset och
Malmo brister vad giller flera av dessa viktiga kvaliteter. Det ar viktigt att komma ihag att de storsta
bristerna och ddrmed utmaningarna ser olika ut i olika resrelationer sdsom Vellinge-Malmo och
Niset-Malmo. Vad géller kvaliteterna att erbjuda korta restider (snabba resor, fa hallplatsstopp) och
samtidigt komma néra mélpunkter (korta gdngavsténd till hallplats) finns ett motsatsforhallande, dar
en vil avvagd balans maste sokas.

Det ar vidare viktigt att ha med sig en forstaelse for att olika grupper har olika behov, att olika
kvaliteter prioriteras olika av olika méanniskor. Korta restider ar viktigt for att bland annat locka
bilister att vilja kollektivtrafiken, medan den som har svart att ga varderar mgjligheten att komma
nara malpunkten hogt. For att kollektivtrafiken ska fungera for alla kan darfor olika kompletterande
kollektivtrafiklinjer/system med olika egenskaper behovas. Vad giller situationen mellan
Falsterbondset och Malmo kan konstateras att Superbusskonceptet inte ensamt kan ge en god
kollektivtrafikforsorjning av omradet. Ett kompletterande strak behovs utmed vig 500, precis som
idag. Det behovs ocksd kompletterande system péa Falsterboniset och vid Vellinge. Superbussen ar en
del i ett storre kollektivtrafiksystem.

Trafikslagen ir i stindig konkurrens med varandra. Reseniren viljer det fardsitt som dr mest
fordelaktigt for stunden. Har vigs ménga faktorer in, exempelvis tid och ekonomi. Detta innebér att
man kan paverka efterfragan av kollektivtrafik pa andra satt dn att forbattra utbudet av kollektivtrafik,
exempelvis genom att forsamra villkoren for de 6vriga trafikslagen. Vad som péaverkar fairdmedelsvalet
ir den relativa fordelen man ser av att anvianda ett visst firdmedel. Man bor dock vara medveten om
att alla grupper inte har lika stora valmojligheter, se vidare resonemanget nedan om social hallbarhet.

Efterfrdgan av kollektivtrafik dr vidare starkt beroende av trafiksituationen pa malpunkten. Om
Malmo t.ex. skulle bestimma sig for att infora ett mer restriktivt forhallningssitt till biltrafik,
exempelvis genom att fordyra och forsvara for bilparkering sa skulle det bli mer attraktivt for
Vellingeborna att ta bussen. Detta skulle paverka bade fardmedelsfoérdelningen och mangden resor
med buss.

Ansvaret for att 6ka kollektivtrafikens attraktions- och konkurrenskraft och for att fa fler
att resa kollektivt vilar pa flera parter. Ett malmedvetet, strategiskt arbete kravs fran flera hall -
regionen, Trafikverket och kommunerna. Man behover arbeta brett, med bade styrande och stirkande
atgarder och med bade harda och mjuka atgarder.

Konkurrenskraft

Dagens busstrafik mellan Niset och Malmo har svért att konkurrera med biltrafiken bland annat
beroende pa att restiderna med buss ar ldnga. Restidskvoterna mellan bil och buss ligger i dagslaget
pa mellan 1,2 och 2,0 i striket. Detta ska jamforas med kravspecifikationen for superbuss, som anger
1,0 for god standard. En del i de forhallandevis langa restiderna for buss ligger i att det finns
framkomlighetsproblem, dessa beskrivs ndrmare nedan. Problemen forvérras pa sikt.

Att behova byta buss, exempelvis mellan regionbuss och stadsbuss, upplevs av manga Vellingebor som
sarskilt negativt. Om byten kravs tar man hellre bilen. Vidare betonade man vikten av bekvima
kombinationsresor med cykel-buss och med bil-buss.

57 Trafikmiljoprogram, Malmo
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Bussforbindelserna fran Naset via Vellinge och vidare till Malmo6 har redan idag hog kvalitet sett till
utbudet. Trots detta har kollektivtrafiken inom kommunen generellt mycket svart att konkurrera med
biltrafiken. Faktorer som gor att bussen har svart att konkurrera ir att punktligheten tidvis ér lag,
att bussen har 1ag status och att komforten upplevs lag. Det maste vara enkelt och smidigt att aka
buss. De boende i Vellinge kommun ar ocksd vana att ta bilen, man dker t ex bil betydligt oftare &n
skaningen Gverlag. For resor som ar kortare dn 1 km tar Vellingebon bilen i hilften av fallen,
genomsnittet i Skdne ar 30 %. Nar resan ar langre, 1-50 km, viljer man i Vellinge bilen i 75 % av fallen
medan endast hilften av genomsnittsskdningarna gor detss.

I det fortsatta arbetet med att stirka bussens konkurrenskraft ar det viktigt att inte enbart se straket
som en helhet, utan ocksa titta pa olika resrelationer som t.ex. Vellinge-Malmo, Hollviken-Malmo och
Niset-Malmo var for sig. Olika resrelationer har olika stort resande idag och framtida potential skiljer
sig at. Mojligheterna att starka konkurrenskraften gent emot bilen ser olika ut, och det gor ocksa andra
forutsiattningar med betydelse for resenidren. Som exempel kan ndmnas att idag dr andelen resande
med buss betydligt ldgre i Skanor/Falsterbo én i Vellinge, vilket gor att det pa ett vis finns storst
potential att 6ka resandet har. Samtidigt 4r ocksa utmaningarna stora i denna resrelation att forbattra
konkurrenskraften gent emot bilen. Vid framtida satsningar maste avviagningar goras mellan 4 ena
sidan fokusera pa omréden dar resandeandelen med kollektivtrafik idag ar 14g, och & andra sidan satsa
pa atgirder som gor att konkurrenskraften gent emot bilen far stor effekt.

Med sig i det fortsatta arbetet bor man ocksé ha med sig att det ligger en utmaning i att hitta fysiska
atgirder som starker bussens konkurrenskraft gentemot bilen. Generellt beror detta pa att dessa tva
trafikslag vanligtvis anvinder samma ytor. Kapacitetshdjande atgarder i trafiknétet vars syfte ar att
forbattra framkomligheten for buss, forbattrar dven framkomligheten for bil. P4 sa vis forbattras inte
bussens konkurrenskraft, trots forbattrad framkomlighet. For att starka bussens konkurrenskraft pa
ett bra sitt kravs darfor atgarder som enbart gynnar bussen, t ex reserverade busskorfilt eller
bussprioritering i trafiksignaler.

Framkomlighet

I texten pa kommande sidor gors en fordjupning av busstrafikens framkomlighetsproblem.
Beskrivningen omfattar badda straken som ar aktuella for busstrafik (vdag 100 + E6/E22 respektive vig
500). Tva kartor redovisas, delen mellan Falsterbo/Skanor och infarten till Malmo respektive delen
inne i Malmo. I tillhorande tabeller kommenteras vilka problemen ar.

Generellt kan siga att pa delar av strickan har kollektivtrafiken separata bussfilt, men pa flera av de
kritiska strackorna utgor busstrafiken en del av det totala trafikflédet och drabbas av samma
framkomlighetsproblem som Gvrig trafik. Biltrafiken och kollektivtrafiken konkurrerar om utrymmet.
Biltrafikens framkomlighetsproblem i dagsldget har beskrivits i foregdende avsnitt, liksom den
forvarrade situationen pé sikt.

Kartan och tabellen nedan visar de problempunkter som har identifierats pa strackan mellan
Falsterbo/Skanor och infarten till Malmo59:

58 Hallbar planering i Vellinge kommun — Analys av dagens trafiksystem och planering enligt OP 2010, 2010
59 Enligt strékstudien ligger prioritet pa att skapa superbusstandard fran Skanors centrum mot Malmo, darfér omfattar
beskrivningen av framkomlighetsbrister inte striackan soder om hallplats Skandrs centrum.
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Figur 44: Problempunkter i strdket mellan Falsterbo/Skanér och infarten till Malmo.
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Tabell 8: Problempunkter i strdket mellan Falsterbo/Skanér och infarten till Malmo.

Problempunkter

Forklaring

Korsningen Falsterbovigen-Bangangen vid Skanors centrum kan forbattras avseende korgeometri
for buss. Pa vig mot Falsterbo tvingas bussen behova véja for trafik norrifran pa Falsterbovégen.

P& Nyvangsvagen kan markbeldggningen forbattras och gatan dr nagot smal. Dessutom finns det en
risk att korgeometrin i 6vergadngen mellan Bangéngen och Nyvangsvigen medfor svarigheter for
busstrafiken m a p framkomlighet.

Utformningen av cirkulationsplatsen i korsningen Nyvangsvigen-Storevangsvagen innebar
svérigheter for de bussar som ska svinga vinster in pa Nyvéngsviagen samt for de bussar som ska
svanga hoger in pa Storevangsvagen.

Utformningen av cirkulationsplatsen vid infarten till Skanor-Falsterbo kan forbattras avseende
korgeometri for buss.

Det forekommer framkomlighetsproblem pé vig 100 mellan Skanor och Falsterbokanalen.
Problemen har tydliga samband med pendlingsflédenas variation och uppstar framst p4 morgonen
i riktning mot Hollviken samt pé eftermiddagen i riktning mot Skanor. Dessutom uppstar problem
under sommarmanaderna.

Den Gppningsbara bron 6ver Falsterbokanalen medfor att strackan ar storningskénslig m a p risken
att busstrafikens turer krockar med brooppningstiderna.

Utformningen av cirkulationsplatsen i korsningen Falsterbovigen-Stenbocks vag kan forbéttras
avseende korgeometri for buss.

Vig 100 mellan Hollviken och Vellinge trafikeras av stora motorfordonsfléden och det finns risk for
kobildning. I forlangningen riskerar detta att medfora forseningar for busstrafiken.

Vellinge Angar: Tidvis uppstr problem att komma in och ut ur hallplatsen, speciellt i riktning mot
Falsterbonaset.

10

Aven pé E6 pa delen norr om Vellinge kan trafikflodet forviintas éka till nivéer som medfor stor risk
for kobildning under morgonens hogtrafiktid.
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Kartan och tabellen nedan visar de problempunkter som har identifierats pa strackan inne i Malmo.

Ett &terkommande problem som finns i de korsningar som inte har signalprioritet for buss ar att
fordréjningarna blir markanta. Tidvis uppstér problem med bussarnas punktlighet. Det ligger en stor
utmaning i att hitta en vl fungerande signalprioritering for busstrafiken. I de fall man har busstrak

som korsar varandra begriansas majligheten att i alla ligen ge bussarna gront ljus.

Strackan mellan Hyllie och Malmo C ar inte problematiserad pé ett djupare plan men det finns tydliga
ambitioner att &ven denna ska bidra till att starka marknadsandelarna i straket Malmo-Niset. Senare i
arbetet med foreliggande AVS kan det bli aktuellt att gora mer djupgéende studier utmed striickan for

att kunna foresla atgarder for att stirka busstrafiken dven pa denna stricka.

Centralen

Gusigv Adolfs torg

Triangeln

Strackan Hyllie - Malmé C —,
ej problematiserad

Malmo

Trelleborgsyagen

Hyllie

Figur 45: Problempunkter pd strdckan i Malmo
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Problempunkter | Forklaring

11 Trelleborgsvigen som dr en av Malmos sodra infarter ar relativt hart belastad och storningskénslig.
Trots hog belastning i rusningstid dr framkomligheten for bussen relativt god i dagsldaget. P& viagen in
mot Malmo finns en bussfil som ar tillrackligt 1ang for att bussen ska fa “fri lejd” fram till trafiksignalen.
Strax efter hallplats Malmo Mobila Oster blir dock framkomligheten nagot simre pga. blandtrafik och
det kan i viss man hindra bussens fria framfart. I omvand riktning ut frdin Malmo sé ar det storsta
problemet att man fardas i blandtrafik. Vid signalen vid Mobilia, pé vég ut pd Trelleborgsvigen/E6 har
bussen framkomlighetsproblem.

12 P4 strackan mellan Ystadvagen och Sparvigsgatan ar framkomligheten for buss begransad.

13 Vid vinstersviangen fran Nobelvigen till Sparviagsgatan som gér mot Sodervirn, kan bussen hamna en
bit bak i vianstersvangande fil och riskerar dven att bli stiende pga. métande trafik fran Nobelvigen i
motsatt riktning.

14 Pa Spérvigsgatans strackning forbi Sodervérn finns behov av att skapa battre framkomlighet for
passerande bussar.

Hallplatser

Kapacitetsproblem for busstrafiken finns vid flera av hallplatserna utmed linje 100 strackning genom
Malmo, exempelvis vid Séderviarn och pa Bergsgatan. Detta problem kan dven uppsta vid hallplatserna
i Vellinge kommun. Ett sidant exempel O Halorsvigen dir olika atgirder studerats.

Gangtrafik och cykeltrafik

Miljéerna i stad och pa landsbygd behover vara trygga, sikra, barridrfria och orienterbara, dels for att
de ska anvindas av dem som har valfriheten, men ocksa just for att alla inte har det valet. Jaimlikhets-
perspektivet handlar om att de som adr mest utsatta i samhallet pé olika sitt (socioekonomi, kon, lder,
kunskapsnivd m.m.) dr dem som i hogre grad ar beroende av fardsitten gang, cykel och kollektivtrafik
och vars perspektiv mer séllan, av olika skil, hors i offentligheten. Det handlar saledes ytterst om makt
och delaktighet, tillit och demokrati.

Cykelforbindelserna mellan Malmoé och Vellinge och vidare ut mot Falsterboniset ar goda. I dagsliaget
gors ca 1 % av pendlingsresorna mellan Malmoé och Vellinge kommun med cykel®°. Cykeln ar ett
konkurrenskraftigt alternativ till bilen for dels lokala resor inom titorterna men dven mellan vissa
tatorter dr avstdnden korta och separata cykelférbindelser finns.

Sett ur hela strakets perspektiv och for mojligheterna att 6ka kollektivirafikens konkurrenskraft, kan
vikten av attraktiva gang- och cykelforbindelser till hallplatser/stationer inte nog betonas.
Forbindelserna behover vara korta, gena, sikra och trygga. Exempel pa forbattringar som kan goras ar
att forbattra strakens attraktivitet och 6ka tryggheten och trafiksdkerheten.

Nagon djupare analys av kvaliteten pa gang- och cykelforbindelser har inte gjorts. Generellt kan dock
sdgas att forbindelserna kan forbattras avseende exempelvis sociala aspekter sdsom trygghet men
ocksa ur trafiksdkerhetsperspektivet.

En stor del av befolkningen i Skanor/Falsterbo bedoms ha mindre &n 1 km gdngavsténd till
hallplatserna langs superbusstréaket. I Hollviken/Ljunghusen och Vellinge titort ar det dock stora delar
av befolkningen som kommer att ha 14ngt till nirmsta héllplats. Aven boende i Réings sand har lngt
till hallplats. En del av den planerade exploateringen i 6stra Hollviken, Vellinge titort och delvis dven i
Hokopinge ligger mer dn 1 km frén ndrmsta héallplats pa striket. Goda forutsattningar kan leda till
cykling till/fran hallplatsen/stationen, men risken ar att kollektivtrafiken viljs bort till formén for bil.
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Farre hallplatser, vilket foreslas i Region Skéanes strakstudie, for att korta restiderna och darigenom
oka resandet, medfor langre gdngavstand. Hur stora fordndringarna kan bli ar inte analyserade. Langa
géngavstind drabbar sirskilt grupper som aldre, funktionshindrade samt barn och ungdomar, och ar
dirmed negativt ur ett socialt perspektiv. Samtidigt vardesitter dven dessa grupper korta restider. Vid
analyser av antal hillplatser och deras lagen behover analyser goras utifrén olika gruppers séarskilda
behov.

3.2. Trafiksakerhet

Olycksanalysen utifrin STRADA visar att det skett en dédsolycka och sju allvarliga olyckor i straket
under perioden 2009-2013. Sett till den hoga trafikméngden pa viag 100 och E6:an ar detta inga
anmarkningsvart hoga siffror. Analys av dessa olyckor visar dock att det inte finns négot sarskild plats
som utmarker sig. Sett till de mattliga och lindriga olyckorna ar de vanligaste typerna singelolyckor
och upphinnandeolyckor. P& E6, strackan forbi Vellinge, finns négra kortare strackor déar ett antal
olyckor har skett. Det ar dock svéart att sdga om det ar ndgot i vagens utformning som gor att olyckorna
skett hir, eller om det ar slumpen. Gillande upphinnandeolyckor finns ett antal strackor dir det skett
flera olyckor: viag 100 vid Falsterbokanalen, E6 forbi Vellinge samt E6 forbi Hokopinge och Tygelsjo.
Aven hir 4r det svart att dra slutsatsen att olyckorna beror pa viigens utformning eller e;j.

Den framtida utvecklingen avseende trafiksdkerheten ar framfor allt beroende av forandringar i
trafikfléden och hastigheter samt eventuella fysiska atgirder som vidtas pa strickan. Okade flsden
bedoms leda till fler olyckor, men lagre olycksrisker. Skadornas allvarlighetsgrad kan ocksa minska
med lagre hastigheter nar trafikflodet okar.

Okade floden leder emellertid till att barriéireffekten dkar. Detta kan ge negativ inverkan pa
trafiksdkerheten da fotgangare och cyklister kan lockas att korsa pa andra platser dn vid ordnade
passager och de kan dven bli mer riskbenigna. Det ar angeldget att skapa goda och sikra kopplingar
mellan kollektivtrafiken och ging och cykel. Vidare ar den lokala gang och cykeltrafiken ocksa kinslig
for okade floden kring vag 100.

3.3. Milj6 och halsa

Idag finns problem med buller och luftkvaliteten i stréket. Detta paverkar bade miljon i stort men dven
nirmiljon for boende och andra som vistas dar och ménniskors hélsa pa liangre sikt.

Bullerproblem i straket finns i de delar av Vellinge tétort som ar beldgna nira E6/E22 samt i Malmo
utmed E6/E22 och vidare in i staden lings Trelleborgsviigen. Aven utmed Pildammsvigen 4r
bullernivaerna hoga. Orsaken till bullerproblemen ar huvudsakligen den stora trafikmadngden och pa
E6 utanfor Malmo ocksé den stora andelen tung trafik.

P& E6 och vig 100 utanfér Malmo finns risk att miljokvalitetsnormerna for luft 6verskrids men
berdkningar har visat olika resultat huruvida de gor detta idag eller inte. Inne i Malmo 6verskrids
redan idag miljokvalitetsnormerna pa flera platser i innerstaden.

Inom och i nirheten av striket finns natur- och kulturmiljéer som ér skyddade pa ett eller flera
satt. Hansyn behover tas till dessa vid forslag pa tinkbara atgarder.

Den framtida utvecklingen av buller och luftkvalitet &r huvudsakligen beroende av hur trafikflodena
forandras. Den péverkas ocksa av den tekniska utvecklingen av bilar och bussar, t.ex. fler elfordon.

84



Med 6kande trafik pd E6/E22 kan bullerstorningar forviantas 6ka och dven halterna av skadliga
partiklar. En utbyggnad av Trelleborgs hamn riskerar innebira en 6kning av andelen tung trafik pa
E6/E22 forbi Vellinge tdtort med 6kade miljoproblem som buller, vibrationer och avgaser.

Falsterbonaset ar ett 1dglant omrade dar stora omréden endast ligger ndgon meter 6ver havsnivan,
vilket gor omréadet kénsligt for hojda havsnivaer. Hinsyn behdver tas till detta vid forslag pa
tinkbara atgirder i straket.

3.4.Social hallbarhet

Forutsattningarna vad géller den sociala situationen skiljer sig mellan de bAda kommunerna,
exempelvis vad giller inkomst- och utbildningsniva, arbetsloshet, bilinnehav och delaktighet i
samhillet. Mer resursstarka Vellingebor har en storre frihet vad géller exempelvis val av firdmedel
vilket ger en storre tillgidnglighet till exempelvis det staden har att erbjuda, arbetsmarknaden och en
ekonomisk utveckling. Studier visar ocksé att ju hogre inkomst per hushall, desto fler resor per dag
gors och desto fler resor av dessa gors med bil. Bilanvindandet i Vellinge kommun &r idag stort,
betydligt hogre an det skdnska genomsnittet. Ett litet/inget serviceutbud gor invanarna beroende av
att resa mycket. Den ojamlika tillgdnglighet mellan olika grupper som rader idag och de barridrer som
finns i trafiksystemet riskerar att forstarka segregationen och bidra till isolering. For resurssvaga
grupper, barn, dldre och funktionsnedsatta i synnerhet, ar satsningar pa gang- cykel- och
kollektivtrafikresor angeldgna.

I framtiden finns risk att 6kade trafikmingder leder till att dagens problem med barridreffekter
forvirras, detta blir patagligt bade i Malmo och i Vellinge. Mer biltrafik forsvarar ocksa satsningar pa
att forbattra forutsattningarna for fotgangare, cyklister och kollektivirafikresenirer. Den 6kade
tillgdnglighet och sammanlénkning av stadsmiljon som de bada kommunerna efterstravar riskerar att
utebli. Detta drabbar sirskilt utsatta grupper som barn och ungdomar, dldre, funktionsnedsatta och
manniskor utan tillgang till bil. Manniskor kan stingas ute fran att ta del av exempelvis stadens utbud,
arbetsmarknaden och den ekonomiskt héllbara tillvaxten. Det finns ocksa risk att folkhédlsan péverkas
negativt om den fysiska aktiviteten minskar, exempelvis genom att man gér eller cyklar i mindre
utstrackning. Den ojamlika tillgdngligheten och barriirerna i trafiksystemet kan forstarka
segregationen och bidra till isolering, med minskad delaktighet och tillit som f6ljd.

Samtidigt som det ur det sociala hallbarhetsperspektivet ar nodvéndigt att andra firdmedels-
fordelningen s4 att fler ker buss, finns det ocks utmaningar med att 6ka andelen resande. Okade
bussfloden leder, precis som 6kade bilfloden, till 6kade barridrer och skapar otrygghet. Det blir en
framtida utmaning att skapa hog framkomlighet f6r buss, gdrna med egna korytor, samtidigt som
gator ska vara stadsmaissiga och utformade/gestaltade efter manniskors behov. Barridreffekten ar
sarskilt pataglig utmed de delar av strdket som gér genom bebyggelse med malpunkter pa bada sidor.

En del i den sociala héllbarheten handlar om att miljoerna ska upplevas attraktiva. Attraktiva miljoer
gor att fler vill vistas dir och att méten framjas, vilket bland annat ar en viktig del i att skapa ett tryggt
samhalle. Dar vag 100 nar fram till Hollviken, vid cirkulationsplatsen vid Toppengallerian, dr detta
entrén till bade Hollvikens tatort och Falsterbonéset. Denna cirkulationsplats har alltsa forutom att ha
en rent trafikteknisk uppgift, &ven funktionen av att vara tatortsporten till Hollviken och resterande
delar av Niset. Darfor ar utformningen av denna cirkulationsplats viktig ur flera aspekter.
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3.5.Samsyn i planeringen

Gillande synen pa hur atgérder i infrastrukturen kan bidra till en 6kad social hallbarhet
rader samstammighet mellan parterna. Man har en liknande inriktning i planeringen dar dtgirder i
infrastrukturen ska bidra till minskade barridrer, fler méten mellan manniskor, 6kad tillgédnglighet till
staden och dess olika funktioner samt till 6kad fysisk aktivitet. Grupper som barn, dldre och
funktionshindrade prioriteras. Exempel pé dtgirder som planeras ar tillgangliga, trygga och sidkra
stadsrum, attraktiva motesplatser for alla och ett utbyggt gdng- och cykelviagnat.

Man dr ocksa Gverens om att satsningar pa de hallbara firdmedlen géng, cykel och kollektivtrafik
ar grundlaggande for en héllbar utveckling. Parterna pekar tydligt pa att en stiarkt kollektivtrafik
mellan Malmo och Néset ar av storsta vikt.

En betydelsefull skillnad mellan de bAda kommunerna ar synen pa biltrafiken. Vellinges
oversiktsplan underlittar for biltrafiken. Man ar tydlig med att framkomlighetsproblemen pé viag 100
maste minska och en utbyggnad till fyra korfalt for allmén trafik utgor en grundlidggande del i planen,
samtidigt som man dr medveten om att fler/battre vigar leder till mer trafik. Detta forhallningssatt
skiljer sig fran Malmos syn pa biltrafiken. Malmo har satt tydliga mél for att begrinsa biltrafiken, bade
den inom staden och inpendlingen. Malmo6 menar inte bara att de héllbara fardmedlen ska férbattras
och utvecklas, utan ocksa att det ska ske péa biltrafikens bekostnad, dar biltrafiken inte far oka.
Inpendlingen med bil ska minska fran dagens 67 % till 50 %. Detta samtidigt som inpendlingen 6kar i
reella tal, vilket innebér att kraftiga insatser behovs for att reducera biltrafiken in mot Malmo.

De badda kommunernas planering ir beroende av varandra. Vellinge ir kraftigt beroende av hur
Malmo6 hanterar biltrafik och utrymme f6r kollektivtrafik. Tillgdngligheten i Malmo6 exempelvis
avseende framkomlighet, tillgdng och kostnad for parkering paverkar Vellingebornas mdjligheter att
anvianda bilen. Om Malmo infor ett mer restriktivt forhallningssatt till privatbilism kan det innebira
att bil blir ett mycket mindre attraktivt resesétt for resor till Malmo. Satsningar pa héllbart resande i
Vellinge ar samtidigt av vikt for trafiksituationen och utvecklingsmajligheterna i Malmo.

Konkurrensen mellan trafikslagen behéver lyftas. Individen viljer det firdmedel som bed6ms
vara det mest fordelaktiga for henne/honom. Darfor rdder en stindig konkurrens mellan de olika
fardmedlen. En satsning pa det ena trafikslaget forsamrar konkurrensférmégan hos de 6vriga.
Kapacitetshojande atgiarder for bilister leder till att resandet med bil mer attraktivt jimfort med andra
fardmedel, vilket kan locka fler att vilja bilen istéllet for exempelvis buss eller cykel. Detta kan urholka
argumenten for kollektivtrafiksatsningar. Trafiksystemet behover ses i sin helhet och en forstaelse for
konkurrenssituationen finnas. Vidare behéver man arbeta langsiktigt och inte 1ta enkla och snabba
16sningar underminera arbetet mot ett héllbart transportsystem.

Slutligen finns en risk i att om man satsar stora resurser pa en utbyggnad av korfilt for allmén trafik
pa viag 100 kan det gora att bendgenheten 4r mindre att gora tillrdckliga satsningar for att genomfora
Superbusskonceptet fullt ut. Dels av ekonomiska skil, dels for att det finns en risk att farre viljer
bussen om man underléttar for biltrafiken. Konkurrensférhallandet mellan bil och buss har
forandrats, till bilens fordel. P4 samma sitt kan det finnas en potentiell risk i att omfattande
satsningar pa superbussen utmed vig 100 gor att de betydelsefulla satsningarna pa buss utmed vag
500 uteblir eller reduceras.
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4. Problembild

4.1.Okad trafik skapar framkomlighets- och tillganglighetsproblem

Redan idag finns framkomlighetsproblem i straket under vissa tider pa dygnet, vilket paverkar bade
tillgiangligheten och tillforlitligheten i vagnitet. Savil personbils- som buss och lastbilstrafik
paverkas och problemen kan forviantas 6ka med 6kande trafikfloden i framtiden. For busstrafiken ar
framkomlighetsproblemen sirskilt besvirande, dé inte bara restiderna paverkas utan dven
mojligheten att halla tidtabellen. Hog punktlighet 4r en av de viktigaste kvaliteterna for en attraktiv
kollektivtrafik.

I dagsléget finns brister i framkomligheten pa vig 100 under hogtrafiktid. Belastningsgraderna
ar bitvis hoga och medelhastigheterna sjunker for alla trafikanter. Under morgonens hogtrafikperiod
ar det trafiken i riktning mot Malmo som &r problematisk. Det dr framfor allt i viag 100:s anslutning till
E6 norrut som problemen uppstir under morgonen. Aven i cirkulationsplatsen vid Hollviken finns
framkomlighetsproblem pa morgonen.

P eftermiddagen ar det framfor allt pa avfarten fran E6 till vag 100 som det tidvis uppstar kobildning
som kan stricka sig ut pa E6 och det ar forst efter trafikplats Kungstorp som trafiksituationen littar.
Aven i trafikplats Kungstorp uppstar tidvis problem med kéande bilar som pa grund av korsningens
snéava utformning inte kommer ut pé vig 585 via viag 100.

Aven pa E6 ir framkomligheten nedsatt under hogtrafik i dagsliget. P4 strickan dr andelen tung
trafik fran Trelleborg stor vilket bidrar till att kapaciteten sjunker. Framfor allt ar framkomligheten i
riktning norrut nedsatt under morgonens hogtrafikperiod med risk for kébildning. Eftermiddagens
hogtrafik 4r mer utspridd varfoér problemen inte ar lika tydliga under denna tid. Det ar framf6r allt pa
vig 100:s avfart frin E6 som problem tidvis uppstar med bilar som koar ut pd motorvégen, vilket ar ett
stort problem. Men dven i trafikplats Petersborg upplevs problem framst pé eftermiddagen.
Framkomlighetsproblemen orsakar koer vilka leder till trafiksikerhetsproblem.

Utifran de analyser som har gjorts inom ramen for dtgardsvalsstudien kommer situationen att
forvirras fram till prognoséaret 2030 da i princip hela strickan mellan Ljunghusen och Yttre
Ringvigen kan forvintas f kder under morgonens hogtrafikperiod. Aven vad giller eftermiddagens
hogtrafik bedoms problemen 6ka och det finns stor risk for k6 pa E6 hela viagen fram till Vellinge tatort
och vidare ut pa vag 100 fram till Hollviken.

For savil vag 100 som for E6 kan man dock konstatera att framkomlighetsbristerna huvudsakligen
uppstar under hogtrafiktid pad morgon och eftermiddag. Under 6vriga delar av dygnet bedéms
framkomligheten vara tillfredsstiillande och kan sannolikt f6rbli s& dven i framtiden.

Den begriansade trafikméngden mellan Falsterbonéset och Trelleborg maste i dagsléget ta sig via
Trelleborgsvigen langs kusten eller ta sig in till Vellinge téitort for att sedan ta sig ut till E6 i riktning
mot Trelleborg, d det inte finns ndgon anslutning fran vag 100 till E6 s6derut.

Ytterligare en aspekt av tillgdngligheten ar det faktum att vig 100 ar den enda vagforbindelsen till och
fran Falsterboniset, vilket medfér en sarbarhet vad giller tillgingligheten vid exempelvis
trafikolyckor pé viagen. Framtida forvantade klimatforandringar med 6kad nederbord och stigande



havsnivéer okar risken for 6versvidmningar, vilket 6kar sarbarheten ytterligare. Sarskilt kinslig &r bron
over Falsterbokanalen.

Ho6ga motortrafikfloden leder bland annat till en ojamlik tillgdnglighet i trafiksystemet och till 6kade
barridreffekter. Detta kan i forlingningen innebira segregation och 6kad isolering med
minskad delaktighet och forsimrad tillit som foljd. Med 6kade biltrafikfloden riskerar
situationen att forvarras. Satsningar pa gang-, cykel- och kollektivtrafik kan ocksa forsvéras. Detta
drabbar sirskilt resurssvaga grupper, barn och ungdomar, kvinnor, dldre och funktionsnedsatta.
Mojligheten att ta del av staden, arbetsmarknaden och en ekonomiskt héllbar utveckling kan
forsamras, liksom folkhélsan d& incitamenten att ga, cykla och &ka kollektivt riskerar att minska.

4.2.Okade trafikfloden skapar storre barriarer

Béde den faktiska infrastrukturen i viagsystemet och flodena av motorfordonstrafik skapar barridrer i
stréket. Barridreffekterna paverkar de manniskor som ror sig i och kring straket negativt avseende
béde trygghet, upplevelse av gaturummet, stadsmiljon, tillgdnglighet och trafiksikerhet. Foljden
riskerar att bli segregation och okad isolering. Barridreffekten ér sarskilt pataglig utmed de
delar av straket som gar genom bebyggelse med malpunkter pa bada sidor, exempelvis
utmed vig 100 i Hollviken/Ljunghusen, Vellinge dngar samt inne i Malmé. Aven E6:an utgdr en
barriar.

Okade motortrafikfléden gor att barridireffekterna forstirks i titortsmiljoerna. P4 sikt 6kar dven
mangden busstrafik pa vig 100. Ett inforande av regionalt superbusskoncept fullt ut kraver dessutom
framkomlighetsatgirder. Aven om busstrafik precis som personbilstrafik bidrar till barriéireffekter s&
ska det dven stillas mot att om fler bilister i straket viljer bussen sa minskar barridreffekten.

Vidare innebar mer motorfordonstrafik pa strackor genom bebyggelse, exempelvis genom
Ljunghusen/Hollviken och i Malmo, att antalet olyckor riskerar att 6kar. Framfor allt giller detta
oskyddade trafikanter som ror sig bade ldngs och tvirs vagen. Den 6kade olycksrisken beror pa bland
annat att man kan lockas att korsa pa andra platser dn vid ordnade passager samt pa att man kan bli
mer riskbenégen.

4.3.Motorfordonstrafiken skapar miljo- och halsoproblem

Stora mangder motorfordonstrafik medfor problem med buller, délig luftkvalitet och paverkar
klimatet och folkhilsan negativt. Med 6kade floden i framtiden forvarras situationen.

Problem med buller finns redan idag lidngs straket. Bullersituationen riskerar att forvarras med
okade floden av bilar och lastbilar. En utbyggnad av bullerskydd kan ocksa bidra till en 6kad
barridreffekt.

P4 flera gator i Malmos innerstad 6verskrids miljokvalitetsnormerna for kviavedioxid. Den déliga
luftkvaliteten riskerar att forsimras ytterligare om inpendlingen med fossildrivna fordon dkar. Aven
platser i Vellinge kommun riskerar att 6verskrida miljokvalitetsnormerna om bilanvindningen okar.

Utslappen fran motorfordonstrafiken har 4ven en negativ inverkan pa klimatet. Utsldppen av
klimatgaser i straket bedoms inte minska tillrackligt snabbt eller kraftigt, vilket gor att malet for
klimatutslapp inte nés. Detta dven om andelen fossilbranslefria fordon 6kar.
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Utover de problem som buller och dalig luftkvalitet innebar for hilsan, innebéar aven ett 6kande
bilberoende en risk for minskad fysisk aktivitet och darmed en forsimring av folkhilsan.

4.4.Bussens potential &r h6g men utnyttjas inte fullt ut

Andelen arbetspendlare som reser kollektivt i stréket ar forhéllandevis 1&g med tanke pa de goda
forutsattningar som rader. Om fler bilister istéllet skulle valja att dka buss skulle detta minska
kapacitetsproblemen i vignitet. Det finns flera skal till varfor bussens marknadsandel ar 1ag. Det
handlar badde om att konkurrenskraften gentemot bilen ar svag och om att hela resan inte fungerar
tillrackligt bra.

Svarigheterna for bussen att konkurrera med bilen beror bland annat pé att restiden med
buss i vissa reserelationer ar ling. Bakom de langa restiderna ligger bland annat
framkomlighetsproblem och manga stopp samt att inte 6nskade malpunkter nés utan byten.
Busstrafikens tillforlitlighet under framfor allt hogtrafiktid ar nedsatt, vilket medfor risk for
punktlighetsproblem. Vidare har bussen 1ag status och komforten upplevs 1ag av en del resendrer. Till
detta kommer att de som bor pa Niset och i Hollviken ar vana att ta bilen, man aker t ex bil betydligt
oftare an skaningen 6verlag.

For att 6ka busstrafikens attraktivitet och konkurrenskraften gentemot biltrafiken krivs att hela
resan fran dorr till dorr fungerar bra. I dagsliget 4r en rad forbattringar 6nskvarda; det handlar
om kvaliteten pa anslutande gang- och cykelférbindelser, héllplatsernas utformning inkl. parkering vid
hallplats, bytesforhallanden, fordonens standard samt information och service. En viktig kvalitet for
manga resendrer ar ocksa att avstanden till hallplats ar korta. I bland annat Hollviken/Ljunghusen och
Vellinge tatort har stora delar av befolkningen langt till hallplatsen. En stor del av framtida
exploateringar i kommunen ligger ocksd mer dn 1 km fran befintliga hallplatser.

Ett inférande av regionalt superbusskoncept fullt ut enligt strakstudien innebér farre hallplatsstopp.
Konsekvensen av detta ar langre gangavstand for den som ska till och fran bussen vilket riskerar att
minska attraktiviteten for en del.

Uteblivna satsningar pa att stirka kollektivtrafiken medfor en rad negativa konsekvenser. Forsamrad
miljo och hélsa samt minskade mojligheter att frigora kapacitet i vagsystemet ar ndgra konsekvenser.
En annan ir att den sociala hallbarheten forsdmras. Kollektivtrafiken har stor betydelse for
tillgangligheten, sarskilt for resurssvaga grupper.

4.5.Cykelns potential ar hég men utnyttjas inte fullt ut

Idag ar det fa personer som cyklar i straket. Bade for lokala resor inom titorterna, bland annat till
hallplatserna, och mellan vissa titorter dr cykeln ett bra alternativ till bilen. Forhallandena for
cyklisterna behover forbéttras, bland annat avseende kvalitet och genhet pa cykelforbindelserna
och parkeringsmojligheterna.

Sett ur hela strakets perspektiv och for majligheterna att 6ka kollektivirafikens konkurrenskraft, kan
vikten av attraktiva gang- och cykelforbindelser till héllplatser/stationer inte nog betonas.
Cykelsatsningar har ocksé betydelse for den sociala héllbarheten da tillgdngligheten for resurssvaga
grupper forbittras.
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4.6. Det finns malkonflikter och utmaningar som maste hanteras i den fortsatta
processen

Foljande fem mélkonflikter/utmaningar har identifierats och behover hanteras i det kommande
arbetet:

1. Det ar en utmaning att verka for Malmos mél om minskad andel inpendling med bil och samtidigt
tillgodose Vellinges 6nskan om att ha god tillgdnglighet for samtliga trafikantgrupper.

2. Det ir en utmaning att 6ka busstrafikens marknadsandel. Ett fortsatt hogt bilberoende kan
forutspas liksom en fortsatt stark tillvixt av fordonstrafik. Det dr en utmaning att planera for god
tillgianglighet pa en av rikets viktigaste viagar (E6), samtidigt som ambitionen &r att lokala och
regionala mal, vad géller andelen trafikanter som reser kollektivt, ska uppnés.

3. Det dr en utmaning att hitta atgirder som stérker bussens konkurrenskraft gentemot bilen.
Exempelvis kan kraftfulla nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgiarder dven innebéara att
attraktionskraften for att pendla med bil stirks.

4. Det ar en utmaning att planera f6r nya viagytor, utan att 6ka barridreffekten och forsamra
stadsmiljon.

5. Det ar en utmaning att prioritera forkortad restid for bussen genom att minska antalet héllplatser
och samtidigt kunna erbjuda flertalet resenirer korta gang- eller cykelavstand till héllplats.

Medverkande kompetenser och personer i arbetsgruppen:

Trafikverket: Patrick Olsson, Jan-Fredrik Wahlin, Johan Ekstrom, Jack Barstrom, Peter Fredriksson
Skéanetrafiken: Mattias Sjoholm, Kirsten Wretstrand,

Region Skane: Patrik Lindblom, Emelie Pettersson

Vellinge Kommun: Annette Bengtsson, Karin Gullberg

Malmo Stad: Daniel Svanfelt, Malena Moller

Tyréns: Ann Jankelius, Emma Holgersson, Anna-Karin Ekstrom, Jonas Andersson

Eventuell kommentar:
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5. Malbild

5.1.Okad marknadsandel for kollektivtrafik, gang och cykel

Planering av atgirder i och utmed straket ska bidra positivt till funktions- och hansynsmalen. Ett sitt
att uppné detta ar att 6ka for kollektivtrafik, ging och cykel i striket. Nar dtgarder planeras maste ett
hela resan-perspektiv finnas med. Restiden fran dorr till dorr for merparten av potentiella resenérer
ska minska och upplevelsekvaliteterna ska forbattras. Detta ska analyseras och f6ljas upp med
kvantitativa sa val som kvalitativa studier. Genom att implementera ett regionalt superbusskoncept i
stréket forviantas ovan mél uppnaés.

Cykel i kombination med buss bedéms ha potential att minska antal bilresor i striket. Atgirder som
stimulerar till 6kat kombinationsresande ska prioriteras. Fysiska dtgiarder i kombination med steg 1
och 2-tgirder ska ha sarskilt fokus.

5.2.Varnatillgangligheten pa det 6vergripande vagnatet

Vig E6:s nationella och internationella funktion ska virnas. I rusningstrafiken ar det acceptabelt att
hastigheten ar ldgre 4n den skyltade, men trafiken far inte bli stillastdende. Det ar inte acceptabelt med
kobildning ut pd motorvégen fran avfartsramperna. Busstrafikens ansprak pa god framkomlighet vid
trafikplatser och hallplatser skall ha sarskilt fokus nar atgidrder analyseras.

For vig 100 ska god pendlingsfunktion kunna upprétthallas. I rusningstrafiken ar det acceptabelt att
hastigheten ar ldgre 4n den skyltade, men trafiken far inte bli stillastdende. Busstrafikens
framkomlighet ska ha sarskild fokus nar atgarder analyseras bade inom och utanfér titorter.

P& kommunala vagnat ska framkomlighetsatgiarder for buss studeras och virderas.

Atgirder som planeras ska beakta mer #n funktionella aspekter for fordonstrafiken. Atgirder ska leda
till 6kad trafiksdkerhet och minskade sociala konsekvenser sisom okade barriareffekter. Langs straket,
i sarskilda avsnitt som ar av intresse vad giller gestaltning/arkitektur, stadsmilj6é och naturmiljo ska
detta sarskilt beaktas. Valda atgirder ska dven beakta genomforandet av framtida
klimatanpassningsatgarder.

5.3.0kad samsyn i straket

De maélkonflikter som har identifierats ska i samband med malanalys av foreslagna atgarder sarskilt
beaktas.

Medverkande kompetenser och personer i arbetsgruppen:

Trafikverket: Patrick Olsson, Jan-Fredrik Wahlin, Johan Ekstrom, Jack Barstrom, Peter Fredriksson
Skanetrafiken: Mattias Sjoholm, Kirsten Wretstrand,

Region Skane: Patrik Lindblom, Emelie Pettersson

Vellinge Kommun: Annette Bengtsson, Karin Gullberg

Malmo Stad: Daniel Svanfelt, Malena Moller

Tyréns: Ann Jankelius, Emma Holgersson, Anna-Karin Ekstrom, Jonas Andersson

Eventuell kommentar:
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6. Alternativa l6sningar

Kort repetition om malbild som parterna enades om:

« Okad marknadsandel fér kollektivtrafik, ging och cykel.
« Virna tillgangligheten pé det 6vergripande vignatet.
« Okad samsyn i straket.

Effektbedomningen avser foljande aspekter och dtgardernas effekt pd dessa jamfort med befintliga
forhallanden:

» Medborgarnas resor — bil

» Medborgarnas resor — buss

» Medborgarnas resor — gang och cykel
« Niringslivets transporter

« Landskap

 Miljo

« Trafiksdkerhet

« Kostnad

For de fyra forsta aspekterna, som beror resande och transporter i straket, fokuserar bedomningen pa
atgirdens effekt pa framkomlighet och tillforlitlighet for respektive trafikslag. Aspekten landskap
beror huvudsakligen markansprak och risk for intrang i skyddsvarda och/eller detaljplanelagda
omraden. Trafiksdkerhet behandlar i vilken mén atgarden péaverkar risken att dodas eller skadas i
trafiken. Denna aspekt bedoms 6vergripande for samtliga trafikslag som fardas i straket.

Bedomningen har gjorts enligt féljande skala:

Mycket positiv

Ingen effekt

Negativ

Mycket negativ

Positiv +

Den attonde aspekten ir kostnaden for &tgirden. Oversiktliga kostnadsbedomningar har gjorts for
respektive atgard och redovisas i bedomningen som ldg, mellan eller hog, dar:

Lag 0-10 Mkr

Mellan 10-50 Mkr

Hog > 50 Mkr
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Kostnadsbedémningarna har gjorts med utgangspunkt fran Trafikverkets berdkningsmall for
successivmetoden. Kostnadsbedomningen omfattar schablontilligg for administration, utredning,
planering och projektering (niva 1). I kostnaden finns inte medtaget kostnad for marklosen, arkeologi
eller miljoatgarder.

En aspekt som inte utvirderas nirmare ar genomforbarheten, da kunskap om de byggnadstekniska
forutsittningarna, geoteknik mm inte dr kdnda i detta skede. Genomforbarheten kan i stor grad
paverka anlaggningskostnaderna.

6.1.Steg 1- och 2-atgarder

Nedan forslag pa steg 1- och 2-dtgirder har effektbedomts pa en 6versiktlig niva gentemot mélbild. I
flera fall finns det hos respektive berord part redan etablerat arbete med atgérder eller planer pa att
atgirden ska genomforas. For att kunna forstd hur atgarder i samtliga fyra steg bidrar och
kompletterar varandra for att 16sa strdkets utmaningar, presenteras och effektbedéms dven de steg 1-2
atgarderna som finns i plan eller redan genomfors. Det finns ett viarde i att lyfta fram hur de kan bidra
till att 16sa utmaningar dedikerat for straket Malmo-Naset. Forhallningsittet i bedomning av atgarder
ar att samtliga atgarder som reducera biltrafikokning ger i ndgon man positivt utfall {6r medborgarnas
resor (bil). D.v.s. farre bilar i systemet samt storre spridning 6ver tid, skapar mindre trangsel och
forbattrar framkomlighet for de pendlare som inte har mojlighet att resa kollektivt.

Paverkan floden och trafik

Offentlig férvaltning

Inom offentlig forvaltning finns det majlighet att jobba med resfloden och firdmedelsval pa olika sitt.
Négra exempel dr att anpassa start-/sluttider av diverse verksamheter utifran kollektivtrafik och
triangselsituation pa det 6vergripande vignitet. Skolan dr ett omrade dar foérsék med
kollektivtrafikanpassade scheman har fungerat val.

Medborgarnas Medborgarnas Medborgarnas Néringslivets Landskap | Trafiksdkerhet | Miljo Beddomd
resor resor resor transporter kostnad
Bil Buss Gang- och cykel
+ + + 0 0 0 LAG

Kommunicera trangsel

Tydliggora for sa vil bilister som kollektivirafikresenirer nar belastningen ar som storst, med

forhoppning om att resor sprids 6ver tid i storre omfattning. IKEA har till exempel anvént sig av en

indikator som visar vilka tider det i allmédnhet d&r manga besokare i varuhuset och vilka tider det ar
lugnare och mindre trangsel. Detta gors i syfte att ge besokare en mgjlighet att undvika att handla i

varuhuset nir det ar som mest besékare och dirmed begransa koer och trangsel. Budskap om

trangseltoppar kan nyttja de kanaler som anviands for att kommunicera storningar. Bor goras i ett
samlat projekt diar dven andra hogt belastad strak i sydvistra Skdne ingér.

Medborgarnas Medborgarnas Medborgarnas Naringslivets Landskap | Trafiksdkerhet | Miljo Bedomd
resor resor resor transporter kostnad
Bil Buss Gang- och cykel
+ + + 0 0 0 LAG
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Mobility Management vid evenemang

I samband med storre events och resor till populédra beséksmal kan det bli mycket stor belastning i
vagnitet. I och med att ett stort antal besokare reser i egen bil finns det ett stort behov av
parkeringsplatser. Det kommunala vignitet dr dock inte dimensionerat for de stora belastningarna
vilket ofta medfor stora kder. D4 event i allmdnhet anordnas utanfor rusningstid finns det ledig
kapacitet i kollektivtrafiken. Det finns redan etablerade MM projekt vid evenemang. Samverkan
mellan intressenter behover fortsitta utvecklas och ett regionalt Superbusskoncept kan bidra till att
fler dker kollektivt. Exempel pd evenemang ar konserter i Malmo Arena och Falsterbo Horse Show.

Medborgarnas Medborgarnas Medborgarnas Naringslivets Landskap | Trafiksdkerhet Miljo Bedomd
resor resor resor transporter kostnad
Bil Buss Gang- och cykel
+ 0 0 0 LAG

Trafikstyrning i specifika riktningar

For att avlasta trafikplats Petersborg kan en fériandrad skyltning genomforas, bade pa Yttre Ringvigen
och pa det kommunala vagnaitet, s att trafik till och frin Malmo6 som idag leds via trafikplats
Petersborg leds via andra trafikplatser pa Yttre Ringvigen och vidare via Inre Ringvigen och direfter
till sitt mal. Detta ger en avlastning pa ramperna i Petersborg men leder till 6kad trafik i andra
trafikplatser och pa Inre Ringvigen samt eventuellt till 6kad trafik utmed Yttre Ringvigen genom
Petersborg. Framtida studier behovs for att utreda den samlade effekten av en omskyltning och om
den totalt blir positiv eller negativ.

Nagon effektbedomning for denna atgird ar inte genomford da dtgirden kan berora stora delar av
vagnitet in mot och forbi Malmo i varierande omfattning.

Minska fordonsmangden

Skapa forutsattningar for samakning.

Kommuner anviander sina kanaler for att sprida kunskaper om befintliga och nya samakningsplatser.
Samverkan kring koncept for hur samakning kommuniceras kan ske 6ver kommungranserna. Region
Skénes MM nitverk kan fungera som katalysator.

Medborgarnas Medborgarnas Medborgarnas Néringslivets Landskap | Trafiksdkerhet | Miljo Beddomd
resor resor resor transporter kostnad
Bil Buss Gang- och cykel
+ 0 0 0 LAG

Skapa forutsattningar for bilpoolsetableringar
Kommuner kan i sina planeringsskeden verka for att bilpoolverksamhet blir en naturlig del av t ex
nybyggnation av bostadsomraden. Aven genom att lyfta fram bilpool i kanaler vid kommunikation till
medborgarna kan bilpool som koncept stirkas. Bilpoolsveksamhet marknadsfors och drivs dock

foretradelsevis av marknaden.

Medborgarnas Medborgarnas Medborgarnas Néringslivets Landskap | Trafiksdkerhet | Miljo Bedomd
resor resor resor transporter kostnad
Bil Buss Gang- och cykel
+ 0 0 0 LAG
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Kollektivtrafiknara samhallsplanering

Kommunerna verkar for att planera sa att det finns goda mojligheter att resa med kollektivtrafiken.
Det ska finnas god kollektivtrafikforsorjning vid arbetsplatser och bostdder samt olika typer
trafikalstrande verksamheter.

Medborgarnas Medborgarnas Medborgarnas Naringslivets Landskap | Trafiksdkerhet | Miljo Beddmd
resor resor resor transporter kostnad
Bil Buss Gang- och cykel
+ + + 0 LAG

Parkeringspolicy som verktyg for att paverka och styra biltrafik

Malmo Stad har sedan ett antal ar haft ett strategiskt arbete vad géller parkeringspolicy. Detta dr ett
politiskt forankrat arbete och det ligger i linje med Malmos ambitioner att en storre andel av de som
forflyttar sig inom Malmo ska anvanda kollektivtrafik, cykla eller ga. Parkeringspolicy kan dven antas
paverka de som pendlar in till Malmo s4 till vida att alternativa fardsatt som kollektivtrafik, samakning
och cykling blir attraktivare.

Medborgarnas Medborgarnas Medborgarnas Naringslivets Landskap | Trafiksdkerhet | Miljo Beddmd
resor resor resor transporter kostnad
Bil Buss Gang- och cykel
+ + 0 0 + LAG

Atgéarder for att starka gang och cykel

Inforandet av hyrcykelsystem pa strategiskt viktiga platser i straket

Genom att koppla samman kollektivirafik med ett hyrcykelsystem férbattras forutsiattningarna

for pendlare, besokare och dven de ortsbor som inte har tillgéng till cykel, att gora byten mellan
kollektivtrafik och cykeltrafik. Med hyrcykel blir det darfor dnnu littare att rora sig mellan och inom
tatorter i stradket utan bil. Malmé Stad har nyligen infort ett hyrcykelsystem. Utifrén erfarenheterna
kring denna etablering kan det planeras for nya stéll med fokus pa pendlare i detta strak. Vellinge kan
med fordel planera for ett hyrcykelsystem. Vore sarskilt fordelaktigt med ett system som funkar i sé vil
Malmo6 Stad som Vellinge kommun.

Cykelframjande atgarder
For att gora det enklare for de som cyklar i striket ska det erbjudas service langs fardvigen pa

strategiska platser. Exempelvis kan en cykelstation etableras i de viktigaste malpunkterna. Funktioner

Medborgarnas Medborgarnas Medborgarnas Naringslivets Landskap | Trafiksdkerhet | Miljo Bedomd
resor resor resor transporter kostnad
Bil Buss Gang- och cykel
0 0 0 0 0 + Mellan

som kan ingd i en servicestation ar: pump, dricksvatten, verktyg, tvattmojlighet, pump for bollar och
cykelkarta. En cykelkarta for pendling sa val som rekreationscykling kan tas fram som en del i att

marknadsfora ett utvecklat cykelstrdk. En annan &tgird kan vara sé kallade cykelbarometrar som visar

hur ménga cyklister som passerar en viss plats. Ett verktyg som dr uppskattat och stimulerar till

fortsatt cykling. Dessutom bra for uppfoljning.

Medborgarnas Medborgarnas Medborgarnas Néringslivets Landskap | Trafiksdkerhet | Miljo Bedomd
resor resor resor transporter kostnad
Bil Buss Gang- och cykel
0 0 0 0 0 + LAG




Drift och underhall
Att det finns en jamn och hog niva rérande underhall aret runt i hela straket ar en viktig
framgangsfaktor. Respektive vighéllare ska redovisa underhallsplan och en sammanstéillning for hela
stréket ska goras. Utifran denna sammanstillning enas parterna om hur eventuella brister i befintligt
underhall ska hanteras.

Halsoframjande atgarder
Upplevd tidsbrist ar en visentlig faktor inom den generella hinderbilden for fysisk aktivitet. Behovet

av forflyttning mellan hemmet och arbetet dr en intressant mojlighet till fysisk motion. Fysisk

Medborgarnas Medborgarnas Medborgarnas Néringslivets Landskap | Trafiksdkerhet | Miljo Bedomd
resor resor resor transporter kostnad
Bil Buss Gang- och cykel
0 0 0 0 + LAG

arbetspendling kan vara en viktig del i en strategi for att undvika fetma och pé sa sitt forbattra
folkhidlsan. Att kommunicera de positiva effekterna av att pendla med cykel kan goras i varierande

omfattning. Allt ifran publicistiska inslag i kommunala tidskrifter till att delta i eller arrangera storre

kampanjer.
Medborgarnas Medborgarnas Medborgarnas Naringslivets Landskap | Trafiksdkerhet | Miljo Beddomd
resor resor resor transporter kostnad
Bil Buss Gang- och cykel
0 0 + 0 0 0 + LAG
Gangstrategi

Rent generellt finns det behov att sitta gangare allt mer i fokus nér svenska titorter och stader
planeras. Malmo Stad har antagit ett fotgdngarprogram for dren 2012-2018. Det ar ett digert och vil
genomarbetat program, som med fordel kan inspirera den fortsatta planeringen med att fa s manga

som mojligt att promenera till och fran superbusshéllplatser i stréket.

Medborgarnas Medborgarnas Medborgarnas Néringslivets Landskap | Trafiksdkerhet | Miljo Bedomd
resor resor resor transporter kostnad
Bil Buss Gang- och cykel
0 0 + 0 0 + + LAG

Atgarder for att starka kollektivtrafiken i straket

Inforandet av ett regionalt Superbusskoncept.

For att starka kollektivtrafiken och 6ka dess marknadsandelar i straket s& infors ett regionalt
superbusskoncept. Konceptet ar vil inarbetat pa tjanstemannaniva och politiskt forankrat. Konceptet
beskrivs grundligt i rapporten. For att nd i hamn med hogt satt mal ska kollektivtrafiken bl.a.

« Ha ett volymstyrt trafikeringskoncept dar fokus ar s ménga som mojligt, snarar an “alla ska med”.
« Det ska inforas superbusstationer med sérskild superbusstandard.

« Cykel- och bilparkeringar i anslutning till stationer ska anpassas utifrén behov och det ska finnas en
plan for utbyggnad om sa behdvs.

« Stopptider ska kortas med effektiv biljetthantering.

« Chaufforers korsstil ar avgorande for god dkkomfort. Det ska finnas en strukturerad uppf6ljning
gillande korbeteende som innefattar bl. a stickprovskontroller.



« En ambitios marknadsforing av konceptet ska genomforas kontinuerligt och dess effekter ska foljas

upp.

« Det ska finnas en plan for kvalitetssiakring av fordon, bade vad géller stadning och andra faktorer
som paverka reseupplevelsen. Aven trafiksikerhet ska féljas upp.

« Forfinade kundanalyser ska genomforas for att f6lja upp hur malgrupper upplever konceptet.

« Det ska vara en tydlig trafikering motsvarande hur det ar pa Pagatég. Buss ska vara ett attraktivt
alternativ dven under kvéllar och helger.

Ovrig busstrafik

Medborgarnas Medborgarnas Medborgarnas Naringslivets Landskap | Trafiksdkerhet | Miljo Beddmd
resor resor resor transporter kostnad
Bil Buss Gang- och cykel
+ + + 0 + LAG

Ovrig trafik som kor i striket forvintas kunna ta del av synergieffekter av de atgirder som genomfors
for att implementera ett superbusskoncept. Bussar som gar via Hyllie kan anses ha sarskilt stor
potential att bidra till 6kat bussresande i straket. I Malmo genomfors en linjenédtsanalys och den
forvintas bidra till att stiarka koppling mellan Superbussen och region- och lokalbussar.

Medborgarnas Medborgarnas Medborgarnas Naringslivets Landskap | Trafiksdkerhet | Miljo Beddomd
resor resor resor transporter kostnad
Bil Buss Gang- och cykel
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Overgripande atgarder i stréket

Paverka/styra lastbilstrafiken p& E6

En storre 6versyn kommer goras for hela E6 genom Skéne och dtgéarder som kan anses inte vara
kopplade till nagon specifik plats gors med fordel inom ramen for detta arbete. Nagra atgirdersforslag
att analysera kan vara omkorningsforbud for lastbil, avgangs- och ankomsttider for farjetrafik,

vagavgifter.

Medborgarnas Medborgarnas Medborgarnas Néringslivets Landskap | Trafiksdkerhet | Miljo Bedomd
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Bil Buss Gang- och cykel
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Paverka sjotrafiken vid Falsterbokanalen
Det finns ett etablerat arbete med fokus pa sjotrafik i Falsterbokanalen. Detta foreslas fortsitta och ha
fortsatt starkt fokus pa deltagande fran flera berérda parter. Det innefattar bl. a fortsatt arbete med

brooppningstider och riktad kommunikation till smabatshamnar.
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6.2. Steg 3- och 4-atgarder

En effektbedomning har gjorts i skedet prova tinkbara dtgarder for de steg 3- och 4-dtgéarder som
ligger inom Trafikverkets ansvarsomréde.

Infart Malmo

Busskorfalt till Mobilia

Det befintliga busskorfiltet pa Trelleborgsvigen in till Mobilia foreslas forlangas soderut, forbi
trafikplats Lindeborg och vidare ner till trafikplats Petersborg. Mellan Trafikplats Svagertorp och
trafikplats Lindeborg far bussen troligtvis ga i blandtrafik i additionskorféltet mellan trafikplatserna.

Atgirden ger 6kad framkomlighet for superbussen under hogtrafiktid, utan att paverka den 6vriga
trafikens framkomlighet. Den forvéntas inte heller ha effekt pa trafiksdkerheten, men framjar
kollektivtrafikresandet och har darmed en positiv effekt pa firdmedelsférdelningen.
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Trafikplats Petersborg

Ny ramp for sédergdende trafik pa E6

En direktramp i relationen Yttre Ringvigen/E6 fran ost — E6/E22 mot soder innebir att tva ramper
tas bort samt att tva vixlingsstriackor forsvinner. Dels vaxlingsstrackan langs Yttre Ringvagen i
vastergdende riktning, gron ring i figuren nedan, dar trafik i relationerna Yttre Ringvagen/E6 fran ost
— E6/E22 mot soder och E6/E22 fran soder — Yttre Ringvagen/E22 mot vast idag vixlar korfalt, dels
vaxlingsstrackan soderut pa bron over Yttre Ringviagen/E22, gul ring i figuren nedan, dar trafik i
relationerna Yttre Ringvigen/E6 fran st — E6/E22 mot soder och Trelleborgsvagen fran norr — Yttre
Ringvagen E6 mot Ost vaxlar korfalt.

Figuren nedan visar vilka ramper som tas bort, markerade med réda kryss, om en direktramp, bla pil,
byggs samt vilka vaxlingsstrackor som forsvinner, markerade med gron respektive gul inringning.
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Figur 46: Ombyggnad av trafikplats Petersborg

En direktramp innebar 6kad framkomlighet och tillgdnglighet for framst den allménna trafiken men
kan till viss del ha en positiv effekt dven for kollektivtrafiken. Kobildningen minskar for
trafikstrommarna ndmnda ovan, samt medfor troligen en 6kad trafiksdkerhet da tva vaxlingsstrackor
forsvinner. De koer som i dagsldget uppstar kommer troligen att forsvinna helt eller kraftigt minska
vilket &r positivt for samtliga trafikslag.

Atgirden ger ett visst markintrang men beroende pa utformningen kan utbyggnaden till storsta del ske
inom den befintliga trafikplatsen.

Atgirden bedoms gynna niringslivets transporter och den 6vriga trafiken i storre utstrickning dn
kollektivtrafiken varfor det till viss del kan paverka fairdmedelsférdelningen negativt sett till
kollektivtrafikresandet.
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E6 Trafikplats Petersborg — Vellinge

Separat busskorfalt

For att sdkra bussens tillgdnglighet kan ett tredje korfalt paA E6 mellan trafikplats Petersborg och
trafikplats Vellinge S anlidggas. Den befintliga vagbanan, inkl. vigren, ar tillrackligt bred for att ingen
ny mark behover tas i ansprak. Befintliga broar och vagportar kan emellertid behéva breddas for att
inrymma busskorfiltet. Det separata busskorfiltet sikrar framkomligheten och tillgédngligheten for
busstrafiken dven dé det ar kobildning for den 6vriga trafiken. Ett separat busskorfalt bedoms kunna
vara aktuellt da trafikflodet, per riktning, pd E6 6verskrider ca 3000 fordon per timme under
maxtimmen. Vid detta flode ar risk for kobildning och férdrdjning stor och 6kar flodet ytterligare sker
ofta sammanbrott med mer kobildning som f6ljd. Beroende pé trafikflodet kan behov av busskorfalt
finnas for hela eller delar av strackan.

Atgirden med ett separat busskorfilt ger inga effekter pa framkomligheten och tillgingligheten for den
ovriga trafiken och bedéms inte heller ge nigra effekter pa trafiksdkerheten. Den antas dock paverka
fardmedelsfordelningen positivt for kollektivtrafikresandet, att fler véljer buss framfor bil.
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*Bada riktningar

Redan idag uppgér trafikflodet mot Malmo till mer 4n 3000 fordon per timma under morgonens
hogtrafiktid pa E6 norr om Vellinge och strax under 3000 fordon per timma pa strackan mellan
trafikplatserna Vellinge S och Vellinge N. I s6dergdende riktning ligger man precis 6ver 3000 fordon
per timma under eftermiddagens hogtrafiktid pa delen mellan trafikplats Petersborg och trafikplats V
Klagstorp. Behovet av busskorfilt redan idag bedoms vara storst i riktning norrut, men genom att
bygga ut busskorfilt i bada riktningarna signaleras att kollektivtrafiken prioriteras.

Utbyggnad till extra korfalt

Enligt Trafikverkets hastighets/flodessamband kan ett extra korfalt pa de hogst belastade strackorna
mellan trafikplatser med mycket pa- och avfartstrafik behovas nér trafikflodena pa E6 overstiger 3300
fordon per timme om medelhastigheten 100 km/tim skall uppratthallas.For platsen bedoms det
emellertid vara acceptabelt att medelhastigheten sjunker under denna niva under maxtimman. Redan
inulaget forekommer framkomlighetsutmaningar och séval busstrafik som 6vrig trafik har laga
medelhastigheter under delar av maxtimman. Ett tredje korfaltet kan troligtvis rymmas inom befintligt
viagomrade vilket innebar att ingen ny mark behover tas i anspréak. Befintliga broar och viagportar kan
emellertid behova breddas for att inrymma ytterligare korfilt. Atgirden ger positiva effekter for
samtliga trafikslag pa den aktuella strackan. Ett tredje korfalt minskar riskerna for kobildning vilket i
sin tur leder till en viss 6kad trafiksikerhet. Atgiirden bedéms paverka firdmedelsfordelningen nigot
negativt for kollektivtrafikresandet da den 6vriga trafiken anses fa stérre nytta av den 6kade
kapaciteten dn kollektivtrafiken.
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Trafikrakningarna under hogtrafiktid tyder pa att en utbyggnad till tre korfalt i forsta skedet bor goras
i riktning norrut, dar trafikflodet pa strackan mellan trafikplats Petersborg och trafikplats V Klagstorp
redan idag ligger 6ver 3300 fordon/tim under morgonens hogtrafiktid.

I riktning séderut finns marginaler innan behovet av ett tredje korfalt blir akut.

I diagrammet nedan redovisas teoretisk medelhastighet pé striackan mellan trafikplats Petersborg och
trafikplats V Klagstorp med dagens utformning och med tre korfilt i varje riktning. I diagrammet har
ocksa raknat trafikflode under morgonens mest belastade timma ar 2015 lagts in samt prognosen for
ar 2030.
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Figur 47: Medelhastighet i forhallande till trafikflodet per timma (f/tim) vid for dagens utformning och med tre korfilt, andel tung trafik 13 % samt maxflode under

morgonens hogtrafik pa strickan séder om trafikplats Petersborg.

Teoretiskt ligger brytpunkten for utbyggnad till tre korfalt kring 3300 f/tim med en medelhastighet pa
ca 100 km/tim. Vid hogre trafikfloden sjunker medelhastigheterna snabbt och vid ca 4300 f/tim ligger
medelhastigheten pé ca 60 km/tim.

Trafikrakningen fran 2015 visar pa en medelhastighet mitt pa strackan pa 93 km/tim vid 3400 fordon,
vilket dr marginellt 14gre dn vad som kan forvintas. Under kortare tid dn timman dr medelhastigheten
tidvis lagre.

Tidsreglerade hastigheter

For att minska de negativa effekterna, kébildning och fordrojning, av de héga trafikflodena kan
hastigheten pa E6 mellan framst trafikplatserna Petersborg och Vellinge anpassas till den optimala
hastigheten for det givna trafikflodet. Detta sker lampligen med tidsreglerad hastighetsnedséttning
antingen med fasta skyltar, dir nedsittning i hastighet géller vissa klockslag baserat pa historisk
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trafikflodesdata, alternativt av digitala skyltar, dar nedsattning i hastighet endast géller da flodena ar
sddana att detta anses gora nytta. Fasta skyltar med tidsattning ar kostnadseffektivt men riskerar att fa
dalig efterlevnad da det kommer vara tider med nedsatt hastighet dven dé detta inte beh6vs och
tvirtom. Digitala skyltar 4r kostsamt men ger en battre och korrektare styrning av hastigheten och
som bor leda till en hogre efterlevnad och darmed ge en béttre effekt pa framkomlighet och
tillganglighet.

En hastighetsnedsattning som ger minskade koer och 6kad framkomlighet ger en positiv effekt for
samtliga trafikslag samt en négot 6kad trafiksdkerhet.
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Trafikplats Vellinge S

Kortare busskorfalt mot Malmo

Péfartsrampen fran vag 100 till E6 har tva korfalt som efter cirka halva strackan 6vergar till ett korfalt
for busstrafik och ett for 6vrig trafik. Genom att korta av busskorfiltet far den 6vriga trafiken langre
stricka pa sig att viva ihop till ett korfilt innan pafartsrampen gar samman med E6. Atgéirden beddms
ha viss positiv paverkan pa framkomligheten f6r den allménna trafiken men i princip ingen negativ

paverkan for busstrafiken.

Trafiksdkerheten bor inte paverkas i ndgon utstrackning.
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Parallellavfart mot vag 100
Avfartsrampen frdn E6 mot vag 100 ar idag en si kallad kilavfart utan moéjlighet for trafiken att
retardera i ett eget korfilt, retardationen sker till del ute pa E6.

For att oka framkomligheten och tillgdngligheten dels pa avfartsrampen och dels pa E6 s6derut kan
avfarten byggas om dar ett retardationskorfalt byggs uppstrom avfarten. Detta 6kar framkomligheten
framst pa E6 for sodergdende trafik men till viss del dven for trafik till vig 100.

Trafiksdkerheten 6kar da kobildning ut pa E6 minskar eller helt forsvinner vilket medfor att
genomgdaende trafik soderut pa E6 inte alls blir paverkad av trafik som svdngar av mot vig 100.

Samtliga trafikslag har nytta av atgarden.

Ny mark kanske behover tas i ansprak for det extra korfiltet.
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Vag 100 trafikplats Vellinge S till trafikplats Kungstorp

Ny anslutning vag 100 — trafikplats Vellinge (E6 séderut/Sédervangsgatan)

En ny anslutning mellan viag 100 och trafikplats Vellinge (E6/Sodervingsgatan) med koppling till
planerat verksamhetsomrade vid E6 innebar att trafik frin Hollviken/Falsterbonidset kan kora via
trafikplats Vellinge s6derut pad E6 samt via Sodervingsvagen in till Vellinge. En ny anslutning innebér
nya pa- och avfarter pd vig 100 pa strackan mellan trafikplats Vellinge S6dra och trafikplats
Kungstorp. For att bedoma omférdelningen av trafiken da nya véagval uppstar behover en 6vergripande
trafikmodell anvéandas. Det troliga dr att trafikflodena pa vdg 100 6kar men i vilken omfattning gér inte
att uppskatta.

En ny trafikplats pa vig 100 kommer troligen 6ka belastningsgraden d& det blir fler vadvningsrorelser
vilket leder till 6kad risk for kobildning och en férsamrad trafiksakerhet.

Framtida studier behévs for att bedoma effekten och nyttan av ytterligare en anslutning pa strackan.

Separat busskorfalt till trafikplats Kungstorp

Ett busskorfilt fran avfarten pa E6 till trafikplats Kungstorp 6kar framkomligheten for busstrafiken,
speciellt under hogtrafik da kobildning uppstar. Atgirden kriver att ny mark tas i ansprak norr om vig
100 samt att vigporten vid Akeshogsvigen breddas. Busskorfiltet avslutas 6ster om trafikplats
Kungstorp och bussen och den 6vriga trafiken vavs ihop till ett korfalt forbi trafikplatsen.

Atgirden bedoms inte paverka framkomligheten for den 6vriga trafiken och bedéms inte paverka
trafiksdkerheten men bedoms paverka fairdmedelsfordelning for kollektivirafikresandet positivt.
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Tva korfalt till trafikplats Kungstorp

Atgirden med ett extra korfilt fran trafikplats Vellinge Sodra till trafikplats Kungstorp innebér en
kapacitetshojning for samtliga trafikslag. Kobildning som stundtals uppstar och som paverkar avfarten
fran E6 till vig 100 kommer sannolikt helt forsvinna vilket paverkar trafiksakerheten positivt.

Ny mark maéste tas i ansprak norr om vig 100 samt att vigporten vid Akeshogsvigen maste breddas.
Om inte trafikplats Kungstorp anpassas och byggs om maéste de tva korfilten viva ihop till ett korfalt

oster om trafikplatsen.

Atgirden beddms ha viss negativ paverkan pé firdmedelsfordelningen sett till kollektivtrafikresandet.
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Trafikplats Kungstorp

Innan och genom trafikplats Kungstorp ar det ett korfélt och efter trafikplatsen tva korfalt, detta galler
i bada riktningarna. Da avfartsramperna i trafikplats Kungstorp saknar retardationsfilt medfor detta
att avsvangande trafik saktar in ute pé vig 100 vilket tidvis orsakar kobildning ut pa vag 100.
Péfartsramperna ansluter i egna korfalt da vag 100 blir tvéfaltig efter trafikplatsen. Det har emellertid
patalats att geometrin p& pafartsramperna inte ar optimal, det r svart att accelerera innan man
kommer ut pé vag 100, vilket skapar storningar pé vig 100 som tidvis paverkar trafiken.

For att oka framkomligheten pa avfartsramperna, och for den genomgaende trafiken, kan
avfartsramperna byggas ut med retardationskorfalt. Detta kan ocksé forlangas till ett extra korfalt pa
vag 100, enbart for buss eller for samtliga trafikslag. Extra korfalt kan ocksé fortsidtta genom
trafikplatsen.

Atgirder i trafikplatsen kriver sannolikt att den befintliga bron 6ver Falsterbovigen, vig 585, breddas,
oavsett om Atgirderna innebir tvi genomgéende korfilt eller utbyggnad med retardationskorfilt. Aven
rampernas geometri behover ses o6ver. Ett alternativ skulle ocksa kunna vara att bygga om
trafikplatsen till ruterkorsning med nya pa- och avfartsramper.

Atgirderna forbattrar framkomligheten for trafiken pa vig 100. I vilken grad beror dock pa
omfattningen av dtgarderna. Trafiksikerheten bedéms ocksa 6ka da risken for koer ut pa viag 100
minskar. Atgirderna kan eventuellt paverka vixtplatsen for den fridlysta arten Flikstinds som enligt
tidigare utredningar férekommer i anslutning till trafikplats Kungstorp. En storre ombyggnad av
trafikplatsen kraver att mer mark tas i ansprak.

Cykelstraket mellan Vellinge och Héllviken passerar genom trafikplats Kungstorp. Den nuvarande
utformningen av trafikplatsen dr otrygg for cyklister och ger inte oskyddade trafikanter tillrackligt god
framkomlighet. Atgirder i trafikplatsen ska 6ka tryggheten och framkomligheten for gdende och
cyklister pa strackan.
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* Ombyggnad till ny trafikplats typ ruter: HOG.

Atgirderna i trafikplats Kungstorp bor studeras i ett sammanhang med atgirder pa striickorna dster
respektive vister om trafikplatsen for att uppna 6nskad effekt.
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Trafikplats Kungstorp — Hollviken

Separat busskaorfalt till trafikplats Kungstorp

Med ett separat busskorfalt pa hela strackan mellan Stora rondellen i Hollviken och trafikplats
Kungstorp kommer framkomligheten for bussen att 6ka markant. Mest tydligt kommer detta att
mairkas under morgonens hogtrafiktid da strackan ar hogt belastad med kdbildning och sankt
medelhastighet, bussen kan kora forbi den 6vriga biltrafiken i sitt separata korfalt. Busskorfaltet
avslutas viaster om trafikplats Kungstorp och bussen och den 6vriga trafiken vivs ihop till ett korfilt.

Atgirden bedoms inte paverka framkomligheten for den 6vriga trafiken eller paverka trafiksikerheten
men antas paverka kollektivirafikresandet positivt. Busskorféltet kan inrymmas inom befintligt
viagomréide, men eventuellt behover mer mark tas i anspréak.
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Tva korfalt till trafikplats Kungstorp

Med tva korfalt pa hela strackan mellan Stora rondellen i Héllviken och trafikplats Kungstorp kommer
sévil framkomlighet som trafiksdkerhet pé strackan att 6ka, framfor allt under morgonens
hogtrafiktid. Den okade framkomligheten gynnar savil bil- som busstrafiken, men paverkas av vilka
atgarder som vidtas i trafikplats Kungstorp, framfor allt méjligheten att fortsatta med tva korfalt
genom trafikplatsen.

I diagrammet nedan redovisas teoretisk medelhastighet pa striackan med dagens utformning med ett
korfalt i riktning vasterut och med tva korfalt i varje riktning. I diagrammet har ocksd uppmatt
trafikflode under morgonens mest belastade timma ar 2013 lagts in samt det prognostiserade
trafikflodet for ar 2030.
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Figur 48: Medelhastighet i forhdllande till trafikflodet per timma (f/tim) vid for 2+1-vdg (dagens utformning) och 2+2-vdg, andel tung trafik 6 %.

Teoretiskt ligger brytpunkten for utbyggnad till tva korfilt kring 1500 f/h med en medelhastighet pa ca
80-90 km/tim. Vid hogre trafikfloden sjunker medelhastigheterna snabbt och vid ca 1600 f/h ligger
medelhastigheten pé ca 60 km/tim.

Trafikrakningen fran 2013 visar pa en medelhastighet mitt pa strackan pa 74,5 km/tim vid knappt
1300 fordon, vilket kan tyda pa att en utbyggnad till tva korfalt pa strackan kan behovas vid lagre
timtrafikfloden dn 1500 f/h. Den uppmaitta medelhastigheten kan emellertid vara en f6ljd av att
korhastigheterna under kortare tid dn timman, till exempel under maxkvarten, ar mycket 1aga vilket
drar ner medelhastigheten sett 6ver hela timman.
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Atgirden gar att kombinera med separat hogersvingfilt fran Stenbocks vig dir det senare fortsitter ut
i nytt korfalt mot trafikplats Kungstorp.

Forlangning av Stenbocks véags separata hogersvangféalt mot trafikplats Kungstorp

Atgirden forutsitter att ett separat hogersvingfilt frin Stenbocks vig anliggs, se “Stora Rondellen i
Hollviken — Separat hogersvangfilt fran Stenbocks viag”. Detta kan forldngas Osterut for att 6ka
kapaciteten pa strackan. Langden pa korfaltet bor studeras narmare, men det maste vara tillrackligt
langt for att ha nagon verklig effekt pa framkomligheten pa strackan. Bland annat méste bussen, linje
300, hinna accelerera innan denna gar ut i befintligt korfalt.
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Framkomligheten 6kar pé strackan for sévél biltrafiken som busstrafiken, framfor allt blir det ldttare
for den anslutande trafiken frin Stenbocks vig att komma ut pa vig 100 mot Vellinge under vissa tider
pa dygnet. Trafiksdkerheten kan mdjligen minska d vavningen mellan den anslutande trafiken fran
Stenbocks vig och den genomgaende trafiken pa vag 100 sker i hogre korhastigheter och med mer
begriansad sikt, men ar beroende av hur 1ang vavningsstrackan ar och hur vil samspelet mellan
trafikanterna fungerar. Atgirden tar mark i ansprak pa sédra sidan av vig 100, omfattningen beror pa
hur langt korfaltet gors.
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Stora rondellen i Hollviken

Prioritering av busstrafiken

I den tidigare strakstudien for regional superbuss har bussen foreslagits fa en rak korvig med
signalprioritering genom cirkulationsplatsen, men d& Vellinge kommun planerar for ny gestaltning av
rondellen ar detta alternativ inte langre aktuellt.

Korgeometrin for bussen in i och genom cirkulationsplatsen bor forbattras. Genom att bredda upp
hogra korfalten pa vig 100 in i cirkulationen, eventuellt som ett separat busskorfalt, kan bussarna fa
en rakare infart i cirkulationsplatsen. Aven utfarten kan ske till ett separat busskorfilt eller i
blandtrafik. Beroende pa hur mycket tillfarterna till cirkulationsplatsen behver breddas upp kan
mark behova tas i ansprak utmed viag 100s anslutningar till cirkulationsplatsen.
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Separat hogersvangfalt fran Stenbocks vag

Genom att separera hogersviangfiltet fran Stenbocks vig mot viag 100 Osterut 6kar framkomligheten
for trafik fran Hollviken mot E6, inklusive busstrafiken pa linje 300. Effekten blir sarskilt tydlig efter
en brooppning d& trafiken fran Falsterboniset dr mer koncentrerad. Hogersvangfaltet kan antingen
vaxla ut i befintligt korfalt pa vag 100 eller ga ut i ett nytt korfalt pa viag 100 mot trafikplats Kungstorp,
se foreslagna atgirder for strackan trafikplats Kungstorp-Hollviken. Vidare planskede far fordjupa
exakt vilket atgirdsalternativ som tillimpas pa strickanmellan Stenbocks vig och Tpl Kungstorp

Atgirden kriver viss breddning, dels vid cirkulationsplatsen, dels pa ett avsnitt 6sterut beroende pa
hur langt korfaltet gors.
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Infarts-/pendlarparkering norr om Stora rondellen
Tankar finns pé att anldgga en ny infarts-/pendlarparkering pa norra sidan av vag 100 och Stora

rondellen, med anslutning fran Ostra Halorsvigen. Denna forutsitts ha goda kopplingar till framtida

ny héllplats for superbussen pé viag 100 Oster om Stora rondellen, se "Forbi Hollviken - Nya

stationsldgen”, och omgivande gang- och cykelvagar.

Atgirden bedoms kunna bidra till en 6verflyttning av bilresor till buss, till exempel arbetspendling,
men kan ocksé forvintas ha som effekt att badgéster och besokande till evenemang som Falsterbo
Horse Show kan stélla bilen och fortsdtta med buss, kanske nigon form av "evenemangsbuss”, och
diarmed bidra till mindre trafik pa véag 100 vasterut. Utbyggnaden innebér att mark tas i ansprak
nordost om Stora rondellen, storleksordningen pa markintréanget beror pa hur stor parkeringsytan

gors.
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Forbi Hollviken

Separat busskorfalt i bada riktningar

Oster om Falsterbokanalen finns busskérfilt i dstlig riktning fram till Hollviken centrum dér bussen i
dagsldget lamnar vig 100. Da superbussen inte kommer att kora inom Hollvikens centrum utan
fortsitter pa viag 100 foreslds busskorfiltet fortsitta Osterut till Stora rondellen vid Stenbocks vag i
Hollviken genom att befintligt hgerkorfalt gors om till busskorfalt. Separat busskorfilt foreslas dven i
riktningen visterut mellan Stora rondellen och Falsterbokanalen.

Atgirden medfor att biltrafikens framkomlighet dsterut minskar, men att busstrafikens framkomlighet
oOkar.

Utbyggnaden av ett nytt korfalt vasterut kommer att medfora at befintlig vag breddas pa hela strackan.
Utrymme finns pd bada sidor av vigen, dar en avviagning mellan néarheten till befintlig gang- och
cykelvig pa norra sidan och bebyggelsen pé sodra sidan méste goras. Breddningen kan innebéara
intrang i detaljplanelagda omraden och i norr finns risk for intrang i riksintresse for naturvard.
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Vellinge kommun foreslar i sin 6versiktsplan att vig 100 forbi Hollviken gestaltas om for att reducera
korhastigheterna och darmed forbattra boendemiljon i Hollviken samt 6ka kvaliteten av att vistas vid
havet. Forslaget enligt 6versiktsplanen omfattar 4ven skydd mot héjda havsnivéder och planteringar
mm f6r att gora striackan mer tilltalande och mer stadsmaissig. En utredning har gjorts avseende
atgarder for att "bevara viagens framkomlighet, ge en lagre hastighet, prioritera kollektivtrafiken och
minska vagens barridreffekt genom en 6kad stadsméssighet”.

Bland de dtgirder som studerats finns bland annat utbyggnad med separata busskorfilt, dels som
reversibelt korfalt, dels som separata busskorfilt i bada riktningar, atgarder som i utredningen
konstateras uppfyller flera kommunala mal avseende hallbarhet och utbyggd kollektivtrafik. Ett
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alternativ till utbyggnad till separata busskorfalt i bdda riktningarna som redovisas i utredningen ar att
dessa byggs som en bussgata, separerad fran biltrafiken, som ett steg mot en framtida sparbunden
kollektivtrafik.

Nya stationsléagen

Skénetrafiken och Vellinge dr 6verens om ett nytt stationslage i 6stra Hollviken, placering 6ster om
stora rondellen i h6jd med Toppengallerian. I kommande planskede behover sdkra, trygga och gena
transportvagar fordjupas.

Ett nytt stationsldge for superbussen planeras pa norra sidan av Nyckelhalsparken med koppling
genom parken till Hollviken centrum och befintlig busshallplats dar mojlighet finns att byta till de
busslinjer som dven fortsidttningsvis kommer att trafikera denna (linje 152, 181 och 300). Vid
anldggande och planering av ny station behover det tas hansyn till platsens forutsattningar. Planerat
skydd mot hojda havsnivaer kan innebira att ytorna blir begridnsade, markforhéllandena behover
utredas samt eventuell landskapsbildspaverkan. Kopplingspunkten till 6vriga linjer ar mycket viktig,
tex genom mdjligheter att samordna turer och information pa respektive hallplats.

Hollviken, 6ster om Falsterbokanalen — nytt stationslidge i anslutning till den planerade utvecklingen
av kanalen. Viktigt att stationsldget anpassas till planerad utveckling och befintliga forhallanden,
exempelvis koppling till planerad bebyggelse och strak samt samverkan med rédljus och kobildning
vid bro6ppning.

Nya stationsldgen forvintas inte ge ngra effekter pa framkomligheten och tillgdngligheten f6r den
ovriga trafiken men kan antas paverka fardmedelsfordelningen positivt for kollektivtrafikresandet.
Utbyggnaden av superbusstationerna kan kréava att mark tas i ansprak i direkt anslutning till viag 100.
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Over Falsterbokanalen och genom Ljunghusen

Reversibelt busskdrféalt dver Falsterbokanalen och genom Ljunghusen
Fran Hollviken centrum, diar bussen i dagsldget ansluter till viag 100, 6ver Falsterbokanalen och genom
Ljunghusen finns busskorfilt i 6stlig riktning, pa vig 100s sodra sida.

Utrymmet 6ver Falsterbokanalen och genom Ljunghusen &r begransat och mojligheten att till exempel
bredda viagen med ett busskorfilt dven i riktning vasterut, dvs. tva busskorfilt i varje riktning, bedoms
vara sma. Fordelen med ett mittforlagt reversibelt busskorfalt ar att det racker med ett korfalt for att
siakra bussens framkomlighet i bada riktningarna under de tider nar bussen i storst utstrackning
behover prioriteras gentemot Gvrig trafik.

Svarigheterna med reversibla korfilt generellt ar regleringen av korfalten, vilka tider skall gilla, hur
det ska skyltas upp osv. Andra svarigheter ar passager forbi korsningar - ska busskorfiltet gé igenom
korsningen med de nackdelar detta kan medféra for 6vriga trafikantgrupper, vissa mindre anslutande
vagar kanske inte bor ha majlighet att korsa busskorfiltet ete. Den storsta svarigheten med
mittforlagda busskorfalt dr i andpunkterna av strackan dir bussen ska viava ihop med 6vrig trafik.
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Ett mittforlagt busskorfilt kan kriava att busshallplatserna flyttas till mitten av vagen. Superbussen
kommer att ha en eller tva stationer pa strackan som kan péverkas, den flyttade hallplatsen 6ster om
Falsterbokanalen samt befintlig hallplats vid Ljungenskolan i anslutning till korsningen med
Storvigen/Bjorkvigen. Dessa ligger dock i andpunkterna av strackan och skulle dirmed kunna ligga
sidoforlagt med Gvergang till/fran det reversibla korfiltet efter/fore héllplatsen.

Det finns dven en busshallplats mitt pa strickan, vid Elvabovégen i Ljunghusen. Denna kommer inte
att trafikeras av superbussen, men troligtvis kommer linje 300 att betjina denna hallplats dven i
framtiden. Detta kraver antingen att hallplatsen mittforlaggs, med de trafiksdkerhetsaspekter detta
innebar for de resendrer som skall anvanda busshallplatsen. Alternativt att linje 300 inte anvander
busskorfiltet utan kor i blandtrafik, vilket paverkar framkomligheten f6r bussen negativt.

Reversibelt busskorfialt bedoms oka framkomligheten f6r bussen i riktning visterut, mot
Skanor/Falsterbo, under eftermiddagens hogtrafiktid. I riktning Gsterut kor buss i eget korfalt redan
idag. Initialt kan trafiksikerheten forsdmras, till exempel i 6vergdngarna mellan busskorfilt och
blandtrafik och vid korsningspunkter.
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Korsningarna vaster och dster om Falsterbokanalen

Vellinge kommun har i sitt planprogram for ny bebyggelse vid Falsterbokanalen angett att
korsningarna pa vistra och Ostra sidan av Falsterbokanalen skall signalregleras “for att klara 6kade
trafikmangder och koordineras med bro6ppning”.

Signalregleringen av korsningarna sikrar framkomligheten for anslutande biltrafik bland annat fréan
den planerade bebyggelsen och kan under vissa tider vara en forutsiattning for att komma ut pa vag
100.

Ocksa for gang- och cykeltrafiken bedoms framkomligheten och tillgiangligheten tvirs vig 100 6ka och
aven ur trafiksdkerhetssynpunkt ar signalregleringen tillgodo for de oskyddade trafikanterna. Inom
ramen for dtgiardsvalsstudien har ocksa behovet av att sdkra gang- och cykelpassagen pa ostra sidan av
Falsterbokanalen av sdkerhetsskil pekats ut for atgardsbehov. I samband med utbyggnaderna kring
Falsterbokanalen planeras ocksa for nya gang- och cykelstrdk under bron som ytterligare forstarker de
oskyddade trafikanternas sikerhet och framkomlighet tvirs vag 100.

For den genomgaende biltrafiken, inklusive bussen, pa vig 100 innebar dock signalregleringen av
korsningarna att framkomligheten minskar jamfort med idag, d& man endast fordrojs i samband med
bro6ppning.

Trafiksignalerna i korsningarna bor férses med kollektivtrafikprioritering for att sdkra bussens
framkomlighet. En ny (flyttad) superbusstation foreslas, saval i planprogrammet som i
atgirdsvalsstudien, i ett 14ge direkt 6ster om Falsterbokanalen, i anslutning till den signalreglerade
korsningen. Stationen avses bland annat tdcka upptagningsomradet i 6stra delarna av Ljunghusen och
véstra delarna av Hollviken. Enligt planprogrammet finns mdjlighet att anordna pendlarparkering och
cykelparkering integrerat med den planerade bebyggelsen.
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Figur 49: Utdrag ur Planprogram for ny bebyggelse vid Falsterbokanalen 160629, Vellinge kommun.
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Korsningen vag 100/Bjorkvagen/Storvagen

Korsningen ar idag signalprioriterad med kollektivtrafikprioritering och har relativt nyligen setts Gver.
Korsningen studeras dven inom ramen for detaljplanen for Ljunghusen 12:6 med utbyggnad av
blandad bebyggelse norr om vég 100, dar all tillkommande trafik avses ansluta till viag 100 via
korsningen. Denna analys av korsningen ar inte fardigstilld &nnu, men initialt har bedomningen gjorts
att framkomligheten i korsningen i framtiden framfor allt ar beroende av trafikflodet pa viag 100.

Allmint kan konstateras att utrymmet kring korsningen ar begransat och moéjligheterna att bygga om
denna till annan korsningstyp, till exempel cirkulationsplats, sannolikt &r sma. Det dr inte heller givet
att en sddan 16sning ar den basta 16sningen for korsningen, bland annat for bussens prioritering och
komfort. For att fraimja kollektivtrafikens framkomlighet i korsningen kan en tankbar atgérd vara att
se 6ver kollektivtrafikprioriteringen i korsningen och, om méjligt, skdrpa denna ytterligare. Hur en
sddan atgird paverkar anslutande biltrafik fran sidovigarna ar framst beroende av hur titt bussarna
kommer. Prioriteringen av bussarna genom korsningen kan ocksé bidra negativt till framkomligheten
for gang- och cykeltrafikanter tvirs korsningen, till exempel skolbarn pé vig till skolan. Det kravs
diarmed en avviagning mellan kollektivtrafikens framkomlighet och gang- och cykeltrafikens
framkomlighet, men dven en avvigning ur ett trafiksakerhetsperspektiv for de oskyddade
trafikanterna.
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Ljunghusen-Skandr/Falsterbo

Strdackan har inte ndgra framkomlighetsproblem idag och bedéms inte fé det i framtiden heller.
Allmént kan dock konstateras att framkomligheten pa strackor som regel paverkas av
framkomligheten i andpunkterna, dvs. i signalkorsningen vid Storvigen i 6ster, i Ljunghusen, och i
Hagarondellen i vister.

Det atgardsforslag som tagits fram for strackan fokuserar i huvudsak pé busstrafikens framkomlighet.
Beslut har tagits att hastigheten pa strickan skall sankas fran dagens 9o km/tim till 80 km/tim, da det
inte finns ndgon métesseparering.

Reversibelt busskorfalt

Atgirden innebir att man anvinder det vinstra korfiltet i riktning dsterut och bygger om detta till ett
mittforlagt busskorfilt dar bussar i riktning 6sterut anvander korfaltet under morgon/férmiddag och
bussar i riktning visterut anvinder korfiltet under eftermiddag/kvill. Ovrig trafik far halla till godo
med ett korfalt i riktning Gsterut, idag har man tvé pa storre delen av strackan.

For den 6vergripande biltrafiken innebar atgirden att framkomligheten och restiden i riktning Gsterut
forsamras nagot. Busstrafikens framkomlighet kan i ndgon man oka till foljd av atgarden, framst under
hogtrafiktid, men i normalfallet dr skillnaden mot att kora i blandtrafik som idag liten. Vid evenemang,
som Falsterbo Horse Show, och vid badvider, skulle dock busstrafikens framkomlighet patagligt
forbattras i forhéllande till den 6vriga biltrafiken pa strackan.

Fordelen med reversibla busskorfilt dr, som namnts tidigare, att det racker med ett korfalt for att
sikra bussens framkomlighet i bdda riktningarna under de tider, hogtrafik, nar bussen i storst
utstrackning behdver prioriteras gentemot 6vrig trafik. Svarigheten med reversibla korfilt kan vara
regleringen av korfilten. Som exempel kan konstateras att vardagens hogtrafiktid har en annan
riktnings- och tidsvariation dn den vid evenemang/badvéder. Vill man satsa pa elektroniska
styrsystem kan kostnaden for atgarden ocksa oka betydligt.

Andra svarigheter kan vara passager forbi korsningar men den storsta svirigheten med mittférlagda
busskorfilt ar i endpunkterna av strackan dér bussen ska viva ihop med 6vrig trafik frn vinster eller
rentav korsa en bilstrom som vill vaxla over till ett vansterkorfalt.
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Motesseparering

En sdnkning av hastigheten fran dagens 9o km/tim till 80 km/tim berdknas medfora att
medelkortiden pé striackan okar med knappt 5-6 sek/fordon. Om man vill bibehalla 9o km/tim, eller
hoja hastighetsgriansen till 100 km/tim, kravs att korriktningarna moétessepareras med racke.

Ricket medfor att véagens flexibilitet minskar och sarbarheten 6kar. Risken for stérningar vid olyckor
och haveri 6kar pé enfaltsstrackorna da vigsektionen ar smalare, det blir svarare att passera
stillastadende fordon. Det finns inga omledningsviagar att tillga pa strackan.

Langsamtgaende fordon pa enfaltstrackorna medfor nedsatt framkomlighet for den 6vriga trafiken,
om an tillfalligt, och skapar irritation. Det kan ocksé hindra utryckningsfordon fran att komma fram.
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Barridreffekten tvirs vagen okar, pd den aktuella strackan ar emellertid passagebehovet begriansat.
Mitt pé strackan finns tva anslutande grusvigar fran norr som huvudsakligen anviands av besokare till
naturreservatet.

I gengild blir vigen trafiksidkrare, framfor allt kan man forvinta sig att skadeféljden blir ligre med
motesseparering. En hojning av hastigheten till 100 km/tim pa striackan beriknas minska
medelrestiden med ca 3-8 sek/fordon jamfort med dagens 9o km/tim och med ca 8-14 sek/fordon
jamfort med 80 km/tim. Tidsvinsterna med hastighetshdjningen dr dirmed begransade

Med reversibelt busskorfalt i mitten av vigen 6kar sarbarheten ytterligare da ett sddant korfilt skulle
omgardas av racken pé bada sidor av korfaltet och korfalten pa bada sidor om busskorfiltet skulle bli
enfiltiga. Atgirden skulle sannolikt ocksi kriiva en breddning av viigen for att kompensera for det
extra utrymme som riackena kraver, vilket kan medfora intring i skyddade naturomréden
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Forlangt busskorfalt till Ljunghusen
Idag 6vergér det hogra korfiltet i riktning Gsterut till busskorfilt i anslutning till tdtbebyggt omrade
vid Ljungskogen. Busskorfiltet dr drygt 500 meter langt och upphor ca 100 m fére korsningen med

Storviagen/Bjorkvagen for hogersvingande trafik mot Storvigen.

I dagsldaget bedoms behovet att forlinga detta vara litet, men mojligheten finns om behovet skulle
uppsta i framtiden, om bussen i framtiden fastnar i bilk6er. Detta skulle 6ka bussens framkomlighet
betydligt vid en framtida kosituation, pa bekostnad av biltrafikens framkomlighet som begriansas
ytterligare.
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Hagarondellen

Hagarondellen fungerar i allt vasentligt bra idag, och det finns inget som tyder pé att detta skulle
forandras i framtiden. Atgirdsforslagen fokuserar pa bussens, och da framfor allt superbussens,
framkomlighet och bussresenérernas komfort.

Prioritering av busstrafiken

Genom att komplettera tillfarterna till cirkulationsplatsen fran vig 100 och Storevingsvigen med ett
busskorfilt kan bussarna fa en rakare infart i cirkulationen. P4 motsvarande sétt kan utfarten fran
cirkulationen mot Malmdvagen visterut och vag 100 Osterut férses med ett busskorfalt som ger
bussarna en rakare utfart frén cirkulationen.

Atgirden innebér att vig 100 och Malmovigen behover breddas pa den norra sidan. Aven
Storevangsvigen behover breddas in mot cirkulationen. Vid utfarten mot vig 100 6sterut finns idag en
frigdende hogersviang som gar ut i eget korfalt som kan nyttjas for dtgarden. Ut fran cirkulationen mot
Malmovagen kan bussfiltet striacka sig fram till den nya busstationen som kommer att anldggas vaster
om cirkulationsplatsen.
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For kollektivtrafiken bedoms dtgirden bidra till nagot storre framkomlighet, dels da man i viss
utstrackning kan passera koande bilar, men ocksa da man far en rakare fardvéag genom cirkulationen.
Men framfor allt bedoms atgérden bidra till 6kad komfort for bussresenirerna och busschaufforerna.
Framkomligheten for biltrafiken fran Strandbadsvigen i riktning Osterut pé vag 100 férsamras nagot,
da denna maste vija for busstrafiken, idag gar man ut i eget separerat korfalt.

Vaster om cirkulationsplatsen finns en befintlig gdng- och cykelpassage. Breddningen med ett
busskorfilt ut fran cirkulationen innebar att oskyddade trafikanter maste passera ytterligare ett korfalt
vilket givetvis paverkar trafiksikerheten for dessa trafikanter. Busstrafikflodet ar dock begransat
jamfort med det 6vergripande trafikflodet och med en anpassad utformning av passagen bor
trafiksdkerheten kunna sékras.

Omrédet i nordostra kvadranten av cirkulationsplatsen ar skyddat ur naturmiljosynpunkt. Beroende
pa hur langt ett busskorfilt blir och hur mycket man behover bredda vig 100 kan dtgiarden eventuellt
medfora ett intrang i kanten av det skyddsviarda omréadet.
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Gang- och cykelatgarder i straket

Generella atgarder

Nedan forslag innehéller atgiarder pa bade de kommunala och det statliga vagnitet. Trafikverket gar
vidare med rekommenderade atgéarder i det statliga vagnitet medan forslag pa atgiarder i Malmos
respektive Vellinges gatunit ses som forslag som kommunerna kan vilj att g& vidare med. En
cykelinventering har genomforts av Trafikverkets tjdnstemén for straket Malmoé C — Skanor.

Vigvisningen i straket ar av varierande kvalitet, bitvis saknas viagvisning och hianvisningen till
malpunkter varierar, det saknas ett helhetsperspektiv for straket. Standarden pa véagvisningen varierar
ocksa beroende pa vem som dr vighéllare. En gemensam vigvisning foreslés tas fram, med enhetlig
utformning och konsekvent skyltning till tydliga mélpunkter.

Vissa ging- och cykelpassager i strdket upplevs som otrygga och saknar prioritering for oskyddade
trafikanter medan andra begransar framkomligheten for gang- och cykeltrafikanterna. En 6versyn
behover genomforas i straket med mal att hastighetssidkra gadng- och cykelpassagerna med prioritet for
de oskyddade trafikanterna. Bitvis brister det i underhéllet av gdng- och cykelviagarna i straket. Pa
vissa striickor ir beliggningen undermélig och vixtlighet breder ut sig 6ver cykelviigen. Okade drift-
och underhallsdtgarder bor sittas in i straket for att héja standarden pa gang- och cykelviagarna.

Atgirderna bidrar till 6kad framkomlighet och trafiksikerhet, men #ven trygghet, for de oskyddade
trafikanterna och 6kar forutsattningarna for att fler ska vilja att ga eller cykla i straket, pa kortare eller
lingre strickor. Okad cykling 4r ocks3 ett av det starkaste verktygen i transportsystemet for forbittrad
folkhilsa. Effektbedomning generella atgarder:
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Malmé-Vellinge

Cykelstraket mellan Malmo och Vellinge gar parallellt med E6 genom Tygelsjo, Gessie och Hokopinge.
Pé stricken finns en rad punkter dir det finns brister som faller inom Trafikverkets ansvarsomréde, i
vissa fall i samverkan med berorda kommuner, men ocksa brister som ligger inom Malmo stads
ansvarsomrade.

Malmo

I Malmo startar vagvisningen mot Vellinge i Hyllie. Mellan centrala Malmé och Hyllie finns flera
parallella strak, men det saknas ett gent snabbcykelstrak. Har foresléds en cykelbana langs
Pildammsvégen dar det idag saknas, mellan John Erikssons vig och Hyllie Allé.

Hyllie

Mellan Hyllie och Tygelsjo kan cyklister valja pa tva parallella strik. Tygelsjostigen ar en cykelbana
som gar pa den gamla banvallen mot néset. Straket ar naturskont och trafiksékert, men ar grusad och
periodvis ar underlaget mycket mjukt. Har behover driften forbattras sé att underlaget alltid ar det
basta mojliga. P& Tygelsjostigen finns en gang- och cykelfélla vid Vintrie, en trafiksdkerhetsatgird som
minskar framkomligheten for cyklister. Istillet foreslas att ytterligare atgarder gors pa Vintrievigen for
att sikra passagen for cyklister.

Det andra alternativa stréket fran Hyllie gar via Pildammsvagen och Tygelsjovigen forbi Vastra
Klagstorp. Cykelbanan har en hog standard utom i just Vastra Klagstorp, dir cykelvigen upphor och
cyklister méste cykla runt byn. Har foreslas en kontinuerlig cykelvag langs Tygelsjovagen.

Tygelsjo
Dar Tygelsjostigen slutar i Tygelsjo behover cykelstraket forbattras med forbattrad vagvisning eller
andra atgarder for att gora det tydligt var cyklister som ska vidare soderut ska fortsatta.

Gessie

Passagen 6ver Gessievigen foreslds hastighetssiakras med prioritet for oskyddade trafikanter. Langre
soderut pa Biackavigen finns bommar norr om bron 6ver backen. Syftet med bommarna &r oklart, men
det kan vara for att ddimpa korhastigheterna for mopeder som passerar pa strackan. Bommarna
begriansar framkomligheten pa strackan dven for cyklister och foreslas ersittas av pollare.

Langre soderut finns en smal passage med skymmande vixtlighet. Cykelvigen foreslas breddas i
kurvan och viaxtligheten bor klippas ned for att 6ka framkomligheten och sikerheten.

Hokopinge
Norr om Hokopinge finns felaktigheter i vagvisningen och genom Hokdpinge hanvisas man att cykla
pa enskild vig, bitvis med dalig beldggning.

Ny cykelviag utmed vig 500 forbi Hokopinge, med anslutning till befintliga cykelvagar norr och soder
om byn foresléds anldggas.
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Vellinge-Hoéllviken

P4 strickan genom Vellinge och vidare ut mot Hollviken cyklar man i huvudsak pé separerad
cykelbana. Ut6ver en allmén Gversyn av gdng- och cykelmojligheten mellan Vellinge och Hollviken
finns punkter med identifierade dtgardsbehov.

Inne i Vellinge

Cykelvigen inne i Vellinge dr smal och har délig belaggning. Ging- och cykelvdgen foreslis breddas
och fa ny beldggning. Passagen under E6 dar cykelviagen fortsétter langs vig 585 dr mycket smal, men
har kan eventuella atgiarder pa E6 (busskorfalt/tre korfalt) 6ppna en mgjlighet att anldgga en ny
vagport under motorvigen.

Sodra Angavagen

I passagen forbi Sodra Angavigens anslutning till Falsterbovigen, vig 585, Ar sikten dalig och denna
upplevs som otrygg. Passagen foreslas trafiksdkras och vixtligheten kring anslutningen forslés klippas
ner for att forbattra sikten.

Falsterbovéagen forbi trafikplats Kungstorp

Géng och cykelpassagen forbi rampanslutningarna pa norra sidan av trafikplats Kungstorp behover
trafiksdkras. Sikten ar dalig, bilarnas korhastigheter kan vara hoga och stopplikten i rampanslutningen
respekteras daligt. Forslagsvis smalnas till- och franfarterna av samt att cykel- och gdngbanan héjs upp
sé att ett naturligt fartgupp skapas. Detta tydliggor passagen och reducerar hastigheten pa fordon som
passerar.

Hollviken

P& Kungstorpsvigen norr om Toppen byter cykelbanan sida flera ganger pa en kort striacka. En
cykelvig utan onddiga sidbyten Vag 100 foreslas.

Cykelvigen som gér under vag 100 vid stora rondellen ar svir att hitta och standarden &r eftersatt. Har
foreslas forbattrad vagvisning och hojd standard.
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Hollviken-Skandr/Falsterbo
Aven pé denna stricka finns separerade ging- och cykelbanor utmed striket.

Passage Over Falsterbokanalen

Idag finns det endast cykelbana pa sodra sidan 6ver Falsterbokanalen, medan det finns cykelbana
utmed béda sidorna av vag 100. Passagen o6ver kanalen foreslas kompletteras med cykelbana dven pa
norra sidan. Mgjligheterna att genomfora en sddan atgird studeras i det fortsatta arbetet med att
utveckla omradet kring kanalen med bostader. Utrymmet pa den befintliga bron ar begransat och bron
maste vara 6ppningsbar.

Ljunghusen
Cykelbanan ldngs med vig 100 korsas av minga viaganslutningar och flera av dem har dalig sikt.
Passagerna bor hastighetssidkras med prioritet for gdende och cyklister.
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"Snabbcykelvdg” utmed védg 100 bver Skanédrs Ljung

Maénga pendlings- och snabbcyklister viljer att cykla 1angs vag 100 trots att vigen inte ar lamplig for
detta. Mgjligheten att cykla utmed vigen foreslds emellertid studeras vidare. Vag 100 gar genom
skyddsviarda omraden vilket begransar majligheten att anlidgga en ny separerad cykelbana parallellt
med vigen. Genom en mindre breddning av vigen eller avsmalning av korbanan kan eventuellt
vagrenen goras bredare och ddrmed gora det mgjligt att cykla utmed vigen med minsta majliga
inverkan pé de naturvirden som finns utmed végen, en avsmalning kan dock f& negativa konsekvenser
for framkomligheten for 6vriga trafikantgrupper. Ett alternativ ar att utveckla den befintliga gang- och
cykelvigen lings den gamla banvallen s att denna blir mer attraktiv iven for snabbare cyklister. Aven
denna ar emellertid omgiven av skyddsviarda omridden som kan komma i konflikt med en utbyggnad.
Det ir inte otdnkbart att skyddsvardet ar storre utmed banvallen dn utmed vig 100, da den senare i sig
innebar en storre storning for den omgivande miljon.

Skanor
I Skanor finns ett kommunalt cykelstrak, med flera passager som behover hastighetssidkras med
prioritet for gdende och cyklister.
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Medverkande kompetenser och personer i arbetsgruppen:

Trafikverket: Patrick Olsson, Jan-Fredrik Wahlin, Johan Ekstrom, Jack Barstrom, Peter Fredriksson, Markus
Jonsson

Skanetrafiken: Kirsten Wretstrand

Region Skéne: Patrik Lindblom, Emelie Pettersson

Vellinge Kommun: Annette Bengtsson, Karin Gullberg, Ola Gustafsson, Anna Moller

Malmo Stad: Daniel Svanfelt, Malena Moller

Tyréns: Ann Jankelius, Anna-Karin Ekstrom, Jonas Andersson

Eventuell kommentar:
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7. Forslag till inriktning och rekommenderade
atgarder

Forslag till atgardspaket

Nedan redovisas forslag till dtgardspaket. Bedomd méluppfyllelse har gjorts relaterat till den mélbild
som formulerats for dtgardsvalsstudien:

« Okad marknadsandel fér kollektivtrafik, ging och cykel.
« Virna tillgangligheten pé det 6vergripande vagnatet.
« Okad samsyn i straket.

Paketen genomfors var for sig, men bor ses som delar av en helhet dir varje del har en viktig funktion
for att hela straket skall fungera optimalt.

Nir det ror sig om Europavagar i storstadsomraden ar det en utmaning att hantera nationella
transportpolitiska mal, sa vil som regionala och lokala mal, utan att mélkonflikter uppstéar. For
strackan Tpl Vellinge — Tpl Petersborg blir mélkonflikterna sérskilt tydliga. Anspraken pa E6 ir stora
vad giller acceptabel framkomlighet for den 6vergripande funktionen. For aktuell striacka ar det inte
endast fragan om framtida bedomningar, utan det handlar framf6rallt om ett nuldge som redan ar
anstrangt under rusningstrafiken. Det 4r ndgot som inte kan bortses ifrdn vad giller de atgirder som
valjs. Det gar att planera malstyrt dven for 6vergripande trafik, men verktygen som finns till hands ar
begrinsade nar det giller styrande och paverkande steg 1 atgarder.

Det ar utifran Trafikverkets uppdrag som vighallare, i en avgransad atgirdsvalsstudie, inte mojligt att
besluta om potentiella steg 1 atgdarder som kan paverka och styra godsfloden och
nationell/internationell trafik. Daremot kan Trafikverket, genom etablerade processer, verka for att
uppmarksamma vilka progressiva effekterstyrande atgarder som skulle kunna genomféras.
Bedomningen for aktuell stracka i straket ar att det finns atgiarder som skulle kunna bidra till att 16sa
vissa av de utmaningar stréket star infor.

Hur strakets lokala och regionala pendelresor utvecklas har stor betydelse for framkomligheten f6r den
overgripande trafiken pa E6. Forhéllningsattet ar att ju fler som gor de lokala och regionala resorna
med hjilp av kollektivtrafik, cykel, eller med bil utanfér rusningstrafiken, ju storre uppfyllelse far vi for
samtliga mal som parterna enats om. Ambitionen ir att kollektivirafiken och cykel ska stirka sin
marknadsandel f6r resor mellan Malmo och samtliga titorter mellan Vellinge och Skanor/Falsterbo.
Hur pass mycket steg 1-2 atgiarder kan leverera mot uppsatta mal att svart att kvantifiera, dock
forvantas en mix av olika typer av atgarder bidra till att utveckla stréket i enlighet med
fyrstegsprincipen. Ansatsen ir att steg 1-2 dtgdrderna ska bidra s& pass mycket att de fysiska 3-4
atgarderna som genomfors, planeras utifran ett 1age dar 1-2 atgiarderna verkligen ges mojligheten att
kunna bidra. Lyckas vi med att kombinera atgirder i samtliga steg stiarks mojligheten att de mél som
satts for straket kan uppnas. Da virnas tillgangligheten och kraftfulla steg fyra atgarder, vilka har det
primaéra syftet att 16sa framkomlighetsutmaningar under endast begransad tid under vardagar, kan
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undvikas. Med forstiarkt kapacitet visar dessutom forskning pa att s& kallade inducerande effekter kan
uppstacL,

Oversiktskarta utvalda atgardsfoslag som inryms inom de féreslagna atgardspaketen
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Figur 50: Oversiktskarta ver foreslagna dtgérde

61 Inducerad trafik (nygenererad trafik) har lange varit ett begrepp bland trafikforskare och beskrevs redan pa 60-talet av
brittiska forskare. Fenomenet kommer fran ekonomisk teori som gér ut pé att efterfragan 6kar nér tillgdngen okar, och handlar
bl a om hur man virderar sitt resande med alternativa fardmedel. Den nya efterfragan kan utgoras av nya resor som inte tidigare
har gjorts, resor vid nya tidpunkter och resor till nya/dndrade malpunkter, men kan ocksé utgoras av byte av fairdmedel eller

vara en foljd av andrad markanvéndning. Inducerad trafik giller for alla firdmedel, ddr en minskning av den upplevda
kostnaden ger upphov till nytt resande och omfordelat resande.
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7.1.Steg 1- och 2-atgarder

Nedan steg 1 och 2 dtgarder forvintas att leverera mot maluppfyllelse for hela striket, men det ar
sarskilt for vag 100 som atgirderna forviantas kunna bidra utifran fyrstegsprincipen. Denna
bedémning ar kopplad till att den Gvergripande trafiken som nyttjar E6 inte paverkas i namnviard
utstrackning av de dtgarder som foreslas. Daremot kan dtgidrderna dven bidra till att leverera mot
maélet om virnad tillgdnglighet for E6 6vergripande funktion, vilket i sin tur kan medfor att kraftfulla,
kostsamma steg 4 atgirder inte behover genomforas.

Inforandet av ett regionalt superbusskoncept ar en direkt avgorande atgard ifall hogt stdllda mal for
straket ska kunna uppnés. For att superbusskonceptet ska kunna implementeras kravs dtgarder i
samtliga fyra steg.

Okad marknadsandel
Paket | Foreslagna atgirder och ansvarig aktor kollektivtrafik o.
géng/cykel

Viirnad Okad
tillgéinglighet | samsyn

Inforandet av ett regionalt Superbusskoncept
Samtliga parter

Utveckla 6vrig busstrafik

Skdnetrafiken och kommunerna

Offentlig forvaltning (start- och sluttider samt riktlinjer
for egna resor)

Vellinge

Kommunicera trangsel till pendlare och implementera
nagon form av ITS baserad végvisning/styrning av
trafiken. (Kan ingd i det storre grepp som tas for E6 i
Skane)

Trafikverket

MM vid evenemang och perioder nir straket ar sarskilt
belastat

Samtliga parter

Skapa forutsattningar for samakning och
bilpoolsetableringar

Kommuner

1 Kollektivtrafikndra samhaillsplanering med Ja Ja Ja
gdendeperspektiv i fokus

Kommuner

Parkeringspolicy som verktyg for att paverka och styra
biltrafik

Malmo

Inférandet av hyrcykelsystem pa strategiskt viktiga
platser i straket

Malmo

Cykelframjande atgéarder i kombination med riktade
paverkansétgarder och hélsofraimjande atgarder
Region Skdane och kommunerna

Starka drift och underhall for cykel

Trafikverket och kommunerna

Analysera om justering av 2+1 6ver Ljungen kan
forlangas under sommaren

Trafikverket

Paverka sjotrafiken vid Falsterbokanalen
Vellinge/Trafikverket
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Foreslagna atgirder och ansvarig B e L s
Paket aktbr kollektivtrafik o. Virnad tillgianglighet Okad samsyn
gang/cykel

Kapacitetshojande dtgéarder i

norrgdende riktning for att upprétthélla
en god framkomlighet for busstrafiken.
Utformningen fér studeras vidare i den
fortsatta planeringsprocessen.

2 Trafikverket I praktiken ja, men inte Ja Delvis
Tpl. Vellinge S6dra; Avfart mot vig 100 symboliskt
retardationskorfalt
Trafikverket
Tpl. Vellinge Sodra; Korta av bef.

Busskorfilt
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Figur 51: Kapacitetshigjande dGtgdrder i norrgdende riktning for att upprdtthdlla en god framkomlighet for busstrafiken.
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Ett redan anstriangt nuldge medfor att E6 i norrgdende riktning mellan Vellinge och Tpl Petersborg
behover hanteras med hjilp av fysiska atgarder. Laget bedoms bli sérskilt problematiskt vid de
tidpunkter da det kommer en stérre miangd lastbilar efter firjeanlop i Trelleborg.

Bedomningen &r att kapacitetshojande dtgarder dr nodvéandiga i norrgdende riktning for att
uppritthilla en god framkomlighet for busstrafiken. Utformningen far studeras vidare i den fortsatta
planeringsprocessen. Denna studie ger foljande rekommendation f6r utformningen:

1. Bussens framkomlighet ges hog prioritet och utformningen ska beakta att bussen ska kunna
nyttja tilliten maxhastighet pa s lang striacka som mojligt och bussen bor paverkas s lite som
mojligt av trafikstorningar.

2. Den nationella/internationella trafiken, frimst godstransporter, ar viktig pa strackan och
utformningen bor vara sddan att trafikstorningar for denna trafik s langt som mojligt
undviks.

3. Den lokala och regionala trafikens framkomlighet ges liagre prioritet. Utformningen ska ha god
trafiksdkerhet och vara latt att forsta for trafikanterna.

Rekommendationen &r att nyttja befintlig vigkropp i mdjligaste man och att ett alternativ utan
fullskalig vigren ska utredas. 100 km/h bor da vara rimlig hastighet pa strackan for att bibehalla god
trafiksdakerhet. 100 km/h dr ocksé gynnsamt for buss utifran ett konkurrensperspektiv.

Parallellavfart mot vag 100

Den storsta trafiksdkerhetsutmaningen pa E6 i sodergdende riktning uppstér i samband med de hogsta
trafiktopparna under sommartid. Det ar inte rimligt att dimensionera transportsystemets kapacitet for
extremfloden, men trafiksdkerheten kan inte férbises vid denna problempunkt. Forlingning av avfart
fran E6 mot vig 100 riktning Naset reducerar risken for upphinnandeolyckor markant pa E6.
Atgirden forbattrar dessutom framkomligheten p& E6 for sodergdende trafik och till viss del dven for
buss och 6vrig trafik som svinger av till vig 100 ut mot Niset. Mjukare inbromsningar bedoms skapa
mindre stérningar vilket bidrar till jamnare hastighet.

Kortare busskorfalt p& pafartsrampen pa vag 100 till E6 mot Malmo

En atgird som trimmar befintlig infrastruktur pa ett kostnadseffektivt sitt och spelar mot méalet om
virnad tillginglighet. Atgéirden ingdr som en del i att forsoka utveckla identifierade problempunkter
vilka har negativ paverkan pa genomstromningen pé viag 100. En optimalare vavning bedéms bidra till
forbattrat framkomlighet mellan Tpl Kungsport och Tpl Vellinge Sodra. Atgirden far inte leda till
négon forsdmring alls for buss vad giller komfort eller framkomlighet.

Tidigare utredda atgarder pa E6 som bidrar till maluppfylse for denna studie

Utveckling av hallplats Vellinge dngar som omvandlas till superbusstation med sarskilt htg standard.
Vellinge dngars motorvagshallplats ska utvecklas for att dels gora miljon attraktivare, men ocksa med
ambitionen att funktionaliteten ska bli battre. En attraktiv superbusstation ar en av hornstenarna i det
regionala superbusskonceptet. En utveckling av Vellinge dngar forvéntas bidra till att
marknadsandelarna for buss stirks, vilket Aven gynnar mélet att tillgéinglighet ska virnas. Atgirden
bidrar dven till 6kad robusthet vilket ar en forutsattning for god tillgdnglighet.
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Vig 100 har inte samma komplexa funktion som E6. Det ir en prioriterad regional vag som ar viktigt
for pendling till och fran arbetsplatser/skola. Den interregionala, nationella och internationella
trafiken &r ytterst begransad. For strdket mellan Naset och Vellinge finns det goda moéjligheter att med
progressiv samhillsplanering styra mot de mél som satts upp for straket. Effekterna av en smart
planering forstarks ytterligare med hjilp av ett regionalt superbusskoncept, vilket forvintas 6ka
kollektivtrafikens marknadsandelar. En starkt marknadsandel for buss ar en 6nskad utveckling som
bedoms ge positiv maluppfyllnad for samtliga intressenter i strdket, utan att malkonflikter uppstér.

Paket

Foreslagna atgirder och ansvarig
aktor

Okad marknadsandel
kollektivtrafik o.

gang/cykel

Virnad tillginglighet

Okad samsyn

Tpl. Kungstorp; Bygg om for att
forbattra framkomligheten genom
trafikplatsen, inkl. retardationsfalt och
dtgarder for att forbattra
trafiksdkerheten och framkomlighet for
cykel

Trafikverket

Forlangning av separata hogersvingfalt
fran Stenbocks vig mot Tpl. Kungstorp
med vavning. Alternativt ett extra
korfalt hela vigen till Tpl Kungstrop.
Behdver fordjupas i nésta skede.
Trafikverket

Framkomlighets- och komfortatgarder
for buss i Stora Rondellen
Trafikverket

I praktiken ja, men inte
symboliskt

Ja

Delvis

Infarts/pendlarparkering norr om Stora
Rondellen
Vellinge

Separat busskorfilt i bada riktningar
genom Hollviken, samt tre nya
stationsldgen
Trafikverket/Skéanetrafiken/Vellinge

Reversibelt busskorfalt Gver
Falsterbokanalen och genom
Ljunghusen

Trafikverket

Korsningarna vaster och oster om
Falsterbokanalen. Atgirder som
forbattrar for buss
Trafikverket/Vellinge

Cykelbana pé bada sidor av bron 6ver
Kanalen
Trafikverket

Korsningen vig
100/Bjorkviigen/Storvigen. Atgirder
som forbattrar for buss
Trafikverket/Vellinge

Ja

Ja

Ja

Forlangt busskorfilt pa vig 100 in mot
Ljunghusen
Trafikverket

Busskorfilt pé vdg 100 in mot
Hagarondellen i Skanor/Falsterbo
Trafikverket

Fordjupning av forlangd
korfaltsjustering for sommartrafik
Ljunghusen-Niset, tvd korfalt ut mot
Naiset under sommarperiod
(Midsommar-skolstart)
Trafikverket/Vellinge

Forbattrad kapacitet, trygghet och
framkomlighet for cykel mellan
Ljunghusen och Skanor-Falsterbo
Trafikverket/Vellinge

Ja

Ja

Ja
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Rekomenderade atgarder paket 3

& TRAFIKVERKET

Bernstorp

Véxthus

L. Hammar

Kungstorp
Nyvik

Ridhus
— Forbattra framkomlighet
Lillhagen [Trafik % 2
J Haies och trafiksikerhet for

:

cykel och motorfordon.

Videholm
Bygga retardationskorfalt

Markilunda

Righus

Framkomlighets- och komfortsatgarder
for buss i cirkulationsplatsen.

ston |
[Eondellen)

Fridhem

For okad framkomlighet riktning Vellinge
foreslas foljande atgardsforslag fordjupas: St. Hammar
- Separat hogersvangfalt '

Javningskorfalt
- Extra korfalt

St. Hammars

Sandero

. ©Lantmateriet, Geodatasamverkan
120,000 ©Stockholms stadsbyggnadskontor

 —Eaaaaaa— | ©2016 HERE

Pctres 500 1.000 1.500

Figur 53: Rekomenderade dtgdrder paket 3
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For delstriackan mellan Vellinge och Hollviken ar fokus utveckling av identifierade problempunkter for
att forbattra trafiksdkerhet och framkomlighet. Genom att hantera de storsta problempunkterna
bedoms framkomligheten pa delstrackan bli acceptabel i normalldge. Effekterna av de foreslagna
dtgiarderna pa strackan bedoms dven forstiarkas av att en ny parallellavfart fran E6 till vig 100 byggs.
Utgéngspunkten ar att trafikplats Kungstorp i nulaget bedoms ha begrinsad genomstrémning vilket
leder till kobildning pé delstrackan i bada riktningarna. Ifall genomstréomningen férbéttras bedoms
strickan uppnai tillfredstillande framkomlighet vad giller medelhastighet, iven i maxtimman. Okad
genomstromning bidrar dven till att bussens framkomlighet och tillfrlitlighet forbattras. I samband
med planskede bor bussens behov av prioritet in mot cpl i Hollviken utredas djupare for att faststilla
exakt vilken typ av prioritet som ger bist effekt for buss. Det ar inte aktuellt att buss ska kora rakt
igenom rondelytan i cirkulationsplatsen. Savil framkomlighet som komfort ska beaktas nér atgirders
utformning faststills. Viss fordrdjning for biltrafiken som ett resultat av bussprioritet i cpl ar
acceptabelt. For att virna framkomligheten for samtliga motoriserade trafikantgrupper rekomederas
atgirder dven pa strackan mellan Hollviken — Tpl Kungstorp riktning osterut. Losningen ska utformas
utifran mesta mdjliga framkomlighet for buss, samtidigt som biltrafik varnas. Antingen anléggs ett
hogersvangskorfilts fran Stenbocks vag riktning tpl Kungstorp eller sa byggs ett extra korfalt pa hela
strackan mellan Héllviken - Tpl Kungstorp. Detta behover fordjupas i kommande planskede.
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Rekomenderade atgarder paket 4
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Figur 54: Rekomenderade dtgdrder paket 4

Mellan Hollviken och Ljunghusen rekommenderas ett fokus pa forbattrad framkomlighet for
busstrafiken, samt att trafimiljon ska bli sdkrare, tryggare och attraktivare for oskyddade trafikanter.
Det ar begrinsat med utrymme och de dtgiarder som foreslas bidrar fraimst med att se till sa att
busstrafiken kommer fram s& snabbt, tillférlitligt och komfortabelt som méjligt. Ovrig trafik fir ingen
kapacitetsforstarkning men bedoms ha acceptabel framkomlighet utifran givet lage i tatortsmiljo.
Oskyddade trafikanter ska fa en sékrare och tryggare trafikmiljo. Den kommunala planeringen ar
avgorande ifall hogt stillda forhoppningar pa en utvecklad busstrafik ska ge full effekt. Det ror sig bade
om val av platser for etableringar av nya bostader med god koppling till stationsldgen (héallplatser), sa
vil som att merparten av de som bor i befintlig bebyggelse behover kdnna att busstrafiken utvecklas till
det bittre. Utformning och exakta avgransningar for fysiska 16sningar ska faststillas i senare
planskede. I studien rekommenderas stationsldgen utifran de gemensamma 6nskemal som Vellinge
och Skénetrafiken har redovisat. En utredning har tidigare gjorts avseende atgarder for att "bevara
vagens framkomlighet, ge en ldgre hastighet, prioritera kollektivtrafiken och minska vigens
barridreffekt genom en 6kad stadsmassighet”. Denna studie ska ocksé vara en del av underlaget nir val
av dtgirder gors.
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Rekomenderade atgarder paket 5
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Figur 55: Rekomenderade dtgéirder paket 5

For strackan 6ver Ljungen bedoms behovet av atgiarder vara ringa. Fokus ar trimningsatgarder for att
sdkra bussens framkomlighet och komfort. Dessutom rekommenderas utveckling av atgarder som
forbattrar tillgdngligheten for semesterfirare och besokare till Falsterbo Horse Show.
Trafikledningsatgiarder som visat pa god effekt skulle kunna tillimpas under en léngre period under
sommaren nar trafikfléden ar ndgot annorlunda jamfort med 6vriga aret. En trimning av strickan
gynnar s val busstrafik som 6vrig trafik. Hastighetsgransen kommer sénkas till 80 km/h vilket
forvantas bidra till 6kad trafiksikerhet. Detta beslut ar fattat inom ramen for Trafikverkets genomgang
av hastighetsgrinser.
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Paket
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Trafikverket och kommuner
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underhallsstandard pa cykelvigarna
Trafikverket och kommuner

Hastighetssikra ging- och
cykelpassager med prioritet for
oskyddade trafikanter
Trafikverket och kommuner

Malmo - Tygelsjo

Cykelvig pa Pildammsvégen i
Malmo
Malmo

Forbéttrad standard pa
Tygelsjostigen
Malmé

Trafiksidker passage vid Vintrie
Malmo

Cykelbana pa Tygelsjovdgen genom
Vistra Klagstorp
Malmé

Tydliggora straket dar
Tygelsjostigen slutar i Tygelsjo
Malmé

Tygelsjo - Vellinge

Trafiksidker passage vid Gessievigen
Trafikverket

Forbéttrad framkomlighet pa
Béckavigen i Gessie
Vellinge/Trafikverket

Forbattrat underhall i Gessie
Trafikverket

Ny cykelviag utmed vég 500 i
Hokopinge
Trafikverket

Vellinge - Hollviken

Standardhojning pa cykelbanorna
pad Malmévigen, Norrevingsvigen
och Falsterbovigen i Vellinge
Vellinge/Trafikverket

Trafiksdkrad passage med
forbattrad sikt dir Sédra Angavigen
ansluter till vig 585

Trafikverket

Okad trafiksdkerhet och
framkomlighet for cyklister i
trafikplats Kungstorp
Trafikverket

Gen cykelvig utan sidbyten pa
Kungstorpsvagen
Vellinge
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Trafikverket/Vellinge

Hollviken - Skanor
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over Falsterbokanalen
Trafikverket

Hastighetssikrade passager i
Ljunghusen
Trafikverket/Vellinge

Snabbcykelstrdk Skanor-
Ljunghusen
Trafikverket/Vellinge

Hastighetssikrade passager i Skanor
Vellinge

Ja
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Figur 58: Vellinge - Hollviken
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Figur 60: Forldangt busskorfalt Malmé, kommunalt vdagndt
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Infart Malmo soderifran

Férlingning av busskorfdlt vid infart till Malmo. Det befintliga busskorfiltet pa Trelleborgsvigen in
till Mobilia foreslas forlangas soderut, forbi trafikplats Soderkulla i riktning trafikplats Petersborg.
Atgirden forvintas ge forbittrad framkomlighet och tillforlitlighet samt stirkt image for buss.

Malmo Stad genomfor for narvarande en linjenétsanalys for kollektivtrafiken tillsammans med
Skénetrafiken, med sikte bade pa nutid och fram till 2030-talet. Syftet med linjenétsanalysen ar att se
var och hur kollektivtrafiken behdver planeras nar staden utvecklas med nya omraden och fler
invénare, samtidigt som fairdmedelsmal ska uppnés. Superbussens och andra for striket relevanta
busslinjers korvagar i Malmo ingér i linjenétsanalysen. Staden kan i dagsléget inte sdga exakt var
bussen bor gi. Hallplatser/stationer kan i nuldget inte pekas ut. Linjenidtsanalysen bedéms vara klar
under 2017.

Rekomenderade atgarder Vellinge kommuns vagnat
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Figur 61: Gdng- och cykelatgdrder
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Vellinge kommun for en dialog med Skanetrafiken kring den framtida linjenatsdragningen och
aktuella stationer inom kommunalt vagnat. For att uppfylla tankarna kring regionalt
superbusskoncept kan det behovas en forandrad trafikering inom det kommunala vignitet eftersom
trafikeringen ska vara sa gen och framkomlig som mgjligt. Skdnetrafikens har tidigare studerat en
mojlig linjedragning av linje 100 med nya stationer och hur linje 300 kan komplettera ett
superbusstrak i Falsterbo, Skanor och utmed Falsterbovigen samt linje 181 och 152 som
kompletterande linjer i Hollviken. I Skénetrafikens studier finns aven forslag till strickning och
stationsldgen men dess genomforandebarhet har inte utretts inom Vellinge kommun.

Vellinge kommun avser att genomfora en fordjupad studie tillsammans Skanetrafiken angéende
linjetrafikering, nya stationer och atgiarder pa kommunalt vagnat i strdket med fokus pa hela resan.
Syftet &r att fortsitta processen och konkretisera vilka atgérder som krévs inom det kommunala
vagnatet for att kunna infora det regionala superbusskonceptet.

7.6.Atgarder med behov av férdjupad utredning

Négra av de foreslagna dtgirderna ar av sadan karaktér och/eller omfattning att dessa kraver
fordjupade utredningar for att en fullstdndig och rattvisande bild av dess effekter skall erhallas. I
denna studie foreslas ingen tidpunkt for nar dessa fordjupningar ska ske. Efterféljande planering far
hantera nir fordjupningar genomfors och hur de finansieras. Det rekommenderas starkt att
kommande fordjupningar genomforas med sérskilt beaktande av de mél som faststélls av deltagande
parter i denna studie.

Ny ramp for sodergaende trafik pa E6 i trafikplats Petersborg

Atgirden dr omfattande och kostnadskrivande. Djupare analyser av dess faktiska effekt pa
framkomligheten i trafikplats Petersborg bor genomforas. Aven genomforbarheten av en sddan
utbyggnad bor studeras ndrmare bland annat vad galler byggnadstekniska forutsiattningar, rampens
anslutningar till befintliga vagar och eventuella intréng i omgivande mark, dar girden Petersborg kan
vara sarskilt utsatt.

Trafikstyrning i specifika riktningar for att avlasta trafikplats Petersborg

Atgirden paverkar trafikmingderna och trafikforingen pa ett storre vignit runt och i Malmo och bor
analyseras nirmare bland annat med utgéngspunkt fran vilket utrymme som faktiskt finns att styra
om trafik till alternativa vigar och trafikplatser. Ett sddant utredningsarbete kraver en grundlig
forankring med Malmo stad.

Tidsreglerade hastigheter

Mgjligheten att infora tidsreglerade hastigheter pa E6 under till exempel hogtrafiktid bor utredas
niarmare bland annat vad giller hur trafiken varierar 6ver dygnet, veckan, aret. Men ocksa hur
styrningen lampligast skall goras med avseende pé teknik och kostnader. Studien samordnas med
motsvarande studie for E6 Malmo-Helsingborg.

Ny anslutning vag 100 — trafikplats Vellinge (E6 sdderut/Sodervangsgatan)

Behovet och konsekvenserna av ytterligare en anslutning pa viag 100 bor utredas narmare, bland annat
med avseende effekter av en trafikomfordelning samt genomforbarhet och anlaggningskostnader.

7.7.Atgarder pa l&ng sikt

Sparbunden trafik
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Medverkande kompetenser och personer i arbetsgruppen:

Trafikverket: Patrick Olsson, Markus Jonsson, Jan-Fredrik Wahlin, Johan Ekstréom, Jack Barstrom
Skanetrafiken: Kirsten Wretstrand, Karolina Hansen

Region Skéne: Patrik Lindblom, Emelie Pettersson

Vellinge Kommun: Ola Gustafsson, Anna Moller, Malin Klasson

Malmo Stad: Daniel Svanfelt, Malena Moller

Tyréns: Ann Jankelius, Anna-Karin Ekstrom, Jonas Andersson

Eventuell kommentar: |
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8. Arbetsprocessen

En atgardsvalsstudie for straket Malmo-Falsterboniset initierades av Trafikverket utifran tva aspekter.
Ett regionalt superbusskoncept ska inforas mellan Malmo-Falsterbo. Darutéver ansigs vag 100 ha
brister mellan Hollviken-Vellinge vad giller tillgdnglighet och trafiksikerhet for samtliga
trafikantgrupper. En 6verenskommelse slots mellan Trafikverket, Region Skéne, Vellinge Kommun
och Malmo Stad. De fyra parterna enades om ett uppligg for studien och Trafikverket blev dgare av
projektet. Konsult avropades och Tyréns fick uppdraget att bistd med utredningsarbete, vilket
innefattar bland annat textsammastéllning, analys, effektbedomning samt processtod.

Kapitlet Forsta situation pdborjades genom en insamling av parternas kunskapsunderlag. Allt som
parterna onskade fi med i studien lyftes i arbetsgruppen. Arbetet med Forsta situationen var
omfattande och tidskrdvande. Mycket material analyserades. Parterna var 6verens om att det behovdes
ett fordjupat underlag for att kunna skapa en tydlig problembild, bade vad giller nuldge och
bedomning av ett forvintat lage pa sikt. Straket kan beskrivas som heterogent vilket inledningsvis
medforde vidlyftiga diskussioner kring vad respektive part ansag vara ett problem, givet de méal som
varje part jobbar mot att uppna. Det ska ocksa ségas att det radde stor koncensus kring flera
tydliggjorda brister och problem och dirav satta mal. T ex att hogkvalitativ busstrafik ar en viktig
pusselbit i strikets utveckling for att sikra god tillganglighet i straket. Det tog tid att enas om en for
straket 6vergripande problembild och maélbild. Processen préiglades av férhandling pa férdjupad niva
vilket innefattade dven politisk forankring.

Under arbetet med att Prova atgdrder har en rad tinkbara atgirder foreslagits och diskuterats. Initialt
togs en bruttolista fram. Parterna gavs mdjlighet att komplettera listan infoér den gemensamma
workshop som planerades. Ambitionen med workshopen var ocksa att fanga upp eventuella nya
atgarder samt fanga upp inspel till vilka dtgiarder som borde effektbedomas. P4 motet gjordes en
gemensam kategorisering av atgarderna. Négra foreslagna atgirder stroks och en del atgéarder slogs
ihop.

Tyréns genomforde darefter i nara dialog med Trafikverket analyser av foreslagna dtgirder. Det
upplevdes som ganska komplext att hantera ett sa pass stort strak med ett flertal identifierade
problempunkter. Det var en utmaning att bade skapa den 6vergripande bilden och samtidigt landa pa
ritt fordjupad niva for respektive atgirdsforslag. En AVS &r inte ténkt att gi allt for djupt vad giller
analyser av atgiarder. Samtidigt 6nskas en klar bild av vilka atgarder som ska rekommenderas.

Resultatet delgavs 6vriga parter och méttes av en hel del kritik. Det handlade framfor allt om hur E6
ska utvecklas och om att busstrafikens prioritet inte hade betonades och presenterades i tillracklig
utstrackning, utifrdn de mal parterna enats om. Efter férhandlingar enades arbetsgruppen till slut om
text kring hur atgarder for E6 rekommenderas. Vellinge patalade att de kdnner tvekan infor atgarderna
som foreslas pa vag 100 mellan Hollviken och Vellinge. De stillde fragan ifall dtgidrderna ar tillrackligt
analyserade. Trafikverket tydliggjorde att fortsatt fordjupning behovs for ett fatal utav
atgardsforslagen. Detta for att fasthalla exakt vilka atgarder som ska genomfors. Férdjupning kommer
ske i nista skede. Bedomningen dr att de &tgarder som foreslas ska racka for att klara de méal som satts
upp av arbetsgruppen. Gillande vig 100 mellan Hollviken — Niset var koncensus stor om att
arbetsgruppen vill reckommendera 16sningar som tydligt belyser négra av superbusskonceptets
kiarnvirde sdsom tillforlitlighet, komfort och image.
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Cykelaspekterna har dven belysts och for det statliga vagnatet rekommenderas dtgarder. For
kommunalt vagnat har Trafikverket tagit fram forslag pa atgarder som kommunerna foreslés gora
egna analyser av. Det kommunala végnitet ar inte fardigutrett vad géller superbusskonceptet vilket ar
en brist for att kunna fa ett helhetsperspektiv av vad forbattrad busstrafik kan leverera. Att utreda
kommunalt vignit ingar inte i Trafikverkets uppdrag vilket de var tydliga med fran borjan. Oklarheter
giller framforallt kring firdvagen i Malmo tatort. For att de bussétgirder som rekommenderas pa
statligt vagnat ska fa full utvéaxling ar det av stor vikt att god framkomlighet for buss dven hanteras
inne i Malmo. Ska buss kunna stirka sina marknadsandelar behover hela stréket utvecklas utifran
konceptets kirnvarden. Trafikeringsfragan for buss har inte hanterats inom studien utan den skots
separat av kommunerna och Skénetrafiken. For flertalet av de steg 1-3 dtgarder som foreslogs ridde
snabbt en stor koncensus. Samtliga deltagare i arbetsgruppen var eniga om att fyrstegsprincipen ar
utgdngspunkten for hur straket planeras.

Arbetet med framstallning av rapport avslutades med att arbetsgruppen ansag att studien uppnétt sa
pass stor koncensus att den kan rekommenderas som underlag for fortsatt planering av atgarder i
straket. Arbetsgruppen enades om att slutprodukten ensamt undertecknas av Trafikverket och att
respektive part svarar for forankring i respektive organisation.
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