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SAMMANFATTNING

Vellinge kommun planerar fér etablering av bostader samt restaurang i omradet
Glantan mellan Héllviken och Ljunghusen. Omradet ligger i anslutning till Ostra
Kanalvagens norra del. Planen ska mojliggdra upp till 70 lagenheter samt kontor
och restaurang.

Vid initieringen av planeringen, som inbegrep ett stérre omrade inkluderat delar
vaster om Falsterbokanalen och norr och Falsterbovagen, genomférde Ramboll en
infrastruktur- och bullerutredning fér hela omradet baserat pa de férutsattningar
som fanns beskrivna i ett tidigt skede. Vellinge kommun arbetar nu med detaljplan
for Glantan, dvrig exploatering avses inte provas i samband med denna
exploatering. Denna utredning beskriver dversiktligt hur vdg 100 med korsningar
paverkas av trafiken som tillkommer genom exploateringen och konsekvenserna av
att stdnga Ostra Kanalgatans anslutning till vag 100 alternativ ha den dppen fér
medldpande trafik dsterut och véasterifran. | dessa fall féreslds omradet ansluta till
den kommunala parallellgatan Falsterbovéagen sdder om vag 100.

Kapaciteten i den befintliga signalkorsningen mellan vag 100 och Falsterbovagen
har studerats och visar att korsningens kapacitet dverskrids redan idag. Med en
ombyggnad av vag 100 till 2+2 vag, visar dock kapacitetsberédkningar att det finns
tillracklig kapacitet fér dagens trafik samt tillkommande trafik fran planomradet.
Dagens situation med svarigheter for trafikanter pa Falsterbovégen vésterifran att
komma ut pa vag 100 kan dock férvantas férvarras med exploateringen vilket kan
leda till att atgarder kravs. Dessutom féreslas trafiksékerhetshdjande atgarder
genomféras pa Falsterbovagen till foljd av de férvantade dkade trafikmangderna.
Av trafiksdkerhetsskal behdver dvergangsstillet dver vag 100 hastighetssakras da
det kommer att fungera som férbindelse mellan hdllplatserna fér den planerade
superbussen.

For ny bebyggelse kommer det i vissa fall krédvas att planerade bostader och
uteplatser utformas s att riktvardena for buller kan klaras. Redan vid dagens
trafikfloden berdknas befintliga bostadshus s6der om gamla Falsterbovagen vara
exponerade fér hoga ljudnivaer fran trafiken, framst fran vag 100. Ljudbidraget
enbart frdn den nya anslutningen till Ostra Kanalvdgen enligt planférslaget berdknas
som hogst till cirka 49 dBA.
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INLEDNING

1.1 BAKGRUND OCH SYFTE

Vellinge kommun planerar for utbyggnad av omradet kring Falsterbokanalen. |
omradet Glantan planerar man fér ca 70 nya lagenheter samt kontorsverksamhet
och restaurang. Syftet ar att utveckla en hallbar stadsdel som ska utvecklas till en
attraktiv moétesplats for kommunens invanare.

Ramboll har tidigare genomfért en infrastruktur- och bullerutredning for projektet
som da var i en tidigare fas och dven omfattade utbyggnad i omraden Piren samt
Hamnen. D& férutsattningarna har forandrats | samband med pagaende planprocess
har Ramboll fatt i uppdrag att revidera den tidigare utredningen med de nu
gallande foérutsattningarna. Syftet &r att beskriva hur utvecklingen av omradet
Glantan paverkar trafiksituationen i ndromradet.

1.2 METOD OCH GENOMFORANDE

Utredningen ar en revidering av den infrastruktur- och bullerutredning som
genomfordes av Ramboll 2017. Kommunen har levererat nya férutsattningar for hur
omradet ska utvecklas vilket innebér att utredningen revideras med nya indata. Det
foranleder nya berdkningar av trafikalstring och nya kapacitetsanalyser av berérda
korsningar.

Kapacitetsberidkningar gjorts fér bade dagens situation och en situation med en
ombyggd korsning (2+2 korfalt pa vag 100 i anslutning till dagens korsning).
Eftersom Vellinge &r en kustkommun med hogre trafikbelastning sommartid har
Ramboll beddmt tva scenarier, ett baserat pd normal trafikering och med ett
tillhdrande resonemang for situationen da trafikbelastningen &r som hogst, under
Falsterbo Horse Show.

Samma metod anvands for att berdkna trafikalstring som i den tidigare utredningen.
| diskussionerna om korsningsutformning har stéd hamtats fran VGU och for
slutsatserna har analysprogrammet Capcal anvants for att f3 indikationer pa
eventuella kapacitetsproblem i korsningarna.

Utredningen fokuserar pd foljande tva delar:
e konsekvenser av en eventuell stidngning av Ostra Kanalvagen anslutning till
vag 100.
e framtida sektioner pd Ostra Kanalvagen.
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2. BEFINTLIGA FORHALLANDEN

2.1 BEBYGGELSE OCH LOKALISERING
Utredningen avgransas till den planerande utvecklingen av Glantan, se figur 1. De
planerade omradena Piren och Hamnen ingédr inte i denna utredning.

Arand promenad

Piren

Glantan

5 ", Kanalens
= . kanter

Figur 1. Planomrddets ldge. Det dr utbyggnaden av Gldntan som analyserats i denna
utredning.

2.2 TRAFIKMANGDER

Biltrafik

V&g 100 &r en statlig vag som utgdr huvudvag pa strackan mellan Skandr-Falsterbo
i vast och tatorten Vellinge i nordost. Vagen har ett korfalt for trafik i vastgdende
fardriktning och tva korfalt for trafik i dstergdende fardriktning, varav det sddra &r
reserverat for kollektivtrafik, taxi och moped. Vagbredden ar ca 12 meter vilket
inkluderar en malad refug i vagmitt. Hastighetsgransen pd vagen &r 50 km/tim och
o6vergdr till 70 km/tim ca 130 meter dster om kanalen.

Trafikverkets senaste matning av arsdygnstrafik pd vagen genomférdes &r 2017 och
avser strackan mellan Storvéagen i vast och Norra Lillvadgen i ést. Matpunkten var
placerad i hojd med Anders Olsvdgen ca 880 meter dster om kanalen. Enligt
matningen uppgick antalet fordon i medeltal till ca 12 010 per dygn varav ca 770 var
tunga fordon. Matningarna utférdes i mars, maj, augusti och december.
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Som ocksa redovisas i Rambolls foregadende utredning sd genomférdes en
trafikmatning fér de kommunala gatorna i omradet under sommaren 2017. Den visar
foljande:

e

Figur 2. Uppmétta trafikfléden ADT=3rsdygnstrafik.

Enligt Trafikverkets trafikrakningar for vag 100 varierar trafiken kraftigt dver
dygnet. Under morgonens maxtimme &r trafiken i riktning dsterut ca dubbelt s stor
som i riktning vésterut. Under eftermiddagens maxtimme &r férhallandena de
omvanda. Dock &r rusningstrafiken under eftermiddagen utspridd under en langre
tidsperiod vilket ger en ndgot lagre maxniva.

| samband med trafikrdkningarna méttes dven fordonens hastigheter. Da de flesta
matpunkterna dock var placerade i ndrheten av korsningar, dar fordonen saktar in,
sa de ger inte korrekt information om hastigheterna pa striackorna. Matningen pa
Ostra Kanalvagen skedde dédremot pa en striacka och den visar att cirka 20 % av
fordonen héll en hastighet hogre &n skyltade 40 km/h.

Kollektivtrafik

Véagen trafikeras av regionbusslinjerna 100 (Falsterbo-Malmo C) och 300
(Falsterbo-Malmé Hyllie). Linje 100 har femminuterstrafik p& morgonen och
eftermiddagen fran Hollviken och tiominuterstrafik fran Falsterbo. Som s&mst &r
utbudet timmestrafik under dagen och pa kvéllen. Linje 300 har i hdgtrafik pa
morgonen och eftermiddagen avgangar var 20:e minut och har som samst
timmestrafik. Det finns ingen busshallplats inom utredningsomradet. Ndrmaste
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2.31

2.3.2

hallplatslagen finns drygt 600 meter vaster om kanalen i héjd med Elvabovégen,
samt ca 650 meter éster om kanalen i héjd med Ljungvagen.

2.3 BESKRIVNING AV KORSNINGAR

ALLMANT
| detta avsnitt redovisas en sammanstallning av dagens funktion av de anslutningar

som berérs av utbyggnaden i Glantan.

KORSNINGEN VAG 100/OSTRA HAMNPLAN/OSTRA KANALVAGEN
Korsningen férbinder vag 100 med Ostra Hamnplan i norr och med Ostra

Kanalvagen i séder. Ostra Kanalvagen leder till omradet Glantan, samt vidare till
Falsterbovagen som matar trafiken till bostadsgatorna i Hollviken. Samtliga
anslutande gator &r kommunala. Avstandet mellan korsningen och bron i vaster &r
ca 130 meter.

Det finns inga korfaltsforandringar, t ex vanstersvangskorfalt, i korsningen.
Kdérbanorna i respektive fardriktning ar avskilda med en méalad refug som &r upp till
ca 2 meter bred. Refugen fortsatter som streckade linjer genom korsningen vilket
ger nagot extra yta for vanstersvangande fordon i bada fardriktningar. Vagen &r rak
genom korsningen och sikten &r god. Belysning pad héga master finns genom hela
korsningen. De anslutande gatorna ar reglerade med vajningsplikt mot vag 100.

P& korsningens 6stra sida finns ett dvergangstille med cykelpassage.
Overgdngstallet ar tydligt utmarkt och har ett viloplan i den malade refugen.
Fotgangare och cyklister maste passera tva korfalt séder om viloplanet.

Det finns inga hastighetsdampande atgéirder i anslutning till dvergangstallet.
Korsningen anvands troligen dven som ridvag i viss utstrackning da vagmarke
“varning for ridande” finns uppsatt fére korsningen i bada fardriktningar.

For trafikanter som fardas véasterut finns ett vdgmarke i anslutning till
dvergangstallet som informerar om skyldighet att stanna vid linjen vid kdébildning.
Det finns ocksa vagmarke som varnar fér brodppning.
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Figur 3. Vly norrifrdn 6ver 6évergdngstéllet i korsningen samt den sédra anslutningen
som leder ner mot Gléntan.

2.4 TRAFIKSAKERHET

2007-2016

Som ocksa redovisas | den féregadende rapporten har ett utdrag for tiodrsperioden
2007-2016 gjorts i STRADA. Utdraget omfattar vag 100, de bada korsningarna pa

respektive sida kanalen samt sjalva bron. Den geografiska avgransningen framgar

av bilden nedan.
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Enligt utdraget har det skett 15 olyckor som rapporterats av polis eller sjukvard
under tioarsperioden.

Tabell 1. Antal olyckor uppdelat pa svarhetsgrad och ar.

Ar Lindriga Mattliga Allvarliga Totalt antal
olyckor olyckor olyckor olyckor

2007 0] 0] 0] 0]
2008 1 0 0 1
2009 0} 2 0 2
2010 3 1 0 4
20N 2 0 0 2
2012 2 0 0 2
2013 2 0 1 3
2014 0] 0] 0] 0]
2015 0} 0 1 1
2016 0] 0] 0] 0]
Tot. 10 3 2 15

| genomsnitt rapporteras 1,5 trafikolycka per ar i det aktuella omradet.
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Tabell 2. Konflikttabell som visar olyckor mellan de tva priméra trafikelementen.

Singel Fotgangare Cykel Personbil
Cykel 5 0 2 0]
Moped 0 1 0 0
Personbil 0 0 1 6

Av olyckorna ar sex konflikter mellan tv3 eller flera personbilar, fem &r singelolyckor
pd cykel, tvd ar konflikter mellan tva cyklister, en &r en konflikt mellan moped och
fotgangare och en ar en konflikt mellan personbil och cykel.

Ca 40 meter vaster om den 6stra korsningen i utredningsomradet, dar vég 100
moter Ostra Hamnplan och Ostra Kanalvédgen, har det skett en upphinnandeolycka
dar en personbil korts in i personbilen framfor. Den skedde i samband med
brodppning.

Figur 5. Karta 6ver rapporterade olyckor i den 8stra resp. vdstra korsningen.

Nio av de rapporterade olyckorna har intraffat pa eller i anslutning till bron éver
kanalen, dvs. strackan mellan korsningarna. Fyra av olyckorna har skett utmed vag
100 varav tre ar upphinnandeolyckor dar bilister kért in i framférvarande bil, i ett fall
har det specificerats att olyckan skedde vid kdbildning efter en brodppning, se figur
5.

2017-2020

Som komplettering till den tidigare rapporten presenteras nedan ett STRADA-uttag
for dren 2017-2020 dvs totalt 4 &r. Utdver for korsningen Ostra Kanalgatan-vag 100
ges har en bild av intraffade olyckor langs Falsterbovagen.
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Figur 6. Oversikt av intréffade olyckor 2017-2020.

Tabell 3. Svarighetsgrad per olyckstyp

Olyckstyp Allvarliga Mattliga Lindriga Totalt
upphinnande-motorfordon 0 0 1 1
avsvangande motorfordon 0 0 1 1
cykel-motorfordon 0 0 1 1
moped-motorfordon 0 0 1 1
fotgdngare singel 0 1 1 2
cykel singel 1 3 1 5
Totalt 1 4 6 11

Som framgdr av figur 6 respektive tabellen ovan domineras olycksbilden av
singelolyckor med cyklister och fotgdngare inblandade. Motorfordon har varit
inblandade i fyra av det totalt elva olyckorna.
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3.

FRAMTIDA SITUATION

3.1 PLANERAD UTBYGGNAD

En strukturbild 6ver Glantan visas i figur 7.

ORIENTERINGSKARTA

GRUNDARTANS BETECKNMOAR

LLUSTRATICNSKARTA

1

Figur 7. Bebyggelseférslag enligt samradshandling fér detaljplan.

| omradet Glantan planeras ca 70 ldgenheter, kontor och en restaurang. Parkeringar
planeras i samtliga delomréden.

3.2 FRAMTIDA KOLLEKTIVTRAFIK

En atgardsvalsstudie har genomforts i samverkan mellan Vellinge kommun,
Trafikverket, Region Skane och Malmd Stad. Studien belyser mdjligheten att
anordna en superbusslinje utmed vag 100. Konceptet “regional superbuss” bygger
pd att skapa snabba, effektiva och komfortabla resor genom exempelvis
kollektivtrafikanpassad infrastruktur och hdégklassiga fordon. Om beslut fattas att
genomfodra projektet kan det innebéara att vdg 100 byggs om i anslutning till
planomradet, framst vad galler korfalt och prioritet fér busstrafiken. Ett forslag som
diskuterats &r reversibelt busskorfalt. Det finns ocksa forslag pa att anordna en
superbusshallplats i anslutning inom planomradet.

12 av 47

Trafikutredning Falsterbokanalprojektet
Unr 1320028979



3.3 FORUTSATTNINGAR FOR TRAFIKALSTRING

3.3.1 RESVANOR
Sammanfattningsvis finns mycket som talar for ett fortsatt hogt bilresande med

hansyn till ortens lage i regionen och hushallens ekonomi. Erbjuds goda alternativ
och det ges incitament fér resande med hallbara fardmedel finns dock potential att
minska bilresandet, inte minst till férman foér dkat bussresande. Potentialen finns
framst i relationen mellan planomradet och striackan mellan Vellinge och Malmo, da
det i dvrigt krévs byten for att ta sig vidare. Potentialen paverkas av kommunens
och fastighetsdgarnas ambitionsniva vad géller mobilitetsatgérder kopplat till
flexibla parkeringstal.

3.4 TILLKOMMANDE TRAFIK FRAN
UTBYGGNADSOMRADEN

I denna version av utredningen har ingen generell upprakning av framtida trafik
genomforts. Istéllet har kapacitetsberakningar baserats pd uppmatt trafik i
dagsldget samt tillkommande trafik till och fran planomradet. Den trafik som finns i
aktuellt vagsnitt av vag 100 har malpunkt i Héllviken, Ljunghusen och Skanor-
Falsterbo, da vagnatet slutar ute pa udden, det vill s&ga att det saknas
genomfartstrafik pa vagnatet. D& kommunen har begrénsade planer med ny
exploatering langre vasterut finns ingen direkt férvantas pad en dkad trafik i
framtiden. En viss trafikdkning kan dock anda forekomma till foljd av fler besdkare
till malpunkter pa kusten. Dock bér etablering av superbuss dock medféra en stdrre
andel resor med kollektivtrafik vilket férmodas flytta dver en del av bilresorna till
kollektivtrafikresor. Saledes beddms dagens trafikmangder vara representativa for
de analyser som gors i denna studie.

Det bed®ms att de nya omradena kan antas generera en biltrafikalstring enligt

nedan. Utgangspunkten har varit den markanvéndning som planeras i omradet, se
tabell 4.

Tabell 4. Planerad markanvandning i Gldntan.

Omrade Antal BTA kontor BTA restaurang
bostader
Glantan 70 st 1N00 kvm 500 kvm
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Den vanligaste enheten for trafikalstring for flerbostadshus ar fordonsrorelser per
lagenhet. | tidigare utredningar finns redogjort for antaganden som ligger till grund
for alstringen. Sammanfattningsvis har vi i denna utredning utgatt fran:

e FOr bostadder beddms 5 bilresor per hushall och dygn vara ett rimligt
antagande. Detta ger totalt 350 fordonsrorelser per dygn

e restaurang om 500 m2 BTA antas generera ca 150 bilresor per dygn enligt
Trafikverkets digitala berakningsverktyg. For berdkningen antar vi nagot 10
% lagre mht forutsattningar for gang och cykel i naromradet dvs 135

fordonsrorelser.

e varje kontor om 100 m2 BTA kan antas generera drygt 10 bilresor per dygn
enligt Trafikverkets digitala berékningsverktyg. For berdkningen antar vi
100 fordonsrérelser mht forutsattningar for gang och cykel.

Tabell 5. Sammanvagd beddémning av trafikmdngd genererad av utbyggnaden

Verksamhet Antal bilresor per dygn Antal bilresor per dygn
hdgsasong lagsasong

GLANTAN

70 lagenheter 350 350

Kontor 100 100

Restaurang 135 60*

TOTALT GLANTAN 485 410

*antaget halva trafikmangden under lagsdsong

Enligt den beddmning som gjorts forvantas alltsd Glantan totalt generera ca 485
fordon per dygn under hdgsasong. Scenariot utgar fran sommaren da det antas att
verksamheterna har hdgst beldggning. Under ldgsdsong har ett antagande om att
besdksintensiva verksamheter far en halverad belaggning i forhallande till

sommaren.

Beddmningarna ska ses som en fingervisning av forvantade trafikfldéden.
Antagandena har gjorts med en marginal som gor att talen troligen hamnar pa

”s&kra sidan”.
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ANALYS AV PLANOMRADETS ANSLUTNINGAR

Nedan féljer en analys av planomradets olika anslutningsmajligheter till vag 100
vilka konsekvenser de olika alternativen far avseende trafiksakerhet och kapacitet i
korsningar.

41 FORUTSATTNINGAR

Med de nya utbyggnadsomradena férvintas antalet oskyddade trafikanter i
omradet att dka. Deras sdkerhet och tillganglighet ska prioriteras. Detta géaller
speciellt med tanke pa att det planeras for en ny busshallplats i anslutning till
planomradet och anspraket pa att korsa vag 100 pa ett trafiksdkert satt dkar
betydligt. Mer an ett korfalt | vardera riktningen bor normalt inte férekomma pa
obevakade dvergangsstallen som inte &r hastighetssidkrade. Om den gadende maste
passera tva korfalt i samma riktning &r risken stor att ett stannande fordon i det
narmaste korfaltet skymmer forbipasserande fordon i det yttre korféltet.

V&g 100 kommer enligt uppgifter fran Trafikverket att byggas om fran dagens
utformning till 2+2-vag strax dster om korsningen Ostra Kanalvdgen-vag 100, se
figur 8. Korsningen och vag 100 vaster om korsningen ar enligt uppgifter fran
Trafikverket inte aktuella att bygga om da det hir inte finns samma forutséttningar
att utdbka vagomradet. Det finns bland annat begransningar fér vad som &r mojligt
att bygga om och inte med hdnsyn till brokonstruktion strax vaster om korsningen.
Med anledning av detta utgdr analysen fortsatt ifrdn att det inte &r madjligt med
nagra stérre ombyggnader av befintlig korsning, i form av till exempel extra korfalt.

il

Figur 8. Stallningstagande, typfall 1, 2020-10-21. Kélla: Trafikverket

For berakning av kapaciteten i korsningarna har Capcal version 4.5 anvants.

4.2 KORSNINGEN VAG 100-OSTRA KANALVAGEN

4.2 DAGENS UTFORMNING
Korsningen &r en mindre fyrvdgskorsning av typ B. Den saknar vanstersvangskorfalt

och &r darmed inte anpassad for en stdrre trafikdkning. Trafikmangden pa Ostra
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Hamnplan &r klart under gransen till att man ska dvervaga en stdrre korsning.
Kapacitetsberdkningarna visar att belastningsgraden i samtliga tillfarter
underskrider 0,6 vilket &r gransen fér dnskvard serviceniva i korsningar. Detta géaller
oavsett om korsningen utformas som en trevags- eller fyrvagskorsning. Korsningen
ar en fyrvagskorsning vilket generellt &r sémre fran trafiksdkerhetssynpunkt &n en
trevagskorsning genom att det finns fler konfliktpunkter.

Bilisterna uppleverar idag svarigheter att ta sig ut pd vag 100 fran Ostra
Kanalvagen, speciellt vanstersvangande vilket leder till chansningar. Idag finns dock
inte tecken pa trafiksdkerhetsproblem i form av intraffade olyckor men med en
exploatering i Glantan 6kar sannolikt koncentrationen av trafik under maxtimmarna
vilket gor att olycksrisken forvantas dka. Framforallt vanstersvéangande sdderut fran
vag 100 blir fler vilket dkar risken fér upphinnandeolyckor.

Dagens utformning saknar uppbyggda refuger och hastighetssakring vid

dvergangstille vilket &r en pataglig brist vid ett dkat antal fotgangare vid framtida
lokalisering av busshallplats pa bada sidor vagen.

hddd

TrrT

Figur 9. Tv 6versikt dver korsningen Ostra Kanalvdgen-viaglO0-Ostra Hamnplan.
Kélla:Lantmdteriets flygfoto. Th kérfaltsindelning for biltrafik. Kalla: utdrag ur
Capcalanalys.

422 FRAMTIDA UTFORMNING

Forkastade alternativ

Det &r av trafiksdkerhetsskal som en korsning med signalreglering eller utformning
som en cirkulationsplats skulle kunna motiveras. En cirkulationsplats bedémdes
dock vara olamplig dven om det ytmassigt kan vara méjligt. | en cirkulationsplats
riskerar fordon att bli stdende i sjalva korsningen vid kdbildning i samband med
brodppning. Korsningen blir da obrukbar for alla trafikanter cavsett om man ska
anvanda bron eller inte. Trafikfordelningen mellan vag 100 och anslutningen ar
alltfor ojamn vilket talar for att en cirkulationsplats inte ar lamplig.
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Vid en ombyggnad till signalkorsning skulle belastningsgraderna bli betydligt hogre
om inte samtidigt antalet korfalt pa vag 100 utdkades. Detsamma galler dven fér
omloppstiderna i signalen som riskerar bli langa med en signalldsning. En
signalkorsning skulle férsamra framkomligheten pd vag 100. Utifran kapaciteten pa
vag 100 och utifran att trafiksdkerheten i korsningen i nuldget inte &r ndgot direkt
problem (ytterst fa inrapporterade olyckor) rekommenderas att korsningen inte
byggs om till en signalkorsning, dven om den forblir en fyrvagskorsning.

Stangning av Ostra Kanalviagen

Ett alternativ som studerats ar att stanga Ostra Kanalvagens anslutning till vag 100 i
syfte att skapa en battre trafiksituation. Detta innebéar att trafiken istéllet leds ut via
Falsterbovagen och vidare ut pa vag 100 via den signalreglerade korsningen vid
Hollviksstrand, se punkt 1 och 2 i figur 10 nedan.

Figur 10. Konsekvenser vid stdngning av Ostra Kanalvédgen.
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Sammanfattningsvis férvantas foéljande konsekvenser uppsta.

1. En 6kning av kapacitetsproblemen i dagens signalkorsning vilket féranleder
dtgdrder for att 6ka framkomligheten for trafik vasterifrén (fran Glantan-
hallet).

2. Okad trafik pd Falsterbovdgen riskerar férsdmra trafiksdkerhetssituationen
vilket gor att hastighetsddmpande atgérder bér vidtas.

3.  Oskyddade trafikanters korsning av vdg 100 behbver atgdrdas.

Avseende de 6kade kapacitetsproblemen i dagens signalkorsning ges ett forslag
med en minicirkulation som beskrivs i kapitel 4.3.

| syfte att férbattra trafiksituationen pa Falsterbovagen foreslas dtgérder i form av
upphdjda korsningar, enligt figur 11 nedan. Dessa fdrvantas bidra till en lagre och
jdmnare hastighet vilket paverkar trafikmiljén pd ett positivt satt.

+
-+
4
+
+ *
& -
l\\
+ - st o~
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+ + *

P i it

Figur 71. Upphodjda korsningar l&ngs Falsterbovagen foreslas i syfte att oka
trafiksdkerheten

Det &r viktigt att fotgéangare och cyklister fortsatt kan passera vagen vid korsningen
med v&g 100. Sdkerheten vid dvergdngstillet kan forbattras genom:
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Refug/viloplan mellan busskorfaltet och korfaltet for trafik i dstgdende
fardriktning sa att gdende inte behdver passera tvd korfalt pa en gang. Kan
stalla krav pd mindre breddning av vagen.

Upphojning av évergangstalle samt cykeldverfart, vilket medfor att alla
fordon som passerar 6vergdngstallet far en hojdskillnad. For att skapa ett
trafiksdkert dvergdngsstalle kravs farthinder som sakerstaller att trafiken
ror sig i hdgst 30 km/h. Bussens framkomlighet maste studeras sarskilt.
Tydligare utmarkning av cykelpassagen vid dvergangstallet for att
separera gaende och cyklande.

Uppbyggd refug i vagmitt i stallet fér malning sa att tryggheten dkar for de
som vantar.

Signalreglerad passage som ger gaende och cyklister tidsluckor att passera
vagavsnittet i. Signalreglering &r i sig ingen trafiksakerhetsatgard utan en
framkomlighetsatgard for gdende och cyklister och ska darfoér om
genomforande blir aktuellt kombineras med atgarder ovan.

D4 biltrafikens hastighet &r den viktigaste trafiksdkerhetsfaktorn &ar
hastighetsddmpande &tgarder det som ger storst effekt. | figur 12 nedan ges ett
forslag pa utformning av passagen dver vag 100.

Figur 12. Férslag pa utformning av passage av vag 100 med upphdjning och refuger
for 6kad sakerhet.

Medld6pande anslutning

Trafikutredning Falsterbokanalprojektet
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Ett alternativ till en stdngning av korsningen har utretts vilket innebar att lata
befintlig korsning vid Ostra Kanalvdgen-vag 100 vara dppen fér medldpande trafik
fran planomradet dsterut pa vag 100 samtidigt som vanstersvangande trafik in fran
v&g 100 dsterifran forbjuds med hansyn till risk for upphinnandeolyckor pa vag 100,
se figur 13.

B P

Figur 13. Nytt férslag med anslutning till vdg 100 frén planomradet.

I detta fall bér mojliga svangrorelser begransas enligt figur 14

Figur 14. Mdjliga kérriktningar vid mediépande anslutning till vég 100 frén
planomradet.
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Om detta alternativ blir aktuellt att genomféra bér korsningen, utdver ndédvandig
reglering och skyltning, kompletteras med ny linjemalning samt refuger i bdde Ostra
hamnplan och Ostra Kanalvdgen. Refugen i Ostra Kanalvdgen bér vara minst 2
meter bred i anslutning till passagen for att tillgodose erforderliga vantytor for
oskyddade trafikanter. | Ostra Kanalvagen ska &ven refug finnas séder om
dvergadngstallet. Eventuellt kan dven kérriktningskiljande refug genom korsningen
utféras for att hindra olovlig vanstersvang till och fran planomradet.

D& vag 100 byggs om till 2+2 vag dster om korsningen kommer befintligt bussfalt
pa den sddra sidan dven att dppnas upp for biltrafik. Utbyggnaden av dubbla korfalt
vasterut kommer fér de norra korfalten att upphodra innan busshallplatsen som
avses anordnas precis dster om korsningen. Enligt uppgifter fran Trafikverket finns
idag inga planer pa att reglera busskdrfélt vaster om korsningen.

| dagens situation med dppen korsning mojliggdrs hdgersvang in till omradet
vasterifran genom att svangande trafikanter delar kdrféltet med bussen.
Busshallplatsen placering pé den sédra sidan vag 100 paverkar langden pa
hogersvangkorfaltet i bussfilen och kan i detaljprojekteringen darfor behdva
forskjutas ndgot vasterut.

Trafikanter som kér ut frdn Ostra Kanalvégen och svénger dsterut korsar
busskorfaltet innan de tar sig in i det dstgdende korfaltet pd vag 100. Det finns
forbattringspotential av denna 16sning genom att aven det sédra korfaltet mojliggor
vavning dven vaster om korsningen. Det vill sdga att svdngande trafik ut fran
omrddet delar korfalt med busstrafik en bit efter korsningen innan den vavs ihop
med det norra korfaltet, foretradelsevis efter passagen.

Mojligheten att kunna kdéra medldpande ut och in pd vag 100 fran planomradet
kommer att medféra ndgot mindre trafik i signalkorsningen samt en mindre
trafikdkning pa Falsterbovégen jamfort med en helt stangd korsning. Minskning
avseende antal fordon kommer bli som stdrst under férmiddagens maxtimme.
Eftermiddagstrafiken i befintlig signalkorsning kommer vara nastintill oféréandrad
mot det scenario som beskrivits med stdngd korsning. Enligt redovisade
kapacitetsbeddmningar fér korsningen éverskrids redan i dagsldget den
rekommenderad belastningsgraden i féormiddagens maxtimme (0,82 for
hoégersvangande ut pa vag 100 fran Falsterbovagen samt 0,83 for
vénstersvangande in pa Falsterbovagen mot rek. 0,8). Som tidigare analyser
redovisat &r det i formiddagens situation som problem riskerar uppsta pa det lokala
natet, med svdrigheter att komma fram till signalkorsningen for trafiken som
kommer frén sydvast pa Falsterbovdgen da de blockeras av trafiken frdn nordost.
Behovet av ombyggnad beddms darfér finnas redan utifran nulaget i formiddagens
maxtimme och paverkas sdledes inte av det alternativa forslaget. Dock kommer
trafik till och fran planomradet inte bli lidande av den problematik som finns i
korsningen idag om trafikféringen loses enligt forslag i figur 14 eftersom de da kan
undvika korsningen i férmiddagens maxtimme.
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P& samma satt som i fallet med en helt stdngd korsning blir konsekvenserna med
avseende pad kapacitetsproblemen i dagens signalkorsning, den dkade trafiken pa
Falsterbovagen, samt oskyddade trafikanters korsning av vag 100 liknande. De
féreslagna atgarderna som redovisas i alternativet med helt stdngd korsning ar
darmed relevanta dven i detta alternativ.

4.3 KORSNINGEN VAG 100/FALSTERBOVAGEN

4.3.1 DAGENS UTFORMNING
For att kontrollera kapaciteten i den befintliga signalreglerade korsningen mellan

v&g 100 och Falsterbovégen dster om planomradet har kapacitetsberdkningar
gjorts dven fér denna korsning bade med och utan den planerade exploateringen.

Berdkningarna visar att kapaciteten dverskrids bade under férmiddagens och
eftermiddagens maxtimme (belastningsgrad >0,8). Aven utan den tillkommande
trafiken som genereras av den planerade exploateringen inom planomradet visar
berdakningarna att kapaciteten dverskrids under férmiddagens maxtimme. | den
sddra anslutningen &r det svart for trafiken som kommer vasterifran att ta sig ut da
detta fléde blockeras av trafiken dsterifran.

432 FRAMTIDA UTFORMNING

Med Ostra Kanalvagen stingd

Vi beddmer att en stor del av trafiken fran de anslutande gatorna kommer fran och
ska dsterut mot centralorten Vellinge eller motorvagen till Malmé eller Trelleborg.
Enligt trafikmatningar ar férdelningen ca 15/85 - dvs. ca 15 procent av trafiken till
och fran omradet har koppling vésterut och resterande 85 procent dsterut.

Trafikmangderna i omradet beddms uppgad férdelas enligt figur 15 efter
exploatering i det fall Ostra Kanalv&gens anslutning till vdg 100 stangs.

11610 f/d d@qz“2885 f1d

Figur 15. Trafikmdngder efter exploatering med stdng korsning.
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Alstringen fran Glantan spader pa dagens situation marginellt men dkar
kansligheten for storningar. Genomsnittlig kélangd (+1 till +1,5 fordon i genomsnitt)
och belastningsgraden 6kar med ca 4-5 procentenheter.

Det finns foérslag pa att bredda vag 100 till 2+2 kérfalt i samband med korsningen.
Detta medfodr en ny utformning av korsningen som férvantas klara en hogre
trafikbelastning.

Figur 16. Tv Sversikt 6ver befintlig signalkorsning. Th kérfédltsindelning fér biltrafik
med dagens utformning. Kélla: utdrag ur Capcalanalys.

Med en ny utformning enligt forslag i figur 17, forvantas belastningsgraden bli lagre.
Kapaciteten sjunker med samma fléden till en belastningsgrad pa som hdgst 0,67
vilken aterfinns i det sdédra korfaltet | den véstra tillfarten pa vag 100. Vid en
ytterligare dkning av trafiken i samtliga tillfarter pa 10-15 % dverskrids dock
kapaciteten i detta ben.

Figur 17. Tv forslag vdgutformning vid till breddning av vdg 100 till 2+2 vag. Kélla:
utdrag ur Capcalanalys.

| syfte att pa ett battre s&tt kunna ta hand om den forvantade dkade trafiken
dsterifrdn i det fall korningen Ostra Kanalvdgen - vdg 100 stangs, foreslds en
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minicirkulation (se figur 18). Denna férvantas 6ka framkomligheten for trafiken fran
Glantan-hallet dar det redan idag rader svarigheter for trafiken att ta sig ut.

+

Figur 18. En minicirkulation foreslas i korsningen i anslutning till dagens
signalkorsningen vid Hollviksstrand.

Medldpande anslutning Ostra Kanalvagen

Trafikféordelningen under vardagsdygn férvantas fordelas enligt figur 19. | detta
alternativ forvantas inte en lika stor 6kning av trafiken pa Falsterbovagen som i
fallet med helt stdngd anslutning till vag 100. Detta ar framfoérallt fallet under
formiddagen d& denna trafik tar sig ut pd vag 100 via Ostra Kanalvagen d& den &r
Oppen for medldpande trafik. Eftermiddagssituationen liknar dock fallet med helt
stangd korsning. Aven i detta fall féreslds en minicirkulation i syfte att férbattra
framkomligheten i dagens signalkorsning, se figur 18.

Figur 19. Trafikférdelning efter exploatering med med|épande anslutning till Ostra
Kanalvagen.
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4.3.3 SLUTSATSER KORSNINGEN VAG 100/FALSTERBOVAGEN
For att korsningen ska klara en dkad trafikmangd behdvs sannolikt tva korfalt i

vardera riktningen for fordon som koér rakt fram. Det ar dock vart att notera att
berdkningarna har skett utifran delvis osdkra indata, vilket gor att resultaten ska ses
som indikativa. Det ar inte heller sdkert att en trafikdkning skulle leda till
trafikstockningar da trafikanter ofta anpassar sig till trafiksituationen och undviker
att kéra under de mest belastade tidpunkterna, om det finns risk for stora
fordréjningar.

Ett alternativ till den foreslagna korfaltindelningen &r att enbart tillata
vénstersvangande fordon i det sodra korfaltet pa den vastra tillfarten i vag 100.
Detta mojliggoér att vanstersvangande fordon kan fa en egen signalfas och pa sa vis
inte behdver parera trafiken som kor dsterut i riktning mot Vellinge pa vag 100.
Detta medfér dven att korsningen klarar en nagot hogre trafikodkning pa cirka 25 %.

A
N

Figur 20. Alternativ kérféltsindelning av vdg 100. Kélla: utdrag ur Capcalanalys.
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4.4 KAPACITET VID FALSTERBO HORSESHOW

V&g 100 mot Skandr och Falsterbo ar som enda vag o6ver Falsterbokanalen sarskilt
hogt belastad under sommarhalvaret da stranderna i Skanodr och Falsterbo besdks
av manga turister. Denna férutsattning goér att det utdver vad som utretts tidigare i
denna rapport ocksa finns ett behov av att underséka situationen under
sommarmanaderna narmare. | juli anordnas ocksa Falsterbo Horse Show, ett event
som lockar manga besdkare och som tidvis skapar en férvéarrad trafiksituation 1dngs
vag 100.

Man brukar inte dimensionera trafikmiljder efter toppar som intraffar sallan.
Daremot ar det viktigt att kunna sékerstalla att trafiksituationen under sddana
tillfallen inte skapar farliga situationer, t ex att raddningstjanst inte kan ta sig fram.
Att dimensionera atgarder efter denna vecka &r svart da det innebar dverbelastning
ocksa i dvriga delar av natet.

Trafikverket har tagit fram en graf som visar hur trafikflddet pa vag 100 varierar
dver aret teoretiskt. Grafen baseras pa heldrsmatningar pa andra vagar och har
anpassats till den aktuella vdgen utifrdn kunskap om vilken typ av trafik som
passerar, t.ex. sommartrafik, pendlingstrafik, etc. Det teoretiska trafikflodet ar
sdledes inte exakta varden men kan ses som en indikation om hur trafiken varierar
under aret. Enligt grafen uppgar trafikflddet till maximalt 19 000 fordon per dygn,
63 % hdgre dn arsmedel.

Teoretiskt medeldygnsflode
Punkt 1230038

Antal Fordon
19500
19000 -
18500
13000 4
17500
17000
18500
16000
15500
15000
14500
14000
13500
13000
12500 1
12000
11500
11000 -
10500 -
10000

9500
9000

6500+
0109 0124 0208 0223 0310 0325 0409 0424 0509 0524 0608 0623 0708 0723 0807 0822 0906 0921 1006 1021 41106 1120 1205 1220 0104

—— Antal Fordon = Adt Datum 20328

Figur 21. Teoretiskt fordonsfléde pa vag 100.

26 av 47

Trafikutredning Falsterbokanalprojektet
Unr 1320028979



Ramboll har gjort en kapacitetsbeddmning i Capcal dar vi raknar med att det
genomgaende trafikflodet pa vag 100 &r 63 % hdgre under férmiddagens
maxtimme &n i de tidigare berakningarna. In- och utgaende trafik fran och till
korsningen sddra och norra ben ar of6réandrat. Kapacitetsanalysen visar att
belastningsgraden i det sddra korfaltet i vag 100 Ostra tillfart ligger nara 1,0 i
belastningsgrad, att belastningsgraden i den sédra tillfarten ligger pa 1,0 samt att
omloppstiderna dverskrids, det vill sdga att kapaciteten dverskrids. Vid en alternativ
karfaltsindelning enligt figur 17 ligger belastningsgraden pa 0,8 eller lagre i samtliga
tillfarter. Rambolls analys visar saledes att den alternativa korfaltsindelningen som
studerats &r att féredra ur ett framkomlighetperspektiv pa vag 100 med hansyn till
kapaciteten i korsningspunkten. Det kan vidare dven ha positiva konsekvenser ur ett
trafiksakerhetsperspektiv da vanstersvangande trafik fran dster inte behdver parera
dstgdende trafik pa vag 100 da den far separat signalfas.

| sammanhanget bor ocksd noteras att tillskottet fran Glantan inte har nagon
avgérande betydelse for kapaciteten pa vagnitet.

45 GATUSEKTIONER

| ett inledande skede i planeringen, utifran vinnande tavlingsbidrag for
markanvisning, var inriktningen att reglera gatan som Idper genom omradet som sa
kalla “shared space” (gangfartsomrade) med en gatusektion pd 6 meter. | detta
avsnitt diskuteras alternativ utformning av gatan for att sakerstalla ett trafiksakert
och funktionellt gaturum. Tva principiella alternativa utformningar av gatan férbi de
nya bostdaderna diskuteras:

e En sektion d&r gang, cykel och motortrafik separeras
e Ett alternativ med cykel i blandtrafik dar utformningen av gaturummet
anpassats for att prioritera cyklister.

Vidare har diskuterats hur anslutningen till den kommmunala Falsterbovédgen bor
utformas. Den gemensamma utgangspunkten &r att dstadkomma en gatumilj® med
en &g hastighet pa biltrafiken i syfte att skapa foérutsattningar for en trivsam
vistelsemiljo.

451 URSPRUNGSFORSLAG
Ramboll bed®mer det oléampligt att begradnsa gatans bredd till 6 meter samt att

reglera den som gangfartsomrdde. Gangfartsgator kraver ofta minst lika breda
utrymmen som separerade Idsningar for att fa till de hastighetsékrande element
som behdvs for att sdkerstélla att biltrafiken samspelar med géangtrafikanter och
haller gdngfart, det vill sdga ca 7 km/h. Hastighetsefterlevnaden Iéses ofta genom
sidledes forskjutningar av koérbanan vilket inte mojligt med en sektion pd 6 meter.
Vidare bor det vid gdngfartsomraden dven finnas ett hogt flode av gdende i
forhallande till biltrafik for att trafiken ska ske pa de gdendes villkor. Det bor ocksa i
gangfartsomraden finnas allméanna malpunkter pa bada sidor om gatan for att det
ska vara naturligt att gdende korsar gatan. Vidare finns dven vid géngfartsomraden
ett behov av att sdkerstélla en sasmmanhangande skyddad zon for personer som av
olika anledningar inte har samma férutsattningar att réra sig i samspel med andra
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trafikanter, vilket det inte utrymme fér i en sektion pa 6 meter.

Planeringen ar fortfarande i ett tidigt skede. Det utrymme som avgransas till allman
platsmark har betydelse for flexibilitet vid framtida foréandringar. Det finns redan nu
till exempel 6nskemal om att |6sa sophantering genom att renhaliningsfordon far
std i gatan. Att l1dsa sektionen for den allmanna gatan till en for smal sektion i
detaljplaneskede riskerar att fa negativa konsekvenser for flexibiliteten vid

utformning av gatan da andra, nya eller &ndrade behov uppstar.

Framtida bostadsbebyggelse
vid Brofastet

P ——— - ———— =5

Fastighetsgrans Fastighetsgrans

Figur 22. Ursprungsférsiaget med sektion f6r shared space mellan nya kvarter.

Illustration av Krook & Tjdder.
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Slant/naturreservat ‘
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Kanalen Bil
Gang
cykel

Figur 23. Ursprungsférslaget med sektion fér shared space vid kanalen. lllustration

av Krook & Tjader.

452 SEPARATION AV TRAFIKANTSLAG

Trafikflodet pd gatan beddms som hégst i nordost med en drsmedelsdygnstrafik pa
cirka 950 fordon. K&mpinge strandbad och Vellinge strandbad nds via Ostra
kanalvagen, vilket innebér att gatan saledes beddms ha ett hdgre fordonsflode pa
sommaren samtidigt som att det ar en viktigt malpunkt for barn. Darfér kan det
finnas behov av en trafikseparerad |6sning dar daven cyklister ges eget utrymme.

Trafikutredning Falsterbokanalprojektet
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Vid en sektion med separerad yta fér cykel behdvs en totalbredd pa minst 11,5
meter. Detta majliggor trottoarer om 2 meter dar tvd gaende, eller en gaende och
en rullstolsburen person kan passera varandra eller promenera jamsides. En
cykelbana pa tva meter mojliggdr att tva cyklister kan métas. Ramboll féreslar att
cykel och gangtrafik halls separerade med hansyn till trafiksakerhet. Cyklister och
fotgdngare fardas i mycket olika hastigheter och bér darfor inte dela utrymme med
hansyn till trafiksdkerhet. Gangbana och cykelbana bdr darfor tydligt skiljas at
genom olika markbeldggning, till exempel plattor pa gangbana och asfalt pa
cykelbana.

Koérbanan har dimensionerats for att mojliggdra mote mellan personbil och lastbil.
Aven tva lastbilar kan métas i mycket 18g hastighet vid en bredd p& 5,5 meter.
Gatans bredd skapar goda forutsattningar for att tillexempel sopangéring ska kunna
I6sas genom att sopbil stannar i kdrbanan, utan onddiga konflikter med
forbipasserande fordonstrafik och cykeltrafik.

Da trafiken i normalldge inte behdver anvanda hela gatans bredd pa 5,5 meter
féreslas korbanans ytterkant beldggas med gatsten. Pa s3 satt skapas en distans
mellan cyklister pa cykelbanan och fordonstrafik samtidigt som gatan smalnas av
visuellt.

Framtida bostadsbebyggelse Framtida bostadsbebyggelse

Gang Bil Cykel Bang
4. il 4 1 A,

el wom Tenlen]

Gatubredd - 11,5 m

Figur 24. Sektion fér trafikseparering mellan de nya kvarteren. lllustration av Krook
& Tjdder.
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Framtida bostadsbebyggelse

Slant/naturreservat ‘

Kanalen /

Gatubredd -9,5m

Figur 25. Sektion f6r trafikseparering vid kanalen. Illustration av Krook & Tjdder.

Gatan behdver vidare maébleras med lagfartatgarder, hastighetsakrande element for
att sakerstélla att hastigheterna inte blir for hdéga. De hastighetssakrande elementen
&r sarskilt viktiga da linjeféringen fér gatustrackningen &r relativt rak och annars kan
inbjuda till héga hastigheter. De hastighetsdkrande elementen kan med férdel
innehalla gronska som skapar en attraktiv gatumiljd. De hastighetsdkrande
elementen bor dimensioneras sa att enbart ett fordon kan passera at gangen, se
figur 26. De hastighetsakrande elementen placeras med tillrackliga avstand fér att
mojliggdra méte mellan tva fordon utan att det blir for 1dnga avstand som riskerar
minska den hastighetsddmpande effekten. Placering gdrs med hansyn till in och
utfarter samt siktférhallanden och bor darfér studeras i detalj i ett senare skede.

Med lagfartsatgarder

R S ﬁ PN BN

35m
Korbana Plantering Omlottplacering Upphdjd korbana med
minmatt  maxmatt plats for moten avvikande markbelaggning

Figur 26. Lagfartatgdrder vid trafikseparerad gata. lllustration av Krook & Tjdder.

453 CYKELANPASSAD GATA
Ett alternativ till den trafikseparerade |&sningen ar att |ata cyklister och biltrafik dela

pa korbanan. Fér att sakerstélla att detta blir tryggt for cyklisterna anpassas darfor
gatans utformning sa att trafiken sker pa cyklisternas villkor. Kérbanan &r dven i
denna sektion 5,5 meter bred for att mojliggdra de mdten som redovisats féor den
trafikseparerade sektionen. Dock féreslas 0,75 meter breda friser i gatans ytterkant
for att smalna av gatan visuellt. Friserna ar i avvikande material mot den 4 meter
breda delen i mitten av kérbanan. Det innebér att mittdelen av kdérbanan &r sdpass
smal att tva bilar inte kan métas utan att anvanda sig av friserna i korbanans
ytterkant. Friserna kan till exempel anldggas med gatsten eller annat material som
medfér en vibration i bilen nér bilen kér pa frisen. Saledes halls hastigheterna nere,
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da varje moéte mellan tva bilar innebér att friserna behdver anvandas, vilka man
ogarna kor dver i hoga hastigheter. Gatstenen sakerstéller vidare att cyklisterna
cyklar mitt i gatan och biltrafiken behdver sdledes anpassa sig till cyklisternas
tempo. Det ar viktigt att friserna far ett material som inte ar for bekvamt att varken
kora eller cykla pa da det kan leda till att cyklisterna istéllet trycks ut i gatans
ytterkant samt att hastigheterna blir hogre an 6nskvart. Friserna ska dock inte
anldggas pa ett satt som kan medfora farliga situationer for trafikanter.

Framtida bostadsbebyggelse Framtida bostadsbebyggelse

F—— === === = — = — — 1 P === == == = — = — 5

Fastighetsgrans Fastighetsgréns

Gatubredd -9,5m

Figur 27. Sektion for cykelanpassad gata mellan de nya kvarteren. Illlustration av
Krook & Tjdder.

Framtida bostadsbebyggelse

————————————————

Fastighetsgrans
1

Slant/maturreservat ‘

WL _ 1R

M" ************** 4
Kanalen / ail
cykel Gang
|
4m 2m

075 0.75

Gatubredd - 7.5 m

Figur 28. Sektion for cykelanpassad gata vid kanalen. lllustration av Krook & Tjdder.

Aven i denna sektion behdvs kompletterande hastighetsdkrande element for att
sdkerstalla hastighetsefterlevnad i gatan med hansyn till gatans raka linjefoéring.
Dessa bygger pd samma principer som for den trafikseparerade sektionen men har
anpassats till sektion for cykelfartsgata.
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Med lagfartsatgérder:

'
L T AT
bt 35 m 2m
Kérbana Plantering Omlottplacering Upphdjd kérbana med
minmatt  maxmatt plats fir moten awvikande markbelaggning

Figur 29. Lagfartatgdrder vid cykelanpassad gata. lllustration av Krook & Tjader.

454 ANSLTUNING TILL FALSTERBOVAGEN
I anslutning till befintligt gatun&t har gatan en annan roll &n langre in i omradet.

Gatan har i detta snitt &ven viktig funktion i det dvergripande cykelnatet, for
cyklister som cyklar langs vag 100 vidare vasterut. Trafikmangderna &r ocksad som
hogst vid entrén till omradet. Detta talar for att cykeltrafiken bdr separeras fran
biltrafiken. Sektionen dvergédr sedan i anslutning till nya bebyggelsen enligt nagot
av de sektionerna som studerats tidigare, vilket ger en tydlig entré till omradet.

Fastighetsgrans
Ev bullerplank? Ev bullerplank?

‘ Befintlig smahustomt

R bk

Gatubredd - 11m

Figur 30. Sektion vid omradets entré och anslutning till befintligt gatunat.
lllustration av Krook & Tjdder.

5. TRAFIKBULLER

Berakning av trafikbuller har gjorts fér vagarna i omradet; vag 100, gamla
Falsterbovagen och Ostra Kanalvagen och till planerad ny bebyggelse och
befintliga bostadshus dster om Falsterbokanalen. Bullerpaverkan fér planerad
bebyggelse har jamforts mot Férordningen om trafikbuller (2015:216). Tva olika
alternativ fér anslutning av Ostra Kanalvdgen har studerats. Fér befintlig
bostadsbebyggelse séder om gamla Falsterbovagen har buller beréknats och
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5.1

jdmforts mot Naturvardsverkets riktvarden for trafikbuller och befintliga
bostadshus. Tva mdjliga bullerskyddsatgérder redovisas.

BERAKNINGSMETOD OCH RIKTVARDEN

Berdkningarna av trafikbuller har genomfoérts enligt den nordiska
berdkningsmodellen for vagtrafik (Naturvardsverket rapport 4653) i programmet
SoundPLAN version 8.2. | berdkningsprogrammet har en 3D-modell byggts upp
som bland annat inkluderar markytor, byggnader, vdgar och bullerskydd.

Osakerheten i berdknad ekvivalentniva fran vagtrafik kan bedémas med hjalp av
uppgifter i rapport 4653 fran Naturvardsverket. Osakerheten beror bl.a. pa
avstandet fran vagen och ar mindre dn 1 dB pa 50 m avstand och upp till 3 dB pa
200 m avstand.

Den maximala ljudnivan avser beridknad ljudniva fran den femte bullrigaste
fordonspassagen. Om antalet fordonspassager &r mindre &n 10 motsvarar ljudnivan
det artmetriska medelvardet av passagerna (ref. Boverkets handbok Bullerskydd i
bostader och lokaler).

511 NY BOSTADSBEBYGGELSE
Riksdagen har i férordning (2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggande antagit

riktvarden utomhus vid nybyggnad av bostader, géllande fran 1 juni 2015. Fran den 1
juli 2017 har justeringar av férordningen gjorts i samband med den beslutade
forandringen 2017 (SFS 2017:359). Dessa riktvarden kan tillampas i planer pabdrjade
efter 2 januari 2015. Bostader bor darfér lokaliseras sa att ljudnivaer fran spartrafik
och vagar inte bér dverstiga:

Utomhus vid fasad - 60 dB(A) ekvivalent ljudnivd

Uteplats - 50 dB(A) ekvivalent ljudnivd och 70 dB(A) maximal ljudniva

Utomhus - Om 60 dB(A) ekvivalent ljudniva anda dverskrids bdr minst halften av
alla bostadsrum i en bostad vara vanda mot en sida dar 55 dB(A) ekvivalent
ljudniva inte dverskrids vid fasaden och dar 70 dB(A) maximal ljudnivad inte
overskrids nattetid kl. 22.00-06.00.

For en bostad om hdgst 35 kvadratmeter géaller i stéllet att bullret inte bér
Overskrida 65 dBA ekvivalent ljudnivd vid bostadsbyggnadens fasad

Uteplats - Om 70 dB(A) maximal ljudniva anda dverskrids bor nivan inte dverskridas
med mer &n 10 dB och max 5 ggr/timme under dagtid 06.00-22.00.

Riktvardena fér ekvivalent ljudniva avser den sammanvagda ljudnivan fran alla
trafikbullerkallor och som ett medelvarde per dygn under ett ar. Férordningen
definierar ingen hogsta tilldtna niva for buller pd den utsatta sidan sa lange
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avstegskraven ovan uppfylls. Med begreppet bostadsrum raknas rum for daglig
samvaro och sovrum, daremot ingar inte kdk, badrum och hall i begreppet.

Med uteplats avses sarskilt avgransat omrade i narhet till bostad, vard- eller
undervisningslokal. Det finns inget krav i PBL om att en uteplats ska finnas, men om
det finns bdr minst en uppfylla riktvarden i férordningen. Uteplatser till bostader
kan vara savél balkonger och anordnade platser pa egen tomt eller pa en
gemensam yta.

Strax framfdr en vanlig husfasad uppkommer ljudreflexer mot byggnaden, vilket
normalt ger ca 3 dB(A) hogre ljudniva i ndromradet framfér fasaden.
Utomhusriktvardena ovan avser frifaltsvardet, vilket &r ljudnivan utan inverkan av
fasadreflex men inkluderar reflexer fran annan omgivande bebyggelse mm.

Ljudnivaer inomhus regleras separat genom Folkhalsomyndighetens allm&nna rad
om buller inomhus samt i Boverkets byggregler som beskriver de ljudnivaer som
skall uppfyllas inomhus fran trafikbuller.

51.2 BEFINTLIGA BOSTADER
For beddmning av trafikbuller till befintliga bost&der har Naturvardsverket tagit
fram en vagledning "Riktvarden for buller frdn vag och spartrafik vid befintliga
bostader”.
For att en god miljdkvalitet ska nas utanfér befintliga bostader bér enligt
infrastrukturpropositionen 1996/97:53, och anknytande dokument fran centrala
myndigheter i normalfallet féljande nivder underskridas (friféltsvarden). Se tabell 6.
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Tabell 6. Riktvarden for buller vid befintliga bostdder (frifdltsvarden).

Bostads fasad Bostads uteplats Bostads uteplats
(Leqgzan) (Leqgzan) (Lmax)

Vid véag 55 dBA ~55 dBAI 70 dBA!

Vid spér 60 dBA 55 dBA 70 dBA!
| Tidsvagning Fast. Far dverskridas max 5 ggr/genomsnittlig maxtimme dag och kvall (kl. 06-
22)
Il Propositionen har inte nadgon angivelse for ekvivalent niva for buller fran vagtrafik vid
uteplats.

Nar atgarder behover dvervagas
| tabell 7 visas riktvarden utomhus fér att avgdra nar skyddsatgéarder eller andra
forsiktighetsmatt behdver dvervégas.

Tabell 7 Nivaer foér att i normalfallet avgdéra ndr skyddsatgdrder eller andra
férsiktighetsmatt behdéver évervdgas (frifdltsvérden).

~2015 och framover |1997 - ~ 2015 - 1997
"nya bostads- "nyare befintlig "dldre befintlig
byggnader”V miljo” miljo”
Vagbuller |Se planbeskrivning 55 dBA Leqa4n 65 dBA Leqasn
vid fasad |eller bygglov
Sparbuller |[Se planbeskrivning 60 dBA Leqaan 55 dBA! Lmax&
vid fasad eller bygglov inne natt
V&g och Se planbeskrivning 55 dBA Leqasn!
spar eller bygglov 70 dBA Lmax!!
uteplats

| Tidsvagning Fast. Vardet inomhus far dverskridas max1-5 ggr/arsmedelnatt, kl. 22-06

Il Nivan 55 dBA vid uteplats géller i forsta hand vid spar.

Il Tidsvagning Fast. Far dverskridas max 5 ggr/genomsnittlig maxtimme, kl. 06-22.

IV Se 26 kap. 9a § miljdbalken. Begransningen i tillsynen enligt miljébalken galler nya
bostadsbyggnader i de fall &renden om detaljplan eller bygglov har pabdrjats efter den 1
januari 2015.

52 PLANFORSLAG

| omradet Glantan planeras utbyggnad av ny bostadsbebyggelse. Totalt planeras
fér 11 nya byggnader. | planomradet finns idag 2 byggnader som bevaras,
Sjofartsverkets kanaltorn med tillhérande verkstadsbyggnad. Narmast vag 100
féreslas en kontorsbyggnad fér centrumverksamhet. Byggnaden uppférs i befintlig
slant i 2-3 vaningar. Norr om Ostra Kanalvédgen foéreslas ett lagre flerbostadshus i tre
vaningar om ca 18 bostader och éster om Ostra Kanalvdgen foéreslds atta nya
flerbostadshus i tre vaningar om ca 52 bostéder.

Stérst bullerpéverk“an i omradet uppkommer fran trafiken pa vag 100
(Falsterbovigen). Aven fran den gamla Falsterbovagen, som ar belidgen séder om
v&g 100, alstras buller som paverkar omgivningen, dven om den &r mindre i
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forhdllande till bidraget fradn vag 100. Trafiken p& Ostra Kanalgatan ar av begransad
omfattning och bullerpaverkan till omgivningen hér &r av begransad karaktar.

Berakningarna visar att héga ljudnivder kommer att féorekomma vid byggnad och
fasad nara vag 100. Har berdknas som hogst ekvivalenta ljudnivaer till 64 dBA vid
fasad och déar riktvardet 60 dBA ekvivalent ljudniva dverskrids. Om bostader
anordnas i denna byggnad skall minst héalften av boenderummen vara orienterade
mot fasad dar ekvivalent ljudnivd som hdgst &r 55 dBA. Alternativt kan sma
ldgenheter om hoégst 35 kvadratmeter anordnas. P& den skyddade fasaden mot
sdder berdknas 55 dBA att klaras. Nara det sydodstra hornet berdknas 55 dBA att
tangeras.

Dygnsekvivalent
ljudniva, dB(A)

N\ e

\ N\ 0\« LN\
moo oy \ \\\ \*
Figur 31. Planférsiaget och berdknad ekvivalent ljudniva i férgfélt pd héjden 2 m Sver
mark samt hégsta ljudniva vid fasad pd ndgot vaningsplan. Om vattenytan i
Falsterbokanalen betraktas som akustiskt hard kan marginella Skningar i ljudniva (ca
0,7-0,3 dB) vid fasad till nya bostadshus férvdntas uppsta.

=

36 av 47

Trafikutredning Falsterbokanalprojektet
Unr 1320028979



Dygnsekvivalent
ljudniva, dB(A)

e
45< <=50
50 < <=56
55 <

<=60

60 < <=66
65< <=70
70 < <=75
75<

Figur 32. Planforslaget och berdknad ekvivalent ljudniva i fargfélt pd héjden 2 m
Sver mark samt hégsta ljudniva vid fasad pd ndgot vaningsplan. Vanster figur visar
vy frén séder och héger figur visar vy frén norr. Om vattenytan i Falsterbokanalen
betraktas som akustiskt hard kan marginella 6kningar i ljudniva (ca 0,1-0,3 dB) vid
fasad till nya bostadshus forvdntas uppsta.

Vid 6vriga nya planerade bostadshus berdknas riktvardet 60 dBA att klaras.

Ho6ga maximala ljudnivaer kan forekomma vid fasad néra vag 100 och vid fasad néra
Ostra Kanalvagen. Hégst ljudnivder beraknas nara Ostra Kanalvdgen dar maximala
ljudnivaer upp till 80-85 dBA kan férekomma. Maximala ljudnivaer beraknas vara
som hoégst i markplan och avtar med ékande vaningshdjd, dar 4 dB lagre ljudniva
berdknas pa dversta vaningsplanet vid fasad nara vagen. Ljudnivaer éver 70 dBA
férekommer vid fasad inom cirka 20-30 m fran vagen.

o

Maximal ljudniva
dB(A)

B
60 < <=65
B85« <=70
70< <=75

75< <=80
80 < <=85
85< <=90
90 <
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Figur 33. Planférslaget och berdknad maximal ljudniva i fargfalt pd héjden 2 m Gver
mark samt hégsta ljudniva vid fasad pa ndgot véningsplan. Om vattenytan i
Falsterbokanalen betraktas som akustiskt hard kan marginella 6kningar i ljudniva (ca
0,7-0,3 dB) vid fasad till nya bostadshus férvdntas uppsta.

Maximal ljudniva
dB(A)

I <=60
60 < <=65
65+« =70
0= ==75
75+« <=80

80 < <=85
85< <=90
90 <

Figur 34. Planférslaget och berdknad maximal ljudniva i fargfalt pa héjden 2 m 6ver
mark samt hégsta ljudniva vid fasad pa nagot vaningsplan. Vanster figur visar vy
fran séder och héger figur visar vy fran norr. Om vattenytan i Falsterbokanalen
betraktas som akustiskt hard kan marginella ékningar i ljudniva (ca 0,7-0,3 dB) vid
fasad till nya bostadshus férvantas uppsta.

Majligheter finns att anordna uteplats/balkong och déar riktvarde 50 dBA ekvivalent
ljudniva och 70 dBA maximal ljudniva klaras. P4 den skyddade gardsmiljon mellan
vag 100 och Ostra Kanalvdgen berdknas det finnas yta dar 50 dBA ekvivalent och
70 dBA maximal ljudniva klaras. Aven fér bostadshusen dster om Ostra Kanalvéagen
beddms det finnas majlighet att anordna uteplats/balkong och dér riktvarde 50
dBA ekvivalent och 70 dBA maximal ljudniva klaras. Har 4r det bade vid fasad
orienterad mot &ster men dven i markplan cirka 20 m fran Ostra Kanalvagen.

53 ANSLUTNING AV OSTRA KANALVAGEN
Ostra Kanalvagen ansluter idag till vdg 100 cirka 135 m &ster om Falsterbokanalen. |
denna utredning har konsekvenserna av en stidngning av Ostra Kanalvidgens
anslutning till védg 100 analyserats utifran bullersynpunkt. En anslutning till gamla
Falsterbovégen innebér att trafiken dar férvantas dka och ger bullerpaverkan till
befintliga bostader. For att analysera paverkan avseende buller fér befintliga
fastigheter sdder om den nya anslutningen, studeras dven ett scenario dar trafiken
till planomradet istéllet antas ansluta till vag 100 enligt dagens trafiksituation.

For befintlig anslutning av Ostra Kanalvagen berdknas hdga ekvivalenta ljudniver
inom cirka 57-63 dBA vid fasad till befintliga bostadshus s6der om Falsterbovagen.
Maximala ljudnivaer berdknas som hdégst upp till 72 dBA vid fasad.
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Dygnsekvivalent
ljudniva, dB(A)

Figur 35. Planférsiaget och nuvarande anslutning av Ostra Kanalvdgen. Berdknad
ekvivalent ljudniva i férgfélt pa héjden 2 m éver mark samt ljudniva vid fasad.
Ljudniva vid befintliga bostadshus visas med minitabell. Om vattenytan i
Falsterbokanalen betraktas som akustiskt hard kan marginella Skningar i ljudniva (ca
0,7-0,3 dB) vid fasad till nya bostadshus férvdntas uppsta.
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Dygnsekvivalent
ljudniva, dB(A)

A R \ % —

Figur 36. Planférsiaget och anslutning av Ostra Kanalvdgen enligt férslag med
stdngs anslutning till vag 100. Berdknad ekvivalent ljudnivad i férgfélt pa héjden 2 m
Sver mark samt ljudniva vid fasad. Ljudniva vid befintliga bostadshus visas med
minitabell. Om vattenytan i Falsterbokanalen betraktas som akustiskt hard kan

marginella Skningar i l[judnivad (ca 0,7-0,3 dB) vid fasad till nya bostadshus férvdntas
uppsta.
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Maximal ljudniva
dB(A)

<=60
<=65
<=70
<=75
<=80
<=85

Figur 37. Planférslaget och nuvarande ansiutning av Ostra Kanalvégen. Beréknad
maximal ljudniva i fargfalt pa héjden 2 m Sver mark samt ljudniva vid fasad. Ljudniva
vid befintliga bostadshus visas med minitabell. Om vattenytan i Falsterbokanalen
betraktas som akustiskt hard kan marginella ékningar i ljudniva (ca 0,1-0,3 dB) vid
fasad till nya bostadshus férvédntas uppsta.
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Maximal ljudniva
dB(A)

. <=60
60 < <=865
65< <=70
70< <=75

75< <=80
80 < <=85
85< <=90

Figur 38. Planférslaget och anslutning av Ostra Kanalvdgen enligt férslag med
stdngd korsning. Berdknad maximal ljudniva i fargfait pa hojden 2 m éver mark samt
ljudniva vid fasad. Ljudniva vid befintliga bostadshus visas med minitabell. Om
vattenytan i Falsterbokanalen betraktas som akustiskt hard kan marginella 6kningar
i ljudniva (ca 0,1-0,3 dB) vid fasad till nya bostadshus forvéntas uppsta.

5.4 NULAGET

Redan med dagens trafik beraknas befintliga bostadshus séder om gamla
Falsterbovagen vara exponerade for hoga ljudnivder fran trafiken, framst fran vag
100. Ekvivalenta ljudnivaer berdknas inom cirka 57-63 dBA vid fasad och maximala
ljudnivéer inom cirka 67-71 dBA.

For befintliga bostadshus och bullerpdverkan har Naturvardsverket en vagledning,
“Riktvarden for buller fran vég och spartrafik vid befintliga bostader”, som kan
anvandas for beddémning. Fér god ljudmiljo bdr inte 55 dBA ekvivalent ljudniva
utomhus dverskridas. For beddmning av atgard kan utgangspunkt vara nar
bostadshuset ar byggt samt om det &r byggt med bullervillkor. Fér bostadshus
byggda fore 1997 bdr ekvivalenta ljudnivder dver 65 dBA dtgardas. For bostadshus
byggda efter 1997 kan andra bullerkrav finnas.
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Dygnsekvivalent , W
ljudniva, dB(A)
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<=50
<=55
<=60
<=65
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Figur 39. Nuldget. Berdknad ekvivalent ljudnivd i fargfalt pé héjden 2 m dver mark
samt ljudniva vid fasad. Ljudniva vid befintliga bostadshus visas med minitabell. Om
vattenytan i Falsterbokanalen betraktas som akustiskt hard kan marginella 6kningar
i ljudniva (ca 0,1-0,3 dB) vid fasad till nya bostadshus férvéntas uppsta.
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Maximal ljudniva \N
dB(A) \

N
B0 < <=65
B85= <=70
70< <=75
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Figur 40. Nuldget. Berdknad maximal ljudniva i fargfalt pa héjden 2 m éver mark
samt ljudniva vid fasad. Ljudniva vid befintliga bostadshus visas med minitabell. Om
vattenytan i Falsterbokanalen betraktas som akustiskt hard kan marginella ékningar
i ljudniva (ca 0,1-0,3 dB) vid fasad till nya bostadshus forvéntas uppsta.

5.5 KONSEKVENSER AV NY ANSLUTNING

Om anslutning goérs av Ostra Kanalvagen till gamla Falsterbovédgen med sténgd
anslutning till vag 100 ber&knas den nya vaganslutningen med ny tillkommande
trafik fran planomradet att ge upphov till ndgot hdégre ljudnivaer, ca 0,1-1 dB jamfort
med dagens situation. Overlag berdknas tillkomsten av trafiken p& ny anslutning att
ge cirka 0,1-0,2 dB &kning. Vid en fastighet berdknas en &kning med 1 dB. Det
innebéar att om anslutning genomférs fran Ostra Kanalvagen till gamla
Falsterbovagen beraknas marginell 6kning av ljudnivan vid befintliga bostadshus
sdder om gamla Falsterbovagen.

Ljudbidraget enbart fr&n den nya anslutningen till Ostra Kanalvagen berdknas som
hégst till cirka 49 dBA. Detta innebar att riktvarde 55 ekvivalent dBA inte dverskrids
vid ndrmaste bostad. Beddémningen &r att trafikbullret fran vag 100 &r dominerande
till foljd av hogre trafikmangd samt hdgre hastighet jamfoért med den nya anslutning
Ostra Kanalvagen - Falsterbovagen.

5.6 MOJLIGA ATGARDER

Om dénskan finns att begransa den totala bullerpaverkan fran vag 100 samt
Falsterbovagen finns mojligheter att gora atgarder. For att begransa bullerpaverkan
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till de befintliga bostadshusen s6der om gamla Falsterbovagen har tva mojliga
atgarder med bullerskdrm studerats. Atgarderna avser en vagnara atgard vid sodra
sidan av vag 100 och alternativ till denna atgard bullerskdrmar i fastighetsgrans
utmed soddra sidan av gamla Falsterbovagen.

5.6.1 VAGNARA BULLERSKARM
Atgard med vagnara bullerskarm sdder om vag 100 och som har studerats avser en

2,5 m skarm och en langd av cirka 400 m. Den testade skidrmhdjden pa 2,5 m ar
endast ett férslag. Vilket matt som kan vara lampligt bor utredas i en eventuell
fordjupad utredning, men sannolikt kan skarmen goéras lagre i ett fall med vagnara
placering. Med en vagnara skarm beréknas ljudnivd i markplan att klara riktvérde 55
dBA ekvivalent ljudniva fér huvuddelen av bostadshusen. Overlag kan en
ljudreduktion om cirka 5-9 dB férvantas.

Dygnsekvivalent
ljudniva, dB(A)

% \g \ ‘._‘\ o = —

Figur 41. Forslag till bullerskyddsatgdrd med skdrm (2,5 m hég och cirka 400 m
1ang) séder om vdg 100. Berdknad ekvivalent ljudnivd i férgfélt pa héjden 2 m dver
mark samt ljudnivd vid fasad. Ljudnivd vid befintliga bostadshus visas med
minitabell. Om vattenytan i Falsterbokanalen betraktas som akustiskt hard kan
marginella 6kningar i ljudniva (ca 0,1-0,3 dB) vid fasad till nya bostadshus férvdntas
uppsta.

5.6.2 BULLERSKARM | FASTIGHETSGRANS

Alternativ med bullerskarm, med en hojd pd 2,5 m, i fastighetsgrans till
bostadshusen beréknas ge nagot samre bullerreducerande effekt jamfort med
vagnéra bullerskarm. Har berdknas riktvardet 55 dBA inte kunna klaras vid samtliga
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bostadshus men lagre ljudnivder berédknas med fastighetsnara bullerskdrm. Overlag
kan en ljudreduktion upp cirka 5 dB forvantas. Mojlighet att bygga en lagre skarm
bor studeras vidare.

Dygnsekvivalent —

ljudniva, dB(A)

s
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Figur 42. Férslag till bullerskyddsatgéard med skdrmar ( 2,5 m héga) i
fastighetsgréns séder om gamla Falsterbovéagen. Berdknad ekvivalent ljudniva i
fargfélt pa héjden 2 m 6ver mark samt ljudniva vid fasad. Ljudniva vid befintliga
bostadshus visas med minitabell. Om vattenytan i Falsterbokanalen betraktas som
akustiskt hard kan marginella 6kningar i ljudniva (ca 0,7-0,3 dB) vid fasad till nya
bostadshus férvdntas uppsta.

En hastighetssankning kan bidra till sankning av ljudnivderna. Med sankt hastighet
pa vag 100 kan man anta foljande sénkning av ljudnivderna:

e En sankt hastighet fran 70 till 60 km/h skulle ge ca 1,8 dB |agre ljudnivaer.
e En sankt hastighet frdn 70 till 50 km/h skulle ge ca 3,9 dB lagre ljudnivaer.

En hastighetssankning féreslas darfér dvervédgas som en atgard i den fortsatta
planeringen.
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DP GLANTAN - TRAFIKSTUDIE
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