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Bakgrund

Det hdr dr en mobilitetsstrategi

Mobilitetstrategin dr ett kommunalt inriktningsdokument
som tillsammans med kommunens 6vriga styrdokument
bidrar till att utveckla kommunen 1 6nskad riktning, Mobi-
litetstrategin dr en férdjupning av kommunens 6versikts-
plan, Oversiktsplan 2010 som rér mobilitet och trafik.
Strategin ersitter inte Oversiktsplan 2010 utan komplette-
rar mal och riktlinjer med strategiska insatsomraden.

Syftet dr att samla kommunen med ett kommund&vergti-
pande planeringsunderlag som r6r Vellingebornas mobi-
litet och ange en tydlig inriktning och prioritering om hur
Vellingebornas resor ska bli mer hallbara. Den ska visa hur
kommunen kan utveckla trafiksystemet och péaverkansat-
girder i samverkan med markanvindning och 6vrig fysisk
planering. Mobilitetsstrategin dr ett strategiskt dokument
som beskriver varfor prioriteringar och satsningar gérs,
hur de ska goras ska istillet preciseras 1 dtgirdsplaner.
Mobilitetsstrategin dr dven ett viktigt kommunikations-
verktyg och kommer att anvindas i planeringsarbete med
andra aktorer, till exempel Region Skine/Skdnetrafiken,
Trafikverket och grannkommuner.

Kommunaovergripande mal
Vellinge kommuns vision dr ”Bista méjliga livskvalitet —
for dig”.

Visionen konkretiseras i de kommuné&vergripande malen
och dr den politiska styrningen for att prioritera och styra
resurser och aktiviteter som skapar hégsta moéjliga mer-
virde f6r medborgarna. Av kommunens fyra évergripande
mal dr de forsta tre relevanta f6r mobilitetsstrategin.

e Attraktiva livsmiljéer 1 hela Vellinge — Mobilitets-
strategin omfattar hela kommunen och de strategiska
satsningarna syftar till en férbittrad mobilitet som
bidrar till attraktiva livsmiljGer.

*  Bista mojliga medborgarnytta — Mobilitetsstrategin
ska fran ett mobilitets- och trafikperspektiv bidra till
en skola och niringslivsklimat i toppklass genom bra
skolvidgar och effektiva transportleder.

*  Sund och hallbar tillvixt — Strategins fokusomraden
utgdr fran hallbarhet och syftar till héllbara transpor-
ter.

e Maximera virdet for skattepengarna.

Oversiktsplan 2010 och lokala miljomal

Bland utgangspunkterna for Oversiktsplan 2010 ir fragor
kopplat till invdnarna och niringslivets mobilitet mycket
centrala. Det handlar om begrinsad framkomlighet pa

de stora vigarna, miljépaverkan pd grund av 6kad trafik,
rorlighet £6r gdende och cyklister, behov att 6ka kollektiva
resor och de satsningar som behévs inom kollektivtrafik
och samakning. Enligt de lokala miljémalen f6r en god
bebyggd milj6 ska kommunen frimja en god och lang-
siktigt héllbar livsmiljé med god byggnadskultur och god
boendemiljé, ett sunt, tillgdngligt och resurssndlt byggan-
de, en langsiktigt god hushallning med resurser, en limplig
anvindning och utveckling av mark och vatten samt vard
och utveckling av natur- och kulturomraden.

I Oversiktsplan 2010 finns ett kapitel om hallbara kom-
munikationer med mal och riktlinjer f6r att forbittra
beskriven problembild. Bland dessa finns infrastruktur-
dtgirder, trafikering av kollektivtrafik, utformning av
bytespunkter, miljoférbattring och attraktivitetshdjande
insatser for gatumiljon. Det har dven identifierats ett be-
hov i Oversiktsplan 2010 och i 4tgirdsplanen for att na de
lokala miljémalen av att utreda och ligga fast en strategi
for framtida hallbart resande i kommunen. Den skulle
redovisa vilka alternativ som finns och vilka atgirder som
behover prioriteras och genomforas for att dimpa bilan-
vindningen och 6ka kollektivresandet.

Overgangen till utvidgad kollektivtrafik maste ske i en vil
avstdmd avvigning av den framtida tekniska mognadsgra-
den hos kollektivtrafiken och energisnala bilar.



Region Skanes resandemal

I den regionala trafikinfrastrukturstrategin fran Region
Skane finns mal uppstillda f6r hur de vill att framtidens
resor ska ske. Region Skanes maélbild dr att resandet
kraftigt ska 6ka med kollektivtrafik samtidigt som andelen
som dker bil minskar. Andelen som gir eller cyklar ska
dven den 6ka pd bekostnad av bilresor. Region Skdnes
verktyg for att na resandemalen 4r den regionala trafikfor-
s6rjningsplanen och hur de regionala medlen for sats-
ningar pa infrastruktur ska férdelas. Av dessa finns tydliga
satsningar pd ny form av foérindrad trafikering av linje
100 mellan Malmé och Falsterbo samt infrastrukturét-
girder kopplat till det. I 6vrigt arbetar Region Skine med
samverkansprojekt/-nitverk, cykelbokslut och utbildning
inom hallbart resande och mobility manage-ment.

Figur 1. Resandeférdelning 2030 enligt Region Skane

Strukturplan MalmoLundRegionen

Under 2016 beslutade kommunerna i MalmoLundre-
gionen om en gemensam strukturplan som innebdr att
delregionen ar 2035 ska vara motorn mitt i Nordeuropa
och en hdllbar och sammankopplad storstadsregion med
Sveriges bista livsmilj6. Malet om hallbar och sam-
mankopplad storstadsregion ér av betydelse f6r den hir
mobilitetsstrategin och har som delmal att utveckling ska
ske med utgangspunkt i starka kollektivtrafikstrak, med en
tit struktur beroende av platsens férutsittningar och som
en stirkt cykelregion. Det innebir att bebyggelseutveck-
ling prioriteras till kollektivtrafiknira ligen och attide
ligena bor vara en titare struktur, att verka f6r hogklassig
kollektivtrafik och att den ska gi i takt med utbyggnad av
bostads- och verksamhets-omriden. Dessutom liggs vikt
vid regionalt supercykelvignit och att orter ska bindas

samman med cykelvignit med hog kvalitet.
- Cykel/gang

- Kollektivtrafik



Makrotrender

Manniskors resor paverkar stort av vad som sker runt omkring oss i samhillet. Denna del ger
darfor en sammanfattning av vissa makrotrender som sker i samhallet i stort och kan satta

manniskors mobilitet i perspektiv.

Urbanisering och tillvaxttakt

Fler bor 1 stdder 4n pa landsbygd vilket dr en utveckling
som tenderar att fortsitta. Vellinges titorter och grann-
stiderna 1 regionen vixer allt mer och i tita strukturer dér
miénga funktioner och ménniskor ska fd plats. Det syd-
vistra hornet dr Skdnes mest titbefolkade del och mycket
attraktivt genom de goda kommunikatio-nerna som
m6jliggdr att bo pa en plats och arbeta pa en helt annan.
Utmaning finns i att skapa stider, titorter och byar med
goda livsbetingelser f6r fler, bide numerirt och for olika
grupper i samhillet samt att arbeta med sydvistra Skanes
flerkdrnighet.

Halsa

Vi lever 1 genomsnitt allt lingre vilket stiller hdgre krav pa
att skapa offentliga miljéer med god tillginglighet. Fysisk
inaktivitet dr en stor utmaning i dagens samhille och barn
och ungdomars rorelsemonster dr allt mer begrinsat.
Studier visar pa vikten av aktiv rérelse for ett liv med god
levnadsstandard, utan vervikt och fetma. Nationellt har
andelen 6verviktiga (BMI > 30) 6kat fran 11% till 14%
mellan aret 2004 och 2015. Det finns en utmaning att fi
fler att vilja fysiska aktiviteter i vardagen samt att stirka
barns och ungdomars egenmakt och hilsa. Hilsoaspekter
relaterat till transporter uppmarksammas dven allt mer och
ett viktigt nationellt transportpolitiskt mal dr att trans-
portsystemet ska bidra till 6kad folkhalsa. Forskning visar
dven pd att vuxna bor rora pa sig aktivt minst 30 minu-

ter dagligen, detta f6r att minska riskerna f6r hjirt- och
kirlsjukdomar och fetma samt for att stimulera muskler

och forstirka immunsystemet. Genom vardagsresor kan
hela eller d4tminstone en del av den dagliga aktiva rorelsen
uppnds om resan gors som fotgingare, cyklist eller med
kollektivtrafik. Fér att barn och unga till storre grad ska
cykla eller gd beh6vs sikra och trygga skolvigar.

Miljo

Manga manniskors miljé paverkas av trafiken 1 form av
buller och avgasemissioner. Partiklar, s k PM10, férore-
ningar i form av koldioxid och kviveoxider dr nagra av
trafikens mest allvarliga hilso- och miljoproblem. Utslipp
av dessa leder till global uppvirmning och effekterna pa
jordens klimat kan bli langtgdende. Buller fran vigar och
jarnvigar fororsakar negativa hilsoeffekter lokalt. Langva-
rig bullerexponering kan leda till 6kad stress som medfor
t6rhojd risk for hjirt- och kirlsjukdomar.

Digitalisering, automatisering och
delningsekonomi

Den digitala utvecklingen och framsteg inom nya tekniker
haller pa att omdefiniera bade instillningar och férut-
sdttningar for transporter. Ny teknik och nya tjanster
kommer troligtvis i framtiden paverka privat biligande,
resursutnyttjande och markutnyttjande i stiderna. Exem-
pel pa detta dr sjilvkérande bilar och delningstjinster med
exempelvis bilpooler. Det kan diskuteras om teknikut-
vecklingen med delningsekonomin kommer att gd sd langt
att framtidens generationer kanske inte vill eller behdver
egna bilar samt om det kommer finnas en skillnad mellan
kollektiva och individuella transporttjdnster.



Nulage

For att forsta nulaget och de utmaningar som kommunen har, sammanfattar denna del hur
Vellingeborna reser idag och vilka forutsattningar de har. Beskrivningen ar gjord utifran
befintliga undersokningar och sammanstallningar, som 2013 ars resvaneundersokning,
skol-resvaneundersokningar, trygghetsvandringar, stadsmiljoprogram, oversiktsplaner och

trafiksakerhetsprogram.

Vellingebornas resvanor

Resmonstren i Vellinge kommun dr starkt paverkade av
en utpendling till omkringligeande stider, med Malmé
som frimsta malet f6r arbete och skola. Drygt hilften av
alla forvirvsarbetare 6ver 16 ar pendlar ut fran kommu-
nen, dock 6kar bade andelen och antalet inpendlare mest.
Firdmedelsférdelningen éver transportsitt visar att bil dr
vanligast, ca 70% av resorna genomfors med bil. Bilen dr
vanligt férekommande £6r bade min och kvinnor, for alla
reslingder samt for alla typer av drende. Undantag dr korta
resor inom titort och till skola, dir ging/cykel respektive
kollektivtrafik dr vanligast. Skolbarnens firdmedelsval i
kommunen dr beroende av skolans lige och upptagnings-
omréde, dir skolbarn i Skanér i stérre utstrickning cyklar
och gir till skolan dn de som gar i Vellinge och Vistra
Ingelstad. Det dr dven betydligt fler barn och unga som
dker bil eller buss till fritidsaktiviteter.

Geografi och ortsuppbyggnad

Kommunens geografi och uppbyggnad med mal och
strak ger forutsdttningar f6r behovet att resa. Vellinge
kommun karaktiriseras av en flerkirnig ortsstruktur dir
respektive ort har olika utformning, De flesta malpunk-
terna finns i respektive titort, dir de storre titorterna har
de flesta funktioner som behdvs i vardagen. Vellinge som
centralort har vissa malpunkter som inte finns i de andra,
till exempel kommunhus, badhus och kulturskola. Rekrea-
tiva malpunkter finns frimst pd Falsterbondset. Straken i
kommunen dr starkast i nord-sydlig riktning och betydligt
svagare kopplingar 1 tvirgdende riktning. Inom titorterna
finns lokala strik som leder in i till orterna, handelsstrak
samt fOr cykel- och gangtrafik.

Tillgdnglighet

Tillganglighet beskriver de fysiska ramarna f6r hur mobili-
tet och om man har tillgang till olika trafikalternativ. I tit-
orterna har de flesta rimliga avstand till en busshallplats el-
ler station. Rings sand, Gessie Villastad, s6dra Hollviken,
s6dra Ljunghusen och 6stra Vellinge dr undantag. Skill-
naden i tid mellan bil och kollektivtrafik dr i stora delar

av kommunen rimlig och tar inte mer 4n dubbla tiden till
potentiella arbetsplatser i Malmé och till Sundsgymnasiet

Figur 2. Resandefordelning Vellinge kommun 2013

i Vellinge. Till potentiella arbetsplatser i norra Lund eller
fran Rings sand generellt dr det betydligt simre och tar
mer dn dubbla tiden. I den fysiska miljén finns barridrer
som paverkar tillgianglicheten for olika trafikslag. Gaende
och cyklister paverkas till exempel av barridreffekter av
stora vigar och fysiska hinder som ofullstindiga cykel-
strak. Bilister och i viss man cyklister paverkas av tringsel,
parkeringsavgifter och mingden parkeringsplatser.

Trafiksdkerhet

Trafiksdkerhet handlar om den faktiska risken f6r olyckor
och vilka miljéer som dr mindre sikra. Det berdr frimst
giende och cyklister som kan skada sig allvarligt och pa-
verkar viljan att r6ra sig till fots eller cykel. De vanligaste
olyckorna dr lindriga och sker pa de storre vigarna, ofta
vid korsningar. Kommunens invinare har frimst synpunk-
ter pa hoga hastigheter och att det behdvs sikra skolvigar,
girna i form av farthinder vid skolorna och férskolorna.
Barn/unga och aldre dr tva sirskilt intressanta grup-

per ur ett trafiksdkerhetsperspektiv pa grund av att de ér
mest utsatta for singelolyckor. De dldre dr Gverrepresen-
terade i olyckor kopplade till gangtrafik och skadar sig
ofta betydligt allvarligare 4n andra grupper. Till exempel
ir halkolyckor vanliga hos dldre. Barn och unga dr mest
utsatta for olyckor pa cykel och moped. Kommunens barn
och unga anser att biltrafiken skapar en farlig trafikmiljo,
dir hoga hastigheter, brist pa cykelbanor och dilig sikt dr
bidragande orsaker.



Trygghet

Trygghet och att vara ridd for att utsittas for ett brott el-
ler skada dr en viktig aspekt f6r méinniskors mobilitet och
uttrycker sig mycket olika mellan olika personer. Ridsla
och trygghet dr till skillnad fran trafiksikerhet en kinsla
och upplevelse av en plats. I Vellinge kommun har kom-
muninvanare under olika trygghetsvanringar haft syn-
punkter som handlar om begrinsad sikt, brist eller daligt
anpassad belysning, bristfillig kvalitet i infrastruk-turen
samt 6dsliga omrdden utan sociala 6gon. Barn och unga
upplever 6verlag ndgot mer ridsla om de gir eller cyklar
till skolan jamfért med bil och buss. Till fritidsaktiviteter
ir en nagot storre andel ridda att g eller cykla.

Trafikarbete

Mingden fordon och trafikanter som r6r sig ger indika-
torer pa hur vil framkomligheten dr pa vigarna. Under
morgonens maxtimme finns ett framkomlighetsproblem
med sinkta hastigheter pd vigarna in mot Malmé, fram-
torallt 1 anslutningspunkten mellan E6 och vig 100 dér
trafikmingderna ndstan férdubblas. Pa eftermiddagen sker
trafiken mer utspritt men det ér fortsatt stora méingder. Pa
morgonbussarna mot Malmé i straket fran Falsterboniset
mirks dven dir en hog belastning med fulla bussar och
extrainsatta avgangar. | titorterna ir inte framkomlighets-
problemet lika pafallande utan sker ofta 1 anslutning till
platser som ér flaskhalsar och vid speciella hindelser.

En utforlig redogorelse finns 1 bilaga 1, dér allt aktuellt
material sammanstallts.



Vellingebornas resor 2030

Den overgripande malsattningen ar att resorna i Vellinge kommun ska bli mer hallbara och
besta av en storre andel som gar, cyklar eller aker kollektivt (kollektivtrafik och samakning). Det
innebar att motsvara dagens behov utan att forsamra for framtida generationer. Det ska finnas
moijlighet till god rorelsefrihet och framkomlighet med en storre befolkning.

Problembild

Vellinge kommun 4r genom sin flerkdrniga geografi och
tradition mycket starkt bilberoende. Biligandet ger en fri
mobilitet med skapar problem genom tringsel och negativ
miljépaverkan som avgaser, buller och dilig folkhilsa. Det
finns redan framkomlighetsproblem och trafiksikerhets-
problem som férvintas bli virre i och med att kommunen

vaxer.

Malsittning

Malsittning ér att genom genomtinkt samhillsplanering
och hela-resan-perspektiv skapa férutsittningar for ett
Okat kollektivt resande och for att stirka den aktiva mobi-
liteten. Det handlar om att ligga grunden for férindrade
resvanor och ge forutsittningar till hdllbara alternativ.
Samhillsplaneringen ska dven uppmuntra till att alla barn
ska kunna g4 eller cykla till skolan.

Till 4r 2030 finns tva mitbara mal

1. Andelen som reser kollektivt (kollektivtrafik och sam-
akning), gir och cyklar tillsammans ska motsvara 35%
av firdmedelsférdelningen.

2. Inga skolbarn ska uppleva ridsla vid skolmiljon eller
fritidsaktiviteter.



Fokusomraden

For att na inriktningen om forandrade resvanor har kommunen tagit fram prioriterade
arbetssatt inom samhallsplanering, beteende, infrastruktur, ny teknik och regional samverkan.
Dessa ar kommunévergripande och ska tillsammans bidra till maluppfyllelse om forandrad

fardmedelsfordelning.

Samhillsplanering

I och mellan titorterna sker den stora delen av alla r6rel-
ser, de vanliga vardagsresorna som till mataffiren och till
fritidsaktiviteterna. Det sdtter krav pa att det 4r enkelt att
ta sig runt mellan malpunkter och att kommunen for en
aktiv samhillsplanering som frimjar detta. Hallbarhetsas-

— Tillganglighet till kollektivtrafik

Det ska vara ett litt val att valja kollektivtrafiken som
transportmedel utmed de starka kollektivtrafikstriken.
Kollektivtrafikstraken ska ddrfér upplevas som struktur-
bildande med hallplatsligen som frimjar intermodalitet
och underlittar arbetspendling och 6kar attraktiviteten att
pendla med kollektivtrafik. Det innebir att hallplatserna/
stationerna behdver vara trevliga platser att vistas pa med
ritt service och med sikra mojligheter f6r parkering av
cykel och bil. Till exempel ska man som pendlare inte
behoéva oroa sig 6ver att det inte finns plats for sin bil eller
att ens cykel riskerar att bli stulen. Ett verktyg i detta ér att
vid utformning eller ombyggnad tinka alla trafikslag och
att det gar att nd pa ett smidigt sdtt samt att prioritera ritt
mingd parkeringsplatser, trygghetsskapande utformning
och limplig service.

pekten pa titortsniva dr att det kan bli enklare att anvinda
kollektivtrafik med ett hela-resantank. Té4torterna ska
dven vara anpassade for cyklister och gdende lika vil som

bilister.

— Fordon i tatortsmiljo

Ambitionen 4r att minska paverkan av tunga fordon i
titortsmiljé genom samarbete med centrumféreningarna
och innovativa 16sningar i plan-och byggskede. Manga
och stora fordon som leveranser och avfallsbilar ger simre
framkomlighet i framfdrallt lokalgatunitet och vid centru-
men. Det finns en potential att genom att arbeta mer med
centrumféreningarna f6r samordning om nir och hur
olika verksamheter fir leveranset.



Beteende

For att nd en malsittning om mer héllbara resor i kommu-
nen behdvs ett tydligare arbetssitt med individens install-
ning till hur man och varfér man behéver resa. Kommu-
nen kan som aktor paverka virderingar och attityder med
sd kallade mobility management-dtgirder, dir syftet dr att

— Barn och unga

En beteendeférindring i en storre skala borjar hos bar-
nen, dir de fir med sig goda resvanor och kan inspirera
sina forildrar. Skolan som organisation har tillsammans
med forildrarna ett viktigt ansvar, till exempel genom
utbildning, dialog med forildrarna och organisera gatig/
cykeltag, Prioritet dr dven fysiska dtgirder som lugnar tra-
fikbeteende vid skolorna och de stérre fritidsanliggning-
arnas angoringspunkter. Det kan minska oro hos féraldrar
och bidra till att fler barn far méjlighet att ga/cykla till
skolan.

— Riktade kampanjer

For att ta till vara pa tillfdllen vid storre infrastruktursats-
ningar, fértitningar och dndrad trafikering bor mobility
management implementeras i hela samhallsbyggnads-
processen. Det handlar om intern kunskapsspridning,
aterkommande kampanjer till invanarna, ta hinsyn till
byggskede redan i planskede och budgetera for atgirder
vid genomférande. I samband med stérre ombyggnader
av den offentliga miljén dr det limpligt att arbeta med
riktade kampanjer da minniskor bade 4r villiga att dndra
resvanor och kan fi en stérre forstielse med ritt informa-
tion. Riktade kampanjer ir dven limpliga for att uppmirk-
samma en forandring eller uppmuntra ett beteende. Det
kan handla om samlad information fran flera aktdrer pa
plats (till exempel polis, Skdnetrafiken), goodiebags och
sisongsanpassade kampanjer (reflexer).

Infrastruktur

Infrastrukturen ir sjilva grundforutsittningen till att
skapa mojlighet £6r mobilitet och ett fysiskt verktyg f6r
kommunen. Kommunen vill skapa effektivitet och en
optimerad anvindning av viginfrastrukturen. Det handlar

— Sakerstilla plats

Kommunens 6versiktsplan har en tydlig inriktning att
sdkerstilla korridorer f6r plats for ny infrastruktur. Flera
tinkta dtgirder ligger langt fram i framtiden men om de
inte tas med i planering idag riskerar de att oméjliggoras i
framtiden. Det ber6r ytor f6r framtida kollektivtrafiklos-
ningar i form av spir samt helt nya vigar och utbyggnad
av befintliga.

genom mordtter uppmirksamma beteende och inspirera
till nya. Férhoppningen ir att skapa en stérre medvetenhet
hos individen och att se sina resor i ett storre perspektiv. I
ett storre samhillsperspektiv finns folkhélsovinster pa att
minniskor férdndrar sin instillning till resande.

— Kommunen som foregangare

Kommunens verksamhet ska férega med ett gott exempel
tor invanare och féretagare. Det handlar bide om flexibi-
litet 1 var man arbetar och att det finns hallbara alternativ
for tjdnsteresor. For att paverka tringslen i kollektivtrafi-
ken kan dven kommunen arbeta med en férdjupad dialog
mellan Sundsgymnasiet och Skanetrafiken. Gymnasiesko-
lans terminer och veckoscheman har en stor paverkan pa
antalet bussresendrer och om kollektivtrafikens opperat6-
rer kinner till dessa kan bussutbudet anpassas. Exempelvis
kan vinter- och sommartidtabellerna anpassas till termi-
nens start och slut.

— Behov att resa

Behovet att resa och triffas kan utmanas genom multi-
funktionalitet, dir kommunen kan underlitta f6r individer
och féretag att minska och féridndra sina resbehov. Kom-
munen kan exempelvis arbeta med l6sningar dér barn
och ungdomar inte behdver resa hem mellan skola och
fritidsaktivitet, till exempel med plats f6r lixor och mel-
lanmal. Kommunen kan dven genom flexibla offentliga
lokaler och vid markanvisning férespraka l6sningar med
kontorshotell och féretagshubbar i samband med andra
verksamheter. Kommunen kan dven hjilpa foretag med
bland annat resplanering inom uppdraget £6r klimat- och
energiradgivning. Det blir en bittre framkomlighet under
maxtimmarna om fler reser andra tider.

dirfér om att frimja framkomlighet genom samordning
och sikerstilla att det finns plats om nya l9sningar behovs.
Haillbarhetsaspekten dr att ha en lingsiktighet och arbeta
tor god framkomlighet.

— Samordning olika huvudman

Kommunen har en viktig roll i att samordna och infor-
mera om olika huvudmin for att bidra till en helhet i
vaginfrastrukturen. Infrastrukturens olika standarder och
atgirder beror till stor del pa vem som ér vighallare, vilket
invanarnas rorelsemonster inte tar hdnsyn till. Finansiering
av atgirder i viginfrastrukturnitet dr ocksa beroende pa
vilken huvudman det dr och kommunens uppgift blir dér-
med att framfora brister och behov till ritt huvudman.



Regional samverkan

Vellinge kommun 4r som en typisk pendlarkommun
mycket beroende av den regionala samverkan och den
regionala kollektivtrafiken. Verktyget dr att fora en god
omvirldsbevakning av vad som planeras i

— Omvarldsbevakning

Kommunen ska genom den regionala samverkan f6lja
med i grannkommunernas strategiska planering som kan
paverka Vellingebornas resor. Det handlar om att férsta
hur andra kommuners strategier kan paverka och hur

de besluten kan skapa behov och konsekvenser 1 kom-
munen. Ett av kommunens viktigaste forum dr Malmo-
Lundregionen, som dr ett samarbete mellan kommunerna
i sydvistra Skine. Exempel pd omvirldssamverkan och
dialog dr tidigare diskussioner om spar mellan Malmé och
Falsterbondset och det ér en friga som fortsittningsvis dr
intressant att bevaka i Malmés 6versiktliga planering.

Ny teknik

I och med ny teknik och en kraftig digitalisering kan
kommunen tillsammans med lokala niringslivet paverka
resvanor och brinsleval. Det finns stora mojligheter kring
kombinerad mobilitet dir manniskors resor férenklas. Det
kan goras genom digital teknik mellan olika tjdnster eller

— Delningstjanster

Kommunen ska anvinda markanvisning for att frimja fler
digitala delningstjdnster och motivera att fler exploatorer
erbjuder till exempel pooltjinster, samdkning och hem-
leveranser. Ett av kommunens utvirderingskriterier vid
markanvisning dr hallbarhet, dir digitala delningstjanster
ofta finns med som 18sningar. Kommunen ska dven aktivt
arbeta med 16sningar som frimjar sammankoppling mel-
lan olika tjanster for att forenkla f6r individen. Det kan
handla om att vilja 16sningar dér invinarna till exempel
kan anvinda samma kort till bussen som att lasa in sin
cykel.

grannkommunerna samt Region Skane/Skinetrafiken. I
och med en regional samverkan finns potential att paverka
hur kommunens utpendling sker och bidra till battre luft-
kvalitet i andra stider.

— Trafikering av kollektivtrafik

Kollektivtrafikens alla linjer bér vara utformat pa ett sitt
som gor att sa manga som mojligt har tillgang och pa ett
smidigt sitt kan ta sig dit man vill. Kommunen paverkar
kollektivtrafikens trafikering och utbud genom dialog med
Region Skane och Skanetrafiken. Kommunen ska vara ak-
tiv fOr att utreda och diskutera nya linjedragningar och
transportsitt inom och utanfér kommunen.

att utnyttja niringslivets innova-tionsférmaga. Det handlar
om att arbeta med funktioner som tillgodoser individens
behov i den delade virlden och ir en vig till hallbarhet
genom smartare och renare resot.

— Lokala losningar

Genom ny teknik och mer miljévinliga brinslen kan resor
med bil bli bade renare och tystare. Det kan framfdrallt
gobras vid kommunala exploateringar, markanvisningar och
omgestaltningar av offentlig plats. Det pagar en utbyggnad
av laddinfrastruktur till elfordon men kommunen behéver
dven vara 6ppen for nya lokala 16sningar som kan utveck-
las i framtiden Till exempel finns en entreprendranda i
kommunen dir kommunen som aktér kan vara samman-
kopplande mellan foretagare som har innovativa lokala
l6sningar.



Fortsatt arbete

Ansvar och atgirdsplanering

Det fortsatta arbetet sker inom respektive nimnd. Ndmnderna ansvarar fOr att ta fram en édtgirdsplan for de omraden
som ligger inom respektive nimnds uppdrag och far sjilva definiera vilka atgirder de ska genomféra. Av atgirdspla-
nerna ska det framga en tidplan och finansiering,

Fokusomrade Huvudansvar Delansvar
Sambhaillsplanering

Fordon i tatortsmiljo NGM

Tillganglighet till kollektivtrafik KS

Kopplingar, cykel

NGM (analys, genomforande) KS (dialog Region Skane)

Infrastruktur

Sakra plats KS

Samordning huvudman KS (Trafikverket) NGM (vagforeningar)

Regional samverkan

Omvarldsbevakning KS
Kollektivtrafikering NGM

Medfinansiering

Det finns flera méjligheter till medfinansiering med statliga medel f6r kommunala atgirder som beror pi statliga sats-
ningar. Statlig medfinansiering kan i regel inte kombineras utan kriver delfinansiering av kommunen i form av investe-
ring eller arbetstid.

Energi-och klimatrddgivning — medfinansiering av tjinst frin Energimyndigheten.
Regional transportinfrastrukturplan — medfinansiering upp till 50% f6r kollektivtrafikatgirder, regionala cykelvigar
och trafiksidkerhetsatgirder. S6ks hos Skidnetrafiken for atgirder som gérs kommande ar.

Stadsmiljéavtal — medfinansiering upp till 50% f6r atgirder kopplat till kollektivtrafik, cykel samt testa nya 16sning-
ar. En ansékning per ar hos Trafikverket till 2028, giller endast anlidggning och kriver motprestationer.
Klimatklivet — medfinansiering for atgirder som minskar klimatpaverkan. S6ks hos Naturvirdsverket och kriver
utrikning av minskade koldioxidutslapp.



Vellinge kommun
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