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Cirkulationsplats vdag 100 Ljunghusen
(PM/Rapport)

Introduktion

Bakgrund
Vid Ljunghusen i Vellinge kommun planeras ett nytt utbyggnadsomrade. Séder om

omradet gar vag 100. Omradets gatunét foreslds ansluta till vdg 100 i narhet till
gransen for tatbebyggt omrade.

Syfte
Att utreda vilka konsekvenser en cirkulationsplats ger i anslutningen mellan vag

100 och omradets infart.

Metod
Korsningen har skissats och grovt dimensionerats i AutoCad. Kérsp&rsprogrammet

Pathplanner R4 har anvants.

Avgransning
Vid Norra véagen, ca 200 meter dster om Berghs vag.

Nuldge

Vagens utformning och reglering
Vagen ar idag utformad med tre filer, varav en ar bussfil. Ldngsmed strdackan &r

vagen reglerad med sparrlinje. Sektionen har idag en total vagbredd som ar ca 12
meter och kérbanans filer ar vardera ca 3,5 meter, och bussfilen ar ca 3,8 meter.
Sidoomradet varierar mellan 0,5-0,75 meter, vigrenen ar reglerad med sparrlinje.

Utredningsomradet ligger inom titbebyggt omrdde. Platsen begransas av
narliggande bebyggelse och fastighetsgrans séder om vag 100.

Korsningen kommer att ligga ca 450 meter frén stor korsning med Storvégen och
150 meter fr@n ndrmaste privata utfart.
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Trafikering
Vagen trafikeras idag av 10510 fordon i ADT (2009), varav 5 % ar tung trafik. Vag

100 har hastighetsbegransningen 90km/h till gransen for tatbebyggt omrdde som
finns strax oster om Berghs vdg. Darifrdn rdder 50 km/h. Korsningen i
utredningen ar ungefar vid gransen fér 50 km/h.

Befintliga planer
Vellinge kommuns 6versiktplan redovisar en utbyggnad av lightrail langsmed vag

100.

Strackan ingdr inte i den regionala transportinfrastrukturplanen i Skane 2010-
2021.

Spar

Ligphtrail langsmed strackan kréver ett utrymme om minst 7,5 meter fér enkelspar
och 12 meter fér dubbelspdr. Forutsittningen fér detta ar att topografin inte
varierar. Hojdsskillnader kan innebara en utbredning av bankbredden som ger en
bredd pa upp till 24 meter fér dubbelspdr. 24 meter brukar vara det initiala
utredningsomrddet foér dubbelspdr. I utredningen har 7,5 meter fér enkelspar
anvénts. Sparvdgen ger ocksd ett influensomrdde avseende exempelvis buller och
vibrationer, detta har inte behandlats i denna utredning.

Placeringen av sparvdg beror inte enbart p8 niromrddets utrymme mellan
fastighetsgranser. Det ar av betydelse att utreda ett stérre omrade eftersom
exempelvis sparvdgens linjeféring paverkas starkt av krav pd radier dar linjen
svanger, vilket den kommer att géra forbi Ljungshusen. Det behdvs en fordjupad
utredning forbi Ljunghusen fér att ndrmare kunna svara pa vilka markansprak
o 2 . . . o o 2

sparvagen kommer att krava, vilket influensomrade sparvéagen kommer att ha och
var i vagomradet sparet kan placeras.

I utredning placeras sparet for lightrail séder om kérbanan med angrénsning likt
befintlig bussfil samt ytterligare yta strax séder om vag 100. Lightrail paverkar
korsningen pd sddant satt att sparet passerar rakt genom korsningen. En mindre
rorelse med liten radie hos linjeféringen likt bussfilens passage forbi
cirkulationsplatsen, se bilaga 1 och 2, &r inte méjlig med spar. Korsningen
kommer att behdva regleras d& lightrail ska passera, exempelvis med
trafiksignaler.
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Resultat

Forslag till utformning
Tre foérslag till utformning av korsningen har tagits fram. Sektion till

utbyggnadsomradets infart &r utformad med 7 meters kérbana med dubbelsidig
gdngbana om vardera 2 meter.

Forslag 1 liten cirkulationsplats
Cirkulationsplatsen ar utformad med en inre rondell om 8 meter med en

overkérningsbar del om 3 meter, vilket ger totalt en rondell om 11 meter.
Bussfilen passerar utan begransning strax séder om cirkulationsplatsen. Se bilaga
1.

Forslag 2 normalstor cirkulationsplats
Cirkulationsplatsen ar utformad med en rondell om 11 meter utan éverkdrningsbar

del. Bussfilen passerar utan begrdnsning strax séder om cirkulationsplatsen. Se
bilaga 2.

Forslag 3 trevagskorsning
Korsningen utformas som trevégskorsning med vénstersvangfalt frén véster vid

infart till utbyggnadsomradet. Trafik som kommer frén utbyggnadsomrade far
mojlighet att vanta mellan kdérfélten, innan de gér en full vanstersvang, vilket
forbattrar framkomligheten. Bussfilen passerar korsningen utan begrasning. Se
bilaga 3.

De skissade férslagen &r sikerstéllda utifrdn VGU och med korspdrsanalyser.

Konsekvenser

Forslag 1 liten cirkulationsplats
Korsningens utbredning i detta fdrslag blir begrénsat och ar rimlig avseende

angransning till befintliga fastigheter i séder. P& grund av rondellens storlek och
den o&verkérningsbara delen kommer den inte ge en lika god hastighets-
begransande effekt som i férslag 2. Den dverkérningsbara delen bér utformas med
kantstensvisning for att undvika att personbilar passerar dver den. Utformas den
Overkdérningsbara delen med storgatsten eller liknande material kan narliggande
fastigheter pdverkas av héga bullernivder. Cirkulationsplatsen kommer att ge god
framkomlighet for trafik till och fran utbyggnadsomradet.
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Forslag 2 normalstor cirkulationsplats
Korsningens utbredning i detta forslag angransar till befintliga fastigheter i sdder.

Cirkulationsplatsen kommer att ge en god hastighetsdampande effekt och ger god
framkomlighet for trafik till och fr&n utbyggnadsomrddet. Eftersom férslaget inte
har éverkérningsbar del blir bullereffekterna mindre an i férslag 1.

Forslag 3 trevagskorsning
Korsningen kommer inte att angransa befintliga fastigheter i sdder och har ett

mindre markansprak hos utbyggnadsomradet norr om vég 100. Nérhet till
fastighetsgrans ar ca 10 meter. Vanstersvangfaltet kommer att medge mdéjlighet
till att stanna och vaja innan vénstersviangen utférs. Att vantande trafik kan st3 i
ett separat korfilt pdverkar framkomligheten och kapaciteten i den 6stergdende
korfaltet positivit. Utformningen hos korsningen ger ingen hastighetsdémpande
effekt, den behdver kompletteras med hastighetsddmpande atgarder. Mbjlighet
finns att gestalta refuger s& att vagrummet ger en kénsla av titort.
Framkomligheten fér trafik till och fr8n utbyggnadsomrddet kommer inte att bli
lika god som hos en cirkulationsplats, men troligtvis vara tillracklig for acceptabel
framkomlighet. Kapaciteten hos korsningen i hdgtrafik rekommenderas dock
studeras i VISSIM eller liknande kapacitetsprogram.

Slutsats

I detta skede ar det mest rimligt att rekommendera att en trevagskorsning byggs.
En liten cirkulationsplats kommer inte att ge de effekter som efterstravas
avseende hastighetsdémpning och framkomlighet. Den normalstora cirkulations-
platsen kommer att angrénsa till befintliga fastigheter.

Trevagskorsningen behdver utformas med vanstersvangsfalt och hastighets-
dampande atgarder fér att ge god framkomlighet och hastighetssédnkningar i
korsningen. Trevagskorsningen rekommenderas att kapacitetstuderas i VISSIM
innan planlaggning fér att sakerstélla acceptabel framkomliget fran och till
utbyggnadsomradet.
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