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Sammanfattning

Sweco har pa uppdrag av FOJAB Arkitekter AB och Vellinge kommun tagit fram
en forstudie for bullerutredning i samband med ny detaljplan for Ostra
Handelsomradet i Hollviken i Vellinge kommun.

Bullerberékningar har genomforts for vagtrafikbuller med utgangspunkt for ny
vagutformning av Vag 100 efter planerad ombyggnation av Trafikverket.
Resultaten visar pa hoga ljudnivaer inom omradet som studerats for
planlaggande av bostader. Det foreslas att detaljerade l6sningar studeras for att
fa till skarmning vid uteplatser och genomgaende lagenheter med en
bullerddmpad sida foér att kunna méjliggéra bostader.

Vid berakning av ljudniva vid narliggande bostader kommer aven buller fran
narliggande verksamheter, inklusive parkeringsplats, att behdva utredas.
Kompletterande ljudnivamatningar foreslas for att kunna faststalla ljudnivan fran
verksamhetsbuller. Sméllande bildorrar och tomgangskorning kan ge upphov till
bullerproblem fran parkeringsplatsen till Toppengallerian.

En planerad utbyggnad av en galleria inom omradet har ockséa studerats. En ny
vagdragning till foljd av utbyggnaden foérvantas ge liten paverkan, men
tillkommande infart fér godstransporter och eventuella fléktar och andra
tillkommande bullerkallor pa verksamheten bor utredas sett till kommande
bostader i en narliggande detaljplan. Tilkommande parkeringshus bor ocksa
utformas for att inte ge upphov till stérande buller vid nérliggande bostéder.

Nya busshallplatser planeras séder om verksamhetsomradet, langs med
Kungstorpsvagen. Buller fran busshallplatserna beraknas separat och adderas
till 6vrigt trafikbuller. Det avrads fran att placera bostader pa for kort avstand till
busshallplatsen for att inte ge upphov till storande lagfrekvent buller inomhus.

Aven en planerad pendlarparkering norr om Vag 100 har studerats. Den
tilkommande trafiken som genereras till féljd av pendlarparkeringen bedéms ge
en forsumbar paverkan pa trafikbullret vid narliggande bostader.
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Sweco har pa uppdrag av FOJAB Arkitekter AB och Vellinge kommun tagit fram
en forstudie for bullerutredning for Ostra Handelsomradet i Vellinge kommun i
samband med ny detaljplan. Omradet ligger i Hollviken och omfattar bland
annat Toppengallerian med livsmedelsbutik och andra verksamheter.

Detaljplanen har tagits fram till foljd av Trafikverkets planerade ombyggnation
av Vag 100 som I6per langs omradet. Vagplanen ska medféra forbattrad
mojlighet for kollektivtrafik och detaljplanen omfattar bland annat ny
pendlarparkering i samband med nya busshallplatser.

Bullerutredningen har raknat pa bullret fran trafik pa narliggande vagar for ett
scenario ar 2040 som beaktar Vellinge kommuns nya oversiktsplan for omradet
och tillkommande trafik fran évriga planerade utbyggnader fran omradet.

Detaljplanen &r tankt att mojliggora en utbyggnad av Toppengallerian, inklusive
nytt parkeringshus och godsmottagning. | samband med detta kommer aven en
ny infartsvag till handelsomradet dras. | vastra delen av detaljplanen planeras
det for nya bostader och handel dar det i nulaget finns en bensinstation och ett
par bostadshus. | sddra delen av detaljplanen ar det tankt att anlagga nya
busshallplatser. Utéver detta planeras en omstrukturering av befintlig
parkeringsplats. En ungefarlig utformning i tidigt skede visas i Figur 1.

orgsfullt utformad koppling mellan +pa rkering och?
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Figur 1. lllustration éver planforslag i tidigt skede. Bakgrundskarta fran planprogram for Lilla
Hammar 1:22 m.fl.
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dB-skala

Decibel (dB) ar ett logaritmiskt matetal. Detta innebar att om ljudnivan
férdubblas kommer den att 6ka med 3 dB. Om det skiljer mer &n 10 dB mellan
tva bullerkallor vid summering kommer den tystare av dem att ha en i princip
forsumbar paverkan. Man brukar sdga att minsta horbara ljudnivaskning ar 3
dBA, och att en 6kning med 10 dBA upplevs som en férdubbling av det
manskliga drat. En 6kning av trafik med 25% motsvarar ungefar en ljuddkning
med 1 dBA.

A-vagd ljudniva

For beskrivning av ljud anvands ofta ljudniva i decibel med beteckningen dBA.
Indexet "A” anger att ljudets frekvenser har viktats pa ett satt som motsvarar det
manskliga drats kénslighet for ljud.

Ekvivalent och maximal ljudniva

| Sverige anvands tva storningsmatt for trafikbuller, ekvivalent (Leq eller Laeg)
respektive maximal ljudniva (Limax eller Lamax). Med ekvivalent ljudniva avses
medelljudniva under en given tidsperiod. For trafikbuller &r tidsperioden i de
flesta fall ett dygn. Den maximala ljudnivan ar den hégsta momentana ljudnivan
under exempelvis en lastbils- eller godstagspassage.

Frifaltsvarde

Riktvarden for hogsta ljudniva utomhus vid fasad avser frifaltsvarde. Med
frifaltsvarde avses beraknad/uppmétt niva utan inverkan av ljudreflexer i den
egna bakomvarande fasaden, men inklusive reflexer fran 6vrig bebyggelse,
skarmar etc. En beraknad punkt kan darfor visa lagre ljudniva an spridningen pa
en ljudutbredningskarta, da spridningen tar hansyn till samtliga reflexer.

Arsmedeldygnstrafik (ADT)

Matt pa trafikflode som redovisar medeldygnstrafik under ett ar. Anvands for
trafikbullerberakningar som ska jamféras mot riktvarden for ekvivalent ljudniva.

Lagfrekvent buller

Lagfrekvent buller ar stérande ljud med langre vaglangder. Detta upplevs ofta
som ett dovt brummande och kan genereras exempelvis av stillastiende tung
trafik eller storre ljudkallor p& en verksamhet. Lagfrekvent ljud ar svarare att
dampa och tar sig lattare igenom en fasad &an ljud med hogre frekvenser.

Sweco | Bullerutredning

Uppdragsnummer 30069692

Datum 2024-10-14 1.2

Dokumentreferens Rapport_241014.docx 7/31



Buller utvarderas utifran olika riktvarden beroende pa var ljudet kommer ifran.
Detta d& buller fran exempelvis verksamhet kan upplevas mer stérande &an
buller fran trafik &ven om den uppmétta ljudnivan ar densamma. Riktvarden
skiljer sig aven at mellan exempelvis planerade och befintliga bostader, da olika
riktvarden kan ha varit gallande vid planering for respektive omrade. Nedan
redovisas ett antal riktvarden som anses vara relevanta for detaljplanen.

3.1 Trafikbullerférordningen — Trafikbuller
vid planering av bostader

Riktvarden for buller fran trafik, enligt férordningen om trafikbuller vid nya
bostadsbyggnader 2015:216, tilsammans med &ndringarna som tradde i kraft
1:ajuli 2017 framgar av Tabell 1.

Tabell 1. Riktvarde for trafikbuller som normalt inte bor 6verskridas vid nybyggnation av bostader

Ekvivalent Maximal
ljudniva ljudniva
[dBA] [dBA]
Ljudniva utomhus vid fasad 601
(friféltsvéarde)
Ljudniva utomhus vid uteplats i 50 702

anslutning till bostad

Om vérdet 60 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad anda overskrids bor minst
héalften av bostadsrummen i en bostad vara vanda mot en sida dar 55 dBA
ekvivalent ljudniva och 70 dBA maximal ljudnivas inte 6verskrids vid fasaden.

1 For bostader om hogst 35 m2 ar riktvardet vid fasad 65 dBA.
2 Vardet far dverskridas fem ganger per timme mellan kl. 06-22, dock aldrig med mer &n 10 dBA.
8 Galler nattetid (kl. 22-06).

For vidare bedomningsgrunder bedéms Boverkets promemoria Fragor och svar
om buller 2016-06-01 som tillampbar.
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3.2 Riktvarden for buller fran vag och
spartrafik vid befintliga bostader

3.2.1 Naturvardsverkets riktvarden vid befintlig bebyggelse

Naturvardsverket har tagit fram riktvarden for buller fran vagtrafik vid befintliga
bostader!. Dessa riktvarden skiljer sig &t mellan sa kallad aldre befintlig miljo,
nyare befintlig miljé och nya bostadsbyggnader. Som nya bostadsbyggnader
avses byggnader planerade efter 2015 da trafikbullerférordningen vann laga
kraft, och for dessa bostader kontrolleras ljudniva vid fasad i regel mot vad som
skrivits i detaljplan eller bygglov.

Som nyare befintlig miljo avses bostader byggda efter att trafikbuller-
forordningen vann laga kraft 1997, och galler alltsa for byggnader byggda 1997-
2015. Begreppet aldre befintlig miljo syftar p& byggnader byggda fore ar 1997
innan de hardare riktvarden tradde i kraft. Detta for att géra en mer rimlig
avvagning for nar bullerskyddande atgarder behover vidtas i forhallande till vilka
krav som fanns vid byggnationen av bostaderna. | Tabell 2, hamtad fran
Naturvardsverkets vagledning, finns riktvarden for nar bullerskyddsatgarder bor
Overvéagas.

Tabell 2. Nivaer for att i normalfallet avgora nar skyddsatgarder eller andra forsiktighetsmatt
behdver dvervagas (frifaltsvarden)

~2015 och framéver

»Nya 1997 - ~ ”nyare - 1997 “aldre
bostadsbyzgnader”"’ befintlig miljo” befintlig miljo”

Buller fran vag, Se planbeskrivning
vid fasad eller bygglov 55 dBA Leg 65 dBA Leg
Buller fran spar, Se planbeskrivning 60 dBA L 55 dBA' Lmax
vid fasad eller bygglov ed inomhus natt
Buller furan vag Se planbeskrivning 55 dBA!" Leg
och spar, eller bygglov 70 dBAM Lax -
uteplats

' Tidsvagning Fast. Vardet inomhus far 6verskridas maximalt 1-5 ggr/arsmedelnatt i rum fér sémn
och vila (sovrum), kl 22-06

"' varken propositionen eller praxis har nagon tydlig angivelse for ekvivalent niva for vagbuller vid
uteplats. Enligt Naturvardsverket ar en tankbar niva for att nd en god miljokvalitet 55 dBA Leqzan
(samma som for spar samt ambitionsniva enligt anknytande dokument fran centrala myndigheter).
Det kan aven noterat att 50 dBA Leq bor underskridas vid en uteplats vid nya bostadsbyggnader for
att undvika olagenhet for méanniskors hélsa enligt trafikbullerférordningen.

" Tidsvagning Fast. Far 6verskridas max 5 ggr/genomsnittlig maxtimme, dag och kvall (kI 06-22)

V' Se 26 kap. 9a8 miljobalken.

Varden i tabellerna ar framtagna som vagledande vid bedémning om
bullerskyddsatgarder behdver 6vervagas eller inte. Vid 6vervagandet ska nyttan
av atgarderna vagas mot kostnaden, och kraven pa teknisk eller ekonomisk
rimlighet ska uppfyllas.

! Riktvarden for buller fran vag- och spartrafik vid befintliga bostader, Naturvardsverket, reviderad
juni 2017.
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3.2.2 Trafikverkets bedémning av vasentligt 6kad stdrning

Andra riktvarden beaktas vid ny- eller ombyggnation av vagar (sa kallad
vasentlig ombyggnad av infrastruktur), och riktvardet 55 dBA dygnsekvivalent
ljudniva vid fasad bor tillampas i dessa fall. Det kravs dock en avgransning for
nar en atgard innebar att riktvarden for vasentlig ombyggnad ska tillampas
istallet for riktvarden for aldre bebyggelse, exempelvis vid en indirekt
trafikokning till féljd av nybyggnation av en anslutande vag. Detta for att inte ge
orimligt strikta bullerkrav vid mindre ombyggnationer och férandringar pa
véagnatet.

Trafikverket har i sin handledning for buller och vibrationer fran trafik pa vag och
jarnvag? definierat nar en atgard bor leda till att narliggande bostader
utvarderas utifran riktvarden for vasentlig ombyggnad. | handledningen anvéands
begreppet "vasentlig 6kning av stérning” som avgoérande for om riktvarden for
vésentlig ombyggnad ska tillampas eller ej. Atgarden anses ha en vasentlig
6kning av stérning om den ekvivalenta ljudnivan dkar med 2 dBA eller mer till
foljd av atgarden. Detta varde kan dven anses applicerbart pa en detaljplan som
leder till en markant okning av trafik langs en vag som inte genomgar
ombyggnad.

3.3 Buller fran verksamhet vid planering av
bostader

Boverket har tagit fram allmanna rad om buller fran industri och annan
verksamhet som ska tillampas vid planlaggning och bygglovsprévning av
bostader? dar buller fran verksamheter redan forekommer. Ljudnivaer som vid
fasad inte bor 6verskridas redovisas i Tabell 3.

Tabell 3. Hogsta ekvivalenta ljudnivaer frn industriell och annan verksamhet, uttrycket som
frifaltsvarden utomhus vid bostadsbyggnadens fasad.

Leq kvall (18-22) samt

Leq dag (k| .. .. Leq Natt
[6r- sdn- och
06-18) helgdagar kl 06-22 (kl. 22-06)
Zon A -
Bostadsbyggnader bdr kunna 50 dBA 45 dBA 45 dBA

medges upp till angivna nivaer

Zon B — Bostadsbyggnader bor

kunna medges upp till angivna

nivaer forutsatt att tillgang till 60 dBA 55 dBA 50 dBA
ljuddampad sida' finns och att

byggnaderna bulleranpassas

Zon C — Bostadsbyggnader bor

: ~ . Py >60 dBA >55 dBA >50 dBA
inte medges dver angivna nivaer

'Se varden i Tabell 4

2 Buller och vibrationer fran trafik p& vag och jarnvag. TDOK 2016:0246, version 2.0. Trafikverket.
2020-09-22

3 Boverkets allmanna rdd om omgivningsbuller utomhus fran industriell verksamhet och annan
verksamhet med likartad ljudkaraktar. BFS 2020:2, Boverket
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Vidare foljer aven att:

"Maximala ljudnivaer, Lrmax Over 55 dBA bor inte forekomma nattetid klockan
22-06 annat an vid enstaka tillfallen. Om de berérda bostadsbyggnaderna har
tillgang till en ljuddampad sida avser begrénsningen den ljuddampade sidan.
Om ekvivalenta ljudnivaer inom zon A uppfylls, men maximala ljudnivaer
regelbundet 6verskrids nattetid vid exponerad sida, bor bulleranpassningen av
bostadsbyggnader i enlighet med zon B goras. Om en sadan situation uppstar
blir bedomningen darmed densamma som nar den ekvivalenta ljudnivan ar
hogre an riktvardena i zon A.”

Samt:

"Nar buller fran industriell verksamhet karaktariseras av ofta aterkommande
impulser eller av ljud med tydligt hérbara tonkomponenter, bor vardena i
tabellen sankas med 5 dBA”

Riktvarden vid ljuddampad sida och uteplats redovisas i Tabell 4.

Tabell 4. Hogsta ekvivalenta ljudnivaer frn industriell och annan verksamhet pa ljuddampad sida,
uttrycket som frifaltsvarde utomhus vid bostadsbyggnads fasad, och vid uteplats

Leq dag (KI. Leq kvall Leq natt (kI.
06-18) (kl. 18-22) 22-06)
Ljuddampad sida och uteplats 45 dBA 45 dBA 40 dBA

3.4 Buller fran verksamhet mot befintlig
bebyggelse

Naturvardsverkets vagledning for verksamhetsbuller* galler for planering av nya
verksamheter eller justering av befintliga verksamheter om inga speciella
miljotillstand har identifierats. Riktvarden i vagledningen redovisas i Tabell 5.

Tabell 5. Riktvarden for ljudnivaer fran industri/verksamhet, frifaltsvarde

Leq dag Leq kvall (18-22) samt Leq natt

(06-18) 16r-, s6n- och helgdag (22-06)
(06-18)
Utgangspunkt for
olagenhetsbeddmnings vid 50 dBA 45 dBA 40 dBA

bostader, skolor, forskolor
och véardlokaler

Utbver detta géller aven:

e Maximala ljudnivaer (Lrmax > 55 dBA) bor inte forekomma nattetid
klockan 22-06 annat &n vid enstaka tillfallen.

4 Véagledning om industri- och annat verksamhetsbuller. Naturvardsverkets rapport 6538, 2015.
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e Vissa ljudkaraktarer ar sarskilt stérningsframkallande. | de fall
verksamhetens buller karakteriseras av ofta aterkommande impulser
som vid nitningsarbete, lossning av metallskrot och liknande eller
innehaller ljud med tydligt horbara tonkomponenter bor vardena i Tabell
5 sankas med 5 dBA.

¢ | de fall den bullrande verksamheten endast pagar en del av ndgon av
tidsperioderna ovan, eller om ljudnivan fran verksamheten varierar
mycket, bor den ekvivalenta ljudnivan bestammas for den tid da den
bullrande verksamheten pagar. Dock bor den ekvivalenta ljudnivan
bestdammas for minst en timme, aven vid kortare héandelser.

Vid trafikalstrande verksamhet utvarderas trafiken normalt sett endast som
verksamhetsbuller for den kérning som gors inne pa verksamhetsomradet.
Utanfor verksamhetsomradet hanteras trafiken utifran riktvarden for trafikbuller.

Innan en bullerutredning fér en verksamhet bor det dock undersckas om nagra
speciella miljotillstand finns for verksamheten som tillater hogre bullernivaer till
néarliggande bostader under en eller flera tidsperioder av dygnet. Vid en andring
av verksamhetens omfattning behéver det aven utredas om nytt tillstand
behover stkas eller om @ndringen kan utféras inom gallande tillstand.

3.5 Riktvarden for buller inomhus

Utover riktvarden pa buller vid fasad och uteplats finns det dven krav och
riktvarden pa ljudnivaer for en god inomhusmiljé. Dessa krav brukar kunna
hanteras i ett bygglovsskede genom dimensionering av fasad sa att dnskad
ljuddampning uppnas. Vid bullerutsatta platser kan ljuddampade ventiler eller
ventilationssystem utan fasadventiler kombineras med bullerreducerande
fonster med tjocka rutor och luftspalter.

Ju hdgre dampning som kravs vid fasad, desto dyrare kommer dock
byggnationen bli att genomféra. Det kan darfor vara viktigt att redan i
detaljplaneskede 6vervaga basta placering och utformning av byggnader for att
minska behovet av bullerdampande atgarder pa fasaden.

3.5.1 Ljudkrav for buller inomhus

Ljudkrav p& buller fran yttre kallor in till bostader &r redovisade i Boverkets
byggregler (BBR). Det finns dven hardare nivaer angivna i svensk standard
SS25267:2024 for att uppna battre klassificeringar av byggnaden for
exempelvis miljobyggnad-certifiering.

BBRs riktvarden, vilket &r minimikrav for nya bostader, redovisas i Tabell 6
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Tabell 6. Riktvarden for buller fran yttre kallor enligt Boverkets byggregler (2011:6)

Ekvivalent ljudniva fran Maximal ljudniva
trafik eller annan yttre nattetid, Lparmax,nt [dBA]
ljudkalla, Lpaeqnt [dBA]

I utrymmet fér sémn, vila

- 30 45
eller daglig samvaro

| utrymmet for
matlagning eller 35 -
personlig hygien

3.5.2 Riktvarden for lagfrekvent buller

Folkhalsomyndigheten har tagit fram allmanna rad for buller inomhuss. Raden
géller for bostadsrum i permanentbostader och fritidshus. Riktvarden for
lagfrekvent buller &r angivna i tersband, vilket innebér att olika frekvensband
analyseras separat. Denna bedémning gors med linjar ljudniva, och alltsa inte
den A-vagning som normalt anvands for att bedoma trafikbuller. Framtagna
riktvarden &r redovisade i Tabell 7.

Tabell 7. Riktvarden for l1agfrekvent buller inomhus

Tersband [Hz] Ljudtrycksniva, Leq [dB]
31,5 56
40 49
50 43
63 42
80 40
100 38
125 36
160 34
200 32

5 Folkhalsomyndighetens allmanna rad om buller inomhus, 2014 FOHMFS 2014:13 i
Folkhalsomyndighetens forfattningssamling
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4.1 Trafikdata

De narliggande vagar som har anvants i berdkningarna illustreras i Figur 2, och
trafikdata som anvands redovisas i Tabell 8. Ovriga vagar i omradet har
antingen ansetts ligga for langt bort eller ha for lite trafik for att vara relevanta
for utredningen. Detta till foljd av att vagarna narmast studerat omrade kommer
ha betydligt hogre trafikfloden och séledes vara de dominerande ljudkallorna

Trafikdata for Vag 100, Norra delen av Stenbocks vag och Ostra Halérsvagen
har hamtats fran trafikutredningen i samband med Trafikverkets planerade
ombyggnation av Vag 1006. | Trafikprognosen togs ett intervall fram for
prognosticerad trafikmangd pa Vag 100, men i enlighet med bullerutredningen
som gjordes for vagplanen’ har det évre vardet valts som ett vérsta fall sett till
ljudnivaer. Andelen tung trafik ar ocksd hamtad fran prognosen for vag 100-
utredningen. Prognosar for utredningen ar ar 2045.

Trafikprognos for 6vriga vagar ar hamtad fran trafikprognos for den foérdjupade
oversiktsplanen for Hollviken, dar Ramboll har gjort en trafikutredning.
Trafikprognoserna som anvants baserar sig pa tankta kommande
utbyggnationer av Hollviken 6ster om handelsomradet. Prognoserna ar for ar
2040, men anses vara tillampbara tillsammans med trafikprognoserna fran ar
2045 fran vagplanens utredning. Trafikprognosen for dessa vagar ar angivna
som trafik for AMVD (Arsmedelvardagsdygn). Dessa siffror har réaknats om med
en faktor 0,91 for att motsvara ADT-siffror.

ADT vid cirkulationsplatser &r inmatade i berédkningsmodellen som hélften av
ADT pa den mest trafikerade vag ansluter till cirkulationsplatsen. Antalet fordon
har fordelats jamnt i vardera korriktning for samtliga vagar.

Hastigheter for samtliga vagar ar hamtade fran Trafikverkets verktyg NVDB pa
webb, 2024-02-01, kompletterat med information fran Vellinge kommun8. For
cirkulationsplatser har en lagre hastighet anvants for berékning utifran
rimlighetsbedémningar av cirkulationsplatsernas storlek. Detta da en lagre
hastighet generellt halls genom en cirkulationsplats.

5 PM Trafikprognos — Vag 100 Falsterbo — Vellinge, kollektivtrafikdtgarder Falsterbo-trafikplats
Kungstorp. Trafikverket. Reviderad 2021-05-29.

7 PM Buller — V&g 100 Falsterbo-Vellinge, delprojekt 3. Kollektivtrafikatgarder Falsterbo-Stora
Hammar. Trafikverket TRV 2021/110410, 2023-09-04

8 Mail fran Ashley Andersson, Vellinge kommun, 2024-10-14
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Figur 2. Numrering och uppdelning av vagsegment for berakning. Trafikdata och namngivning i
Tabell 8. Bakgrundskarta: Lantmateriet via Geodatasamverkan

Tabell 8. Trafikdata fér narliggande vagar

Vagsegment Vagnamn ADT Andel tung Skyltad hastighet Prognosar
(se Figur 2) (fordon/dygn) | trafik (%) (km/h)
1 Vag 100 (6st) 20 500 6,8 100 2045
2 Vag 100 (6st) 20 500 6,8 70 2045
3 Vag 100 12 250 6,8 70 (50 antagen for 2045
(cirkulationsplats) berékning
4 Vag 100 (véast) 17 000 2,9 70 2045
5 Ostra Halorsvagen 2 450 1,7 50 2045
6 Stenbocks vag (nord) 12 250 29 50 2045
7 Stenbocks vag 6 125 29 50 (30 antagen for 2045
(cirkulationsplats) berékning)
8 Stenbocks vag (Syd) 5400 3 50 2040
9 Kungstorpsvéagen 11 100 3 40 2040
(vast)
10 Kungstorpsvégen 9 100 3 40 2040
(mitt)
11 Bradgardsvagen 5800 3 40 2040
12 Ny infart till 5800 3 40 2040
handelsomrade
13 Kungstorpsvagen (6st) 7 000 3 40 2040
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4.2 Kartunderlag

Kartunderlag for befintlig bebyggelse ar inhamtad fran lantméteriets
fastighetskarta. | den redovisas dven byggnaders andamal (exempelvis bostad,
skola eller 6vrig byggnad). Byggnadernas hojder har beraknats utifran
inskannad hojddata (LAS) for omradet. Antalet vaningsplan har darefter
schabloniserat beraknats som byggnadens hojd dividerat pa 2,8.

Markmodell har i huvudsak beraknats fran inskannad héjddata fér omradet.
Undantag fran detta &r omradet langs med Vag 100 fran cirkulationsplatsen vid
Vag 100 och 6sterut. Dar har den senast projekterade markmodellen for
Trafikverkets projekt Vag 100 anvants for att sa korrekt som majligt berakna
ljudnivaerna i omradet efter vagens breddning. Modell for detta ar erhallet av
Swecos vagprojektorer 2024-01-26.

Ny dragning av Bradgardsvagen enligt aktuellt skissforslag har tillhandahallits
av bestallare som DWG-fil, daterad 2024-02-01.

4.3 Narliggande bebyggelse

Soder om detaljplanen for Ostra handelsomradet planeras nya bostéader i
detaljplanen Kronodalsgarden, som vann laga kraft 2015. Omraden for nya
bostader enligt detaljplanen for Kronodalsgarden ar markerade i blaa rektanglar
i Figur 3.

Figur 3. Yta for planerade bostader i detaljplan Kronodalsgarden. Bakgrundskarta: Lantmateriet via
geodatasamverkan

Sweco | Bullerutredning

Uppdragsnummer 30069692

Datum 2024-10-14 1.2
Dokumentreferens Rapport_241014.docx

(J
SWECO ﬁ

16/31



Planerade bostader pa Kronodalsgarden ligger som narmst 20-25 meter ifrén
Toppengallerian och ar placerade nara bade befintlig och tillkommande
godsmottagning fér Toppengallerian.

En trafikbullerutredning gjordes 2015 av Ramboll®. Utredningen visade pa
ljudnivaer vid fasader ut mot Kungstorpsvagen éverskred da gallande riktvarde,
55 dBA ekvivalent ljudniva, langs med hela omradet. Byggnation ansags dock
vara mojlig att genomfora till féljd av mdjligheten till ljuddampade sidor séderut
forutsatt att planlésningar pa husen utformas med detta i dtanke.

9 Bullerutredning Kronodalsgarden, Ramboll, 2015-05-05
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Berakningarna ar genomféra enligt Nordiska berakningsmodellen fér vagtrafik,
Naturvardsverkets rapport 4653, 1996. Berdkningar har gjorts i programmet
SoundPLAN 9.0, version 2024-02-22, som tillampar berdkningsmodellen.

En tredimensionell berakningsmodell byggs upp i berdkningsprogrammet utifrén
hojddata pa mark och byggnadskroppar. Byggnadskropparna hojdsatts utifran
inskannad hojddata for att ge en sa verklighetstrogen bild som mojligt av
skarmning och reflektioner av inkommande buller.

Den Nordiska berékningsmodellen for vagtrafik har en giltighet begransad till
300 m, matt vinkelratt mot vagen vid neutrala eller mattliga medvinds-
forhallanden, dvs 0,3 m/s eller vid motsvarande temperaturgradienter.

Ljudutbredningskartor presenterade i bilagorna &r beraknade pa 2 meters hojd
ovanfor mark och inkluderar 1 reflektion.

Maximala ljudnivaer &r beraknade som den femte mest bullrande passagen.
Detta innebar att om det kér som mest 5 tunga fordon pa undersokt vag
kommer maximala ljudnivaer i stallet beraknas for en personbilspassage.

Storre hardgjorda ytor som parkeringsplats och bussficka pa Vag 100 som
anses ha paverkan pa berakningarna ar modellerade som reflekterande yta i
berakningsmodellen. Dessa har modellerats utifran satellitbilder samt
projekteringsunderlag for Vag 100.
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6 Analys
6.1 Trafikbuller

6.1.1 Trafikbullerberdkningar
Berakning av trafikbuller har gjorts for tva scenarier:

1. Befintlig utformning av byggnader, projekterad utformning av Vag 100
efter breddning och trafikprognos for &r 2040/2045.

2. Rivna byggnader pé Lilla Hammar 15:35 (se Figur 4), projekterad
utformning av Vag 100 efter breddning och trafikprognos for ar
2040/2045.

Anledning till berakning av Scenario 2 ar for att visa ljudnivan vid
berékningspunkter utan skarmning av befintliga byggnader som inte ar tankta
att vara kvar enligt detaljplanens foreslagna utformning.

Figur 4. Byggnader som plockats bort fran berakningen i scenario tva 6verkryssade.
Bakgrundskarta: Lantmateriet via geodatasamverkan
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Ett antal punktmottagare har placerats ut pd omradet dar bostader dvervags.
Detta for att ge en bild av vilken ljudnivd som respektive vag bidrar med, och pa
sa satt enklare kunna identifiera vad som skulle kunna anvandas som en
bullerdampad sida vid projektering av bostader. Samtliga punktmottagare ar
placerade p& hojden 2 meter éver mark. Ljudnivan kan variera nagot med
hojden pa berakningspunkten, vilket kan innebdra att ljudnivan pa plan 2 och
uppat for en planerad byggnad &r ndgot hogre eller lagre an ljudnivan pé plan 1.
Placering av punktmottagare och numrering 1-11 visas i Figur 5. Punkt 11
anvands endast for berakningen fér scenario 2.

Figur 5. Placering och numrering av punktmottagare (svart/lila markorer) for berékningsresultat

Berakningsresultaten i Tabell 9 visar pa att den ekvivalenta ljudnivan
overskrider riktvarden vid fasad (60 dBA) pa i princip hela omréadet, vilket dven
illustreras i Figur 6. | soder finns det en del av omradet som inte beraknas fa
ekvivalenta ljudnivaer 6ver 60 dBA, runt de befintliga husen. Resultaten visar
ocksa att flera enskilda vagar ger ljudnivabidrag pa éver 55 dBA vid ett antal
berékningspunkter, vilket kan vara problematiskt sett att mojliggéra en
ljuddadmpad sida for lagenheter. Uteplatser kommer att behdva skarmas av for
att na riktvardet 50 dBA ekvivalent niva.

Beraknade ljudnivder kommer att variera med hoéjden pa berakningspunkterna,
och det ar inte sékert att samma problematik kommer uppsté pa samtliga
vaningsplan. Berakningarna tar dock inte hansyn till eventuella tilkommande
hardgjorda ytor, s& som parkering eller asfalterade ytor runt tilkommande
byggnader, vilket kommer leda till minskad markabsorption och saledes hogre
ljudnivaer.
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Tabell 9. Beraknade ljudnivaer fér punktmottagare fran respektive vag. Redovisade varden ar for
Scenario 1/Scenario 2.

Vag 100 Kungstorpsvéagen Bradgardsvagen Stenbocks vag Alla végar

Berékningspunkt Leq Lmax Leq Lmax Leq Lmax Leq Lmax Leq Lmax
[dBA] [dBA] [dBA] [dBA] [dBA] [dBA] [dBA] [dBA] [dBA] [dBA]
1 66/66 80/80 37/41 48/56 45/45 60/59 47/47 59/59 66/66 80/80
2 62/62 73173 41/42 52/52 38/40 52/52 55/55 67/67 63/63 73173
3 60/60 68/67 42/46 57/59 56/56 73/73 42/43 55/51 62/62 73173
4 62/61 70/69 37/45 52/57 45/47 60/59 49/49 59/59 62/62 70/69
5 59/59 67/67 46/48 59/58 31/44 52/57 53/52 62/61 60/60 67/67
6 58/58 64/63 47/51 62/63 57/57 74/73 37/44 51/52 61/61 74/73
7 57/57 65/65 48/49 60/59 29/41 44/56 57/57 65/65 59/59 65/65
8 52/52 58/58 56/56 70/70 34/41 54/54 57/57 68/68 61/61 70/70
9 51/53 58/58 60/60 76176 37/45 58/58 50/50 58/58 61/61 76176
10 50/54 57/58 62/62 79178 45/51 65/65 45/45 55/55 63/63 79/78

11 -/54 -/58 -162 -/78 -/51 -/65 -/45 -/55 -/63 -/78

- 70
- 65
- 60
- 35

<= 40

Figur 6. Beraknad ekvivalent ljudniva tvad meter éver mark fér scenario 2
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6.1.2 Ny pendlarstation

Den nya pendlarstationen medfér en ny parkeringsplats norr om Vag 100 med
ca 140 parkeringsplatser. Infart till den nya pendlarparkeringen fran Ostra
Haltrsvagen kommer anlaggas nara bostaden pé fastigheten Lilla Hammar
1:83. Principiell skiss 6ver pendlarparkering och ny infart visas i Figur 7.

Figur 7. Ungefarlig placering av ny pendlarparkering (bl& rektangel) och ny infart (vitt streck). Samt
narmaste bostad (rod rektangel). Bakgrundskarta: Lantmateriet via geodatasamverkan

Ostra Halorsvagen beraknas enligt trafikprognosen ha en trafikmangd pa 2450
fordon per dygn. D& Ostra Hal6rsvagen, som passerar bostaden, inte byggs om
i sig utan endast far en ny anslutning kan Trafikverkets resonemang kring
vasentlig 6kning av storning tillampas for att utvardera effekten av en ny
pendlarstation (se avsnitt 3.2.2).

For att ge en okad ljudniva med 2 dBA langs en vag kravs en trafikokning med
ungefar 60%. Med prognosticerad trafik pa Ostra Hal6rsvagen skulle detta
innebara en trafikokning med runt 1450 fordon for att ge en sadan
ljudnivaokning. Det bedéms inte rimligt att en sadan trafikokning skulle ske till
en parkering med 140 platser, dar de flesta fordon star parkerade under hela
arbetsdagen for att sedan koras hem péa eftermiddagen/kvallen. For en
ljudnivaokning pa 1 dBA skulle 600 tillkommande fordonsrérelser kravas, vilket
aven det anses osannolikt sett till parkeringens storlek.

Tilkommande trafik till pendlarparkeringen bedoéms saledes inte ge ndgon
markbar paverkan pa ljudnivaerna for narliggande bostader. Parkeringen ar
dven tankt att placeras pa ett sddant avstand till narliggande bostader att buller
som uppstar pa parkeringsplatsen inte bedoéms ge upphov till stérning.
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6.1.3 Busshallplatser

Buller fran busshallplatser bor utvarderas som trafikbuller enligt
Naturvardsverkets riktlinjer. Buller fran busshallplatser kan berdknas genom att
anvanda ljuddata fr&n inméatning av bussar i kombination med prognos pa hur
ofta bussar kan antas stanna pa busshallplatsen. En ekvivalent ljudniva kan
darefter beraknas fram i punkter for tilltankta hallplatser och adderas till buller
fran Ovrig vagtrafik.

Utover detta kan bussar ge upphov till lagfrekvent buller vid tomgangskorning
som kan upplevas stérande (se avsnitt 3.5.2). Detta bor tas med i atanke vid
planering av omradet och inte placera lagenheter precis intill busshallplatsen.
Alternativt utforma fasaden pa narliggande med sadan dampning att
Folkhalsomyndighetens riktvarden for lagfrekvent buller inte 6verskrids.

Utifran den planskiss som tillhandahallits av bestallare© har ett avstand métts
upp péa runt 10 meter mellan narmsta fasad for planerad bostadsbyggnad och
Kungstorpsvagen dar busshallplatser planeras. Ett sa kort avstand riskerar stor
risk att medfora problematiska ljudnivaer vid fasad eller inomhus och bor
detaljstuderas och eventuellt atgardas innan detaljplanen fardigstalls.

6.2 Buller fran verksamhet

6.2.1 Bensinstationer

Vaster om detaljplanen finns en bensinstation med tillhérande verkstad och
biltvatt pa fastigheten Hollviken 7:182. Aven i sédra delen av planomrédet finns
bensinstation med tillhérande bilverkstad och biltvatt pa fastigheterna Lilla
Hammar 15:33 och Lilla Hammar 15:5. All verksamhet pa fastigheterna Lilla
Hammar 15:33 och 15:5 kommer dock att avvecklas i samband med
detaljplanen. Bada stationer ar markerade i Figur 8.

10 DWG-il Skiss Handelsplatsen OH, daterad 2024-02-01
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Figur 8. Placering av bensinstationer. Verksamhet pa Lilla Hammar 15:33 och 15:5 markerad i rod
rektangel. Verksamhet pa Hollviken 7:182 markerad i bl& rektangel. Bakgrundskarta: Lantmateriet
via geodatasamverkan

Bensinstationer kan ge upphov till buller fran pumpar, leveranser och
personbilar via tomgangskorning och dérrsmallar. Fran bilverkstaden kan
diverse arbeten ge upphov till buller. Riktvarden ar dessutom hardare for buller
som uppkommer pa natten (22-06) vilket inte alls &r ovanligt for en
bensinstation med nattoppet eller obemannade pumpar. Detta kan vara bade
ekvivalent ljudniva frdn pumparna, och maximala ljudnivaer som férekommer
frekvent i form av bild6rrar som slas igen. Buller fran personbilar som &r direkt
kopplat till verksamheten bor enligt diskussion med Naturvardsverkets
utvarderas mot riktvarden for verksamhetsbullert.

Buller fran verksamheten p& Hollviken 7:182 bor utvarderas, men da det redan
finns bostader som ligger pa kortare avstand till bensinstationen &n de bostader
som planeras pa Ostra Handelsomradet kan det racka med att studera de
bedémningar som gjorts for de bostaderna. Exempelvis de nybyggda
bostaderna pa fastigheten 15:32. Om utvardering av verksamhetsbuller for de
bostaderna visar pa god marginal till riktvarden for bensinstationen inte heller
ge upphov till bullerproblem for planerade bostader inom detaljplanen.

Utvardering av verksamhetsbuller fran befintliga verksamheter bor ske mot
Boverkets riktvarden for verksamhetsbuller vid planlaggning av bostéder,
sammanfattat i avsnitt 3.3 i denna rapport.

6.2.2 Toppengallerian

Toppengallerian ar en galleria inom detaljplanens omrade som inhyser bade
livsmedel och detaljhandel. Kopplat till livsmedelsbutiker finns det ofta kylflaktar
eller kylmedelskylare som ger upphov till buller. Utifrdn studerade satellitbilder
tycks tre flaktaggregat finnas pa taket. Tva pa gallerians vastra sida (vanster i
Figur 9) och en pa gallerians 6stra sida (hdger i Figur 9). Ovriga bullerkallor pa
taket kan forekomma som inte har kunnat identifieras utifran satellitbilder.

11 Mailkorrespondens med Magnus Lindgvist, Naturvardsverket, 2024-02-23 — 2024-02-28
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Figur 9. Markerade flaktaggregat pa Toppengallerians tak. Bakgrundskarta: Lantmateriet via
geodatasamverkan

Utover flaktar och 6vriga ljudkallor pa tak finns en godsmottagning, markerat
med rott streck i Figur 10. Godsmottagningen &r beldgen néara planerade
bostader inom detaljplan Kronodalsgarden.

7 . . % B o

Figur 10. Godsmottagning for Toppengallerian markerad med rdd linje. Bakgrundskarta:
Lantmateriet via geodatasamverkan.

For den nya delen av Toppengallerian planeras fler butiker, och &ven en ny
godsmottagning pa sodra sidan av den planerade tillbyggnaden. Dessa kan
komma att paverka bostaderna som &ar detaljplanelagda pa Kronodalsgarden
med tillkommande verksamhetsbuller, och bér utredas innan utbyggnaden
beslutas.

Utredning av tillkommande verksamhetsbuller gors i regel med modellering i
berakningsprogram utifran indata for antalet godstransporter och kérvagar,
samt ovriga tillkommande bullerkallor som flaktar och kylare. Detta bor
utvarderas utifrdn antingen naturvardsverkets riktvarden for verksamhetsbuller
(se avsnitt 3.4) eller om det finns nagra speciella bullervillkor i verksamhetens
tillstand. |1 bullerutredningen for detaljplan Kronodalsgarden studerades inte
verksamhetsbuller frAn Toppengallerian. Detta bor dock beaktas vid en
utbyggnad av verksamheten.

For den befintliga verksamheten foreslas att antingen en ljudnivdmatning gors
av befintliga kallor, eller buller utvarderas utifran eventuella tidigare
bullerutredningar som har genomforts for verksamheten. Beroende p& hur stor
ljudeffekt som mats upp kan man sedan avgdra med vilken detaljeringsgrad
som ljudniva vid nya bostader beraknas till. Vid laga ljudnivaer kan ibland
enklare handberakningar racka for att avgora om risk for hoga bullernivaer finns
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eller ej. DA det finns bostader sydvast om gallerian pa liknande avstand
forutsatts det att ljudnivan vid dessa bostader inte 6verskrider de riktvarden i
verksamhetens tillstand. Om det byggs flerbostadshus med flera vaningar finns
det dock risk att ljudnivan éverskrids p& de hogre vaningsplanen som kan
komma att paverkas mer av ljudkallor pa gallerians tak.

6.2.3 Parkeringsplatser

Det rekommenderas att kdrande trafik (bade till och frdn parkeringsplatsen,
samt kérning inne pa parkeringsomradet) hanteras som trafikbuller. Ovrigt buller
som uppstar fran personbilar p& parkeringsplatsen utvarderas daremot som
verksamhetsbuller d& det har en stark koppling till den intilliggande
verksamheten (se resonemang i avsnitt 6.2.1). Buller som uppstar pa
parkeringsplatsen har dessutom en nagot annan karaktar an kérande trafik
(tomgéngskdrning, uppstart, inbromsningar, smallande ddérrar).

Schabloniserad ljudniva fran detta kan simuleras i berékningsprogram utifran
indata pa antalet fordon/besokare per dag till parkeringsplatsen. Det ar svart att
pa forhand saga ett avstand som kan vara problematiskt sett till buller fran
parkeringsplats innan detaljerade berékningar har genomforts, men kan vara
vart att ha i atanke att om mojligt inte ha bostader riktade rakt ut mot
parkeringsplatsen pa korta avstand.

6.2.4 Parkeringsgarage

Ett parkeringsgarage planeras att uppforas pa ostra delen av detaljplanen, i den
tilkommande utbyggnaden fér Toppengallerian. Den nya byggnaden planeras
att innehalla butiker pa plan 1 och parkering pa de 6vre vaningsplanen.
Ungefarlig placering av garaget har markerats i Figur 11.

-

Figur 11. Planerad tilloyggnad av Toppengallerian markerad i bla yta. Bakgrundskarta: Lantmateriet
via geodatasamverkan.
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Parkeringshus kan ge upphov till buller huvudsakligen genom motorljud och
dorrsmallar. Inne i ett parkeringshus ar det ofta stor andel hardgjorda ytor, vilket
leder till att ljudnivan forstarks inne i parkeringshuset till foljd av ljudreflektioner
och en lang efterklangstid.

Da buller frén parkeringshus ar av en annan karaktar an fran korande trafik kan
det anses rimligt att utvardera mot riktvarden fér verksamhetsbuller, &ven om
det saknas en vedertagen praxis for hur utvardering ska goras.

Problem med buller fran parkeringshus uppstar vid 6ppna parkeringshus som
ligger placerade néra bostader. Parkeringshuset kommer i detta fall att
anlaggas relativt nédra de bostéader som kommer att uppforas enligt detaljplanen
for Kronodalsgarden soder om Ostra handelsomrédet. Detta kan upplevas extra
storande for parkeringshus i flera vaningar dér bullret kommer frdn samma hojd
som bostaderna i lagenhetshusen. Satt att hantera detta kan vara att ha
stangda fasader utan 6ppningar mot bostaderna som inte slapper igenom ljud,
eller att begransa parkeringshusets 6ppettider till dag- och kvéllstid (06-22) for
att undvika stérande buller pa natterna.
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7.1 Planerade bostader

7.1.1 Trafikbuller

Omradet for nya bostader ar utsatt for trafikbuller i samtliga riktningar. Vag 100 i
norr &r den dominerande bullerkéllan, men @ven 6vriga vagar runt om
detaljplanen ar hogt trafikerade och genererar mycket buller. Férutom ett
mindre omrade s& beraknas hela ytan som avsetts for bostader ha ljudnivaer
over riktvarden vid fasad (60 dBA), och vara hogt bullerutsatta i minst en
riktning. Dessutom visar berakningar att 55 dBA ekvivalent ljudniva éverskrids i
flera punkter aven om man bara kollar pa bidraget fran enskilda vagar utéver
den mest dominerande. Detta kommer innebéra svéarigheter for en
bullerskyddad sida for fristdende byggnader. Bradgardsvagen (i 6st) och
Kungstorpsvagen (i syd) ar de minst bullrande vagarna vid omradet, &ven om
de ocksa ar hogt trafikerade.

For att kunna bygga bostader pa studerat omrade kommer utformningen vara
viktig for att fa till lagenheter dar en dampad sida kan uppnas. Det gar ocksé att
strategiskt bygga skyddande byggnader mot narmsta vag, for att sedan kunna
Oka valmojligheterna foér bakomliggande byggnader. Om detta alternativ valjs
bor det i detaljplanen skrivas in dels att byggnaderna narmast vag behéver
byggas forst, dels en minsta byggnadshojd pa dessa for att fa en tillrackligt
skadrmande effekt.

Ett annat alternativ &r att anvanda sig av slutna innegardar och pa sa satt fa en
skyddande sida in mot innegarden. En sadan utformning lar goda méjligheter
att klara kraven pa bullerskyddad sida in mot garden, vilket kan méjliggéra
genomgaende lagenheter. Ett antal forslag pa byggnadsutformningar som kan
anvandas for att enklare uppna en bullerdampad sida visas i Figur 12 och ar
hamtad fran Boverkets allmanna rad om buller vid planlaggning?2.

Om genomgaende lagenheter med dampad sida inte &r antingen 6nskat eller
tekniskt genomforbart for en studerad byggnadsutformning gar det dven att
bygga mindre lagenheter (som storst 35 kvadratmeter) vid fasader med
ekvivalent ljudniva upp till 65 dBA. 65 dBA berédknas vid markniva endast
Overskridas nara Vag 100.

12 Buller i planeringen — Planera for bostader i omraden utsatta for buller fran vag- och spartrafik.
Boverket, allmanna rad 2008:1.
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65 dBA
65 dBA
45 dBA
65 dBA
65 dBA
45-50 dBA
65 dBA 65 dBA

Figur 12. Ett antal exempel pa utformning av byggnader som kan anvandas for att na en
bullerdampad sida. Bildkéalla: Boverket

For uteplatser &r riktvardet 50 dBA ekvivalent ljudniva. Detta kommer vara svart
att uppna pa exempelvis balkonger, och det foreslas att gemensamma
uteplatser planlaggs. En sddan gemensam uteplats kommer att behdva
skarmas av, antingen pa en sluten innegard, avskarmad av andra byggnader
eller med hjalp av bullerskyddsskarmar. Om en gemensam uteplats anlaggs
som innehaller riktvarden, kan darefter flera sekundéara uteplatser byggas
(exempelvis balkonger), aven om de har ljudnivaer som 6verskrider riktvarden.

Losningar och faktiska ljudnivaer for respektive vaningsplan for planerad
bebyggelse kommer att behdva studeras och beréknas i detalj nar ett
utformningsforslag har tagits fram for bebyggelsen. | samband med det kan
eventuella atgarder som bullerskyddsskarmar eller alternativa
byggnadsutformningar utredas.

Nya busshallplatser bor beaktas som trafikbuller vid buller fran stillastdende

bussar, men kan aven medféra lagfrekvent buller som upplevs stérande. Det
rekommenderas att lagfrekvent buller vid fasad detaljstuderas och beraknas
innan bostader detaljplanelaggs intill busshallplatserna.

7.1.2 Verksamhetsbuller

Verksamhetsbuller frin Toppengallerian som bor analyseras &r buller frén
parkeringsplats samt bullerkallor pa tak och évriga bullerkallor kopplade till
byggnaden. Om det har gjorts tidigare bullerutredningar for verksamheten kan
man utga fran dessa, annars rekommenderas att matningar genomfors for
buller fran installationer. Om flaktar p& tak ger nagot bullerproblem for
planerade bostader &r det troligen p& de 6vre vaningsplanen under nattetid. For
buller fran parkeringsplatsen rekommenderas det dven dar att inte placera
bostader med fonster direkt ut mot parkeringsplatsen pa for nara avstand. Detta
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for att undvika buller fran exempelvis smallande dérrar och tutor kvall- och
nattetid. Ett detaljerat avstand for att undvika stor bullerproblematik kan tas fram
forst vid detaljerade berékningar, men mojlighet for bullerskyddad sida for
dessa lagenheter rekommenderas att ha i atanke vid byggnadsutformning for
att mojliggéra god inomhusmiljé.

Bensinstationen vaster om planomradet bedéms troligtvis inte ha en stor
paverkan, men detta bor kontrolleras innan den bortses fran utredningen. Detta
galler i huvudsak om bostéader ska kunna planlaggas néra Stenbocks vag.

Ljudnivaer vid planerade bostéader bér berdknas med samma noggrannhet som
anvants for berakning av trafikbuller, dér ljudkallor laggs in i berédkningsmodell
for att sedan utvardera behovet av atgarder eller ny utformning av byggnader.

7.2 Utbyggnation av Toppengallerian och
ny pendlarparkering

Tilkommande trafik till och frAn den nya pendlarparkeringen norr om Vag 100
bedoms inte ge nagon markbar okning av trafikbuller. Avstandet fran
parkeringen till nArmsta bostader bedéms ockséa vara sé pass langt att buller
som uppkommer p& parkeringsplatsen inte behover utredas vidare.
Pendlarparkeringen lar dessutom huvudsakligen anvandas dagtid da hogre
ljudnivaer tillats.

Utbyggnationen av Toppengallerian kommer utéver nya verksamheter ocksa
innebéar en godsmottagning, ett nytt parkeringshus samt en ny infartsvag till
omradet. Detta bedoms inte ge ndgon paverkan pa lijudmiljon till planerade
byggnader inom detaljplanen, daremot till planerade byggnader i detaljplan for
Kronodalsgarden, séder om Toppengallerian.

Utifran trafikbullerutredningen som gjordes for Kronodalsgarden éverskrids
riktvarden vid fasad for samtliga hus langs med Kungstorpsvéagen, och
planlésningar behover i detaljplanen anpassas for att fa en bullerskyddad sida.
Trafikférandringen till foljd av en ny infart bedéms darfér inte leda till 6kad
bullerproblematik.

Da ingen verksamhetsbullerutredning har gjorts for detaljplan Kronodalsgarden
finns inga varden att jamféra med hur mycket buller som genereras av befintlig
verksamhet till planerade bostader. En bullerutredning bér genomfoéras
atminstone for ny godsmottagning och eventuella andra tillkommande ljudkéllor
for den nya utbyggnaden. Parkeringshuset rekommenderas ha slutna fasader ut
mot planerade bostader for att inte orsaka bullerproblem, alternativt stdnga
parkeringshuset under nattetid (22-06).
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