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1 INLEDNING

| samband med upprattandet av detaljplan for ett nytt bostadsomrade i Vastra Ingel-
stad ska en trafikbullerutredning tas fram.
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Figur 1 - Kartbild 6ver Véstra Ingelstad. Det nya bostadsomradet &r markerat i blatt. kartkalla: ©

OpenStreetMap contributors.

Syftet med utredningen ar att studera trafikbullersituationen vid den planerade bebyg-
gelsen vid prognosaret 2040 samt vilka atgarder som kravs for att klara gallande rikt-

varden for trafikbuller vid nybyggnad av bostader.

Aven trafikbullersituationen vid befintlig bebyggelse i planomradet naromréade till foljd

av den planerade utbyggnaden studeras.

| foljande PM redovisas forutsattningar, gallande riktvarden och resultat av berakning-
arna. Resultatet redovisas dels i form av utbredningskartor 2 m 6ver mark for ekviva-
lentnivdn och maximalnivan fran vagtrafiken och jarnvagstrafiken, dels for ljudniva vid

fasad och pa uteplats for planerad bebyggelse.

En ny illustration f6ér den planerade utbyggnaden har tagits fram 231124, se kap 2.1.
Bebyggelsen i trafikbullerberédkningarna har inte uppdaterats enligt den nya illustrat-
ionen. Den nya bebyggelsens placering i forhallande till jarnvagen och omgivande ga-
tunat stammer i stort sett 6verens med tidigare illustration som legat till grund for be-
rdkningarna. Beddmningen ar att redovisade berdkningsresultat och slutsatser ar till-
lampliga &ven med en placering av bebyggelsen enligt den nya illustrationen.
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2 FORUTSATTNINGAR

21 PLANERAD UTBYGGNAD

Totalt planeras for en utbyggnad av ca 40-75 enbostadshus inom planomradet, rad-
hus, fristdende villor, kedjehus.

Ekobo
Vastra Ingelstad
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Dagvatten Illustrationsplan 2023-11-24

White arkitekter

Figur 2 lllustration 6ver planomradets bebyggelse, kalla: White arkitekter 220613

Pa langre sikt planeras for ytterligare utbyggnader séder om planomradet dar Djursa-

tersvagen kommer att ansluta till en ny vdg mellan vag 101 och vag 591, Jordholmsva-
gen, soder om det storre utbyggnadsomradet. Vagen kommer att passera jarnvagen
planskilt.
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| bullerutredningen studeras bullersituationen i planomradet vid tva trafiksituationer
hamtade fran trafikutredningen:

Alternativ A - Planomradet — befintligt vagnat.

Alternativ C - Full utbyggnad - befintlig vagnat med ny lank i séder, med Djursatersva-
gen stangd i norr och ny vag i Stationsvagens forlangning i vaster utanfor
planomréadet.
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2.2 VAGNAT OCH BILTRAFIK

2.2.1 NULAGE

Vagnatet bestar av vag 101 i dster och vag 591 vaster om jarnvagen samt det kommu-
nala vagnatet inne i Vastra Ingelstad. Kommunen har genomfort trafikrakningar pa det
kommunala vagnatet.

Trafikverket gor regelbundet trafikrakningar pa det statliga vagnatet. De statliga
vagarna i planomradet naromrade ar:

Matpunkter ADT (f/d) Andel tung  Matar
trafik, %

Vag 591, Toftadalsvagen 670 7% 2015

Vag 591, Jordholmsvagen 670 7% 2015

Vag 101 3300 8% 2017

Kommunen har genomfort trafikrakningar pa gatunatet i naromradet. Dessvarre funge-
rade inte matutrustningen i ndgra av punkterna, varfér antalet matta punkter blev farre
an forvantat. Det var egentligen bara de tvd matpunkterna pa Kyrkovagen som gav ett
trovardigt resultat. Andelen tung trafik har antagits fran en aldre trafikrakning fran

2018.
Matpunkter ADT (f/d)  Andel tung Matar
trafik, %
Kyrkovéagen, vaster om Djursatersvagen 550 4% 2022
Kyrkovéagen, 6ster om Djursatersvagen 730 4% 2022

Trafikrakningen pa Djurséatersvagen soder om villorna men norr om forskolan visade
endast 44 passager i genomsnitt per dag, men spridningen dver dygnet stammer val
overens med lamning och hamtning av barn vid forskolan. Rakningarna pa Kyrkovagen
tyder dock pa att trafikflodet vid anslutningen till Kyrkovagen bor vara betydligt hogre
Alternativet ar att rakningarna pa Kyrkovagen, kanske framst 6ster om korsningen, inte
stammer utan &r for hogt.

Baserat pa trafikrakningarna samt information fran forskolan hur manga av personal
samt foraldrar som antas kora till/fran forskolan, samt med ett bedomt tillskott fran
befintliga bostader i omradet har trafikflodet pa Djursatersvagen vid anslutningen till
Kyrkovagen samt Paronvéagen vid anslutningen till Byvagen beddmts.

Trafikflodet pa Byvagen norr och soder om Kyrkovagen samt séder om Paronvagen har
ocksa bedomts baserat pa tillgangligt underlag enligt ovan. De bedomda trafikflodena
pa gatunatet uppgar till féljande.

Bedémda punkter ADT (f/d)  Andel tung
trafik, %
Djursatersvagen sdder om Kyrkovagen 230 0-1%
Paronvagen vaster om Byvagen 210 0-1%
Byvagen norr om Kyrkovagen 400 5%
Byvagen sdder om Kyrkovagen 500 3%
Byvagen sdder om Paronvagen 450 3%
Uppdrag: 324172, Ingelstad 5:4 Trafik- och bullerutredning 2023-12-19
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2.2.2 FRAMTIDA TRAFIK PROGNOSAR 2040

Trafikalstringsberdkningar har gjorts med hjalp av Trafikverkets alstringsverktyg. Be-

rdkningarna har gjorts for mindre tatort i kommun. Alstringsberdkningarna har gjorts
for 75 bostéder, varav ca 25%. villor 75% radhus/kedjehus, enligt tidigare illustration

fr&n juni 2022. ADT har beréknats till cirka 350 fordon per dygn, inklusive nyttotrafik
(besOkare, leveranser, sophantering, hantverkare).

| 6versiktsplanen redovisas ytterligare fyra utbyggnadsomraden i samma omrade stder
om dagens samhalle. | dagslaget ar det okant hur stora utbyggnaderna i dessa omra-
den kommer att bli. Enligt kommunen ar utgdngspunkten i detta skede att dessa byggs
ut i motsvarande omfattning som det aktuella planomradet. Till prognosaret 2040 an-
tas samtliga omraden vara utbyggda.

Totalt berdknas darmed de fem utbyggnadsomradena alstra ca 1750 fordon/dygn in-
klusive nyttotrafik.

Befintlig trafik pa det statliga vagnatet raknas upp till prognosar 2040 med Trafikver-
kets upprakningstal gallande fran 200615. Befintlig trafik pa det kommunala vagnatet
raknats upp med 2% per ar for att ta hojd for andra utbyggnader i Vastra Ingelstad, t
ex pa andra sidan jarnvagen mm. For Djursatersvagen och Paronvagen gors ingen upp-
rakning, utan okningen pa dessa kommer fran utbyggnaderna i omradet.
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Figur 3 Trafikfldden pa vagnatet vid prognosaret 2040 utan utbyggnader séder om Kyrkovagen- Nollalter-
nativet.
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Till den uppraknade trafiken har tilkommande trafik adderats. Nedan redovisas de tra-
fiksituationer som studeras i bullerutredningen.

A. Planomradet - befintligt vagnat.

| detta alternativ byggs endast planomradet ut med maximalt 75 bostader vilka be-
raknats alstra ca 350 fordon/dygn. Trafiken fordelas ut pd befintligt vagnat via

Djurséatersvagen norrut mot Kyrkovagen och Paronvagen osterut mot Byvagen. | bil-
den nedan redovisas framtida trafik vid prognosaret 2040 inklusive trafik alstrad av
planomradet.
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C Full utbyggnad - befintligt vAgnat med ny lank i sdder, med Djursatersvagen
stangd i norr och ny vag i Stationsvagens forlangning i vaster utanfor planomradet
enligt alternativ 2.

| detta alternativ antas hela omradet soder om Kyrkovagen och vaster om Byvagen
vara fullt utbyggt motsvarande fem planomraden med maximalt 75 bostader per
planomrade, vilka beradknas alstra totalt ca 1750 fordon/dygn.

Trafiken nyttjar i huvudsak befintligt vagnat men Djursétersvagen antas vara
stangd for biltrafik i norr, mot Kyrkovagen. | sdder antas Djursitersvagen vara an-
sluten till en ny dst-véastlig forbindelse mellan vag 101 i dster och Jordholmsvagen i
vaster. Alternativet omfattar &ven en ny anslutning mellan Stationsvagen i vaster
och Djursatersvagen i Oster.

Trafiken kor norrut via Djursatersvagen och vidare 6sterut via Paronvagen till Byva-
gen alternativt mot nordvast pa ny forbindelse till Stationsvagen samt séderut via
Djursétersvagen till ny forbindelse i sdder.
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Andel tung trafik huvudgatorna inne i planomradet och utbyggnadsomradet har satts
till 3%, hastighetsbegransning 30 km/tim. Stationsvagens férlangning i alternativ G be-
doéms ha en andel tung trafik pd minst 6-7% da tanken ar att samtliga busslinjer ska
trafikera strackan i framtiden.

For ovriga vagar antas samma andel tung trafik och hastighetsbegransning som i nula-
get/nollalternativet. Den nya Ostvastliga vagen i soder antas ha en andel tung trafik pa
6% och hastighetsbegréansningen 60 km/tim.

23 TRELLEBORGSBANAN

Véaster om planomradet passerar Trelleborgsbanan. Banan trafikeras av Pagatdg och
godstag.

Tagtyp Antal tdg/dygn Medellangd, m Maxldngd, m Hastighet, sth
Ar 2022

Pagatag 72 614 670 160
Godstag 6 150 215 100

Framtida, prognosar 2040, trafikering p& banan har hamtats fran Trafikverkets hem-
sida.

Tagtyp Antal tdg/dygn Medellangd, m Maxldngd, m Hastighet, sth
Ar 2040

Pagatag 77 614 670 160
Godstag 10 150 215 100

Godstagen ger upphov till hogst maximalnivaer och kan Overstiga riktvardet for ute-
plats, 70 dBA, med mer 4n 10 dBA. Antalet godstadg bedoms, baserat pa dagens fordel-
ning over dygnet, uppga till ca 4 tagpassager per natt (22-06) samt 0-1 tagpassage per
maxtimma dag/kvalistid (06-22).

Pagatdgen berédknas ge upphov till maximalnivaer som &r ca 6-7 dBA lagre an godsta-
gen, nivaerna bedéms inte 6verstiga riktvardet for uteplats, 70 dBA, med mer &n 10
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dBA. Antalet pagatag nattetid (22-06) beddms uppga till 11-12 passager per natt samt
4 passager per maxtimma dag/kvallstid (06-22).

Baserat pa informationen ovan har bedémningen gjorts att maximalnivan fran godstra-
fiken bor vara dimensionerande for behovet av atgarder vid fasad (fonster, fonsterdor-
rar och yttervagg). Detta da antalet passager per natt enligt prognosen, 4 stycken, lig-
ger nara gransen 5 passager/natt. Det gar inte att utesluta att det kan passera fler an 4
godstag/natt, framfor allt mot bakgrund av att det finns en allman 6nskan om en Gver-
flyttning av godstransporter fran lastbil till tdg och att dessa oftare kor nattetid. Gods-
tdgens maximalnivaer ar ocksa s pass hoga att det bedoms rimligt att dimensionera
for dessa for att sakra inomhusnivaerna, framfor allt i sovrum.

For uteplats bedoms maximalnivan fran pagatagen vara dimensionerande. Detta da an-
talet godstag under dag/kvallstid ar fa och passerar mer sporadiskt medan pagatagen
taktfast passerar 4 ganger/timma.

2.4 BERAKNINGSFORUTSATTNINGAR

Bullerberakningarna for vagtrafiken genomfors enligt Naturvardsverkets "Beraknings-
modell for vagtrafikbuller” (rapport 4653). Berakningsmodellen &r baserad pa en stor
mangd matningar genomférda vid olika terrangforhallanden och under olika meteoro-
logiska situationer och ger resultat som géller f6r de vadersituationer som riktvardena
avser. Modellen avser avstand upp till 300 m vinkelratt fran vagen vid neutrala eller
mattliga medvindsforhallanden, 0-3 m/s.

Bullerberakningarna for jarnvagstrafiken genomfors enligt Banverkets och Naturvards-
verkets "Buller fran sparburen trafik” (rapport 4935). Berakningsmodellen ar baserad
pa en stor mangd matningar genomférda i de nordiska landerna. Modellen galler som-
marférhallanden p& marken och for en meteorologisk situation med inversion eller
medvind.

Trafikbuller méats i dBA enligt en logaritmisk skala. | Sverige anvands den ekvivalenta
samt den maximala bullernivan som matt pa stérningen fran vagtrafiken, dar ekviva-
lentnivan ar den genomsnittliga bullernivan under dygnet, medan maximalnivdn mots-
varar passagen av ett enstaka fordon, som regel en lastbil eller ett godstag.

Nar tva lika starka bullerkéallor adderas okar den ekvivalenta bullernivan med 3 dBA. P&
samma satt ger en fordubbling/halvering av trafikmangden eller en férdubbling/halve-
ring av avstandet till bullerkallan 3 dBA hdogre/lagre ekvivalent bullerniva. For varje
decibels 6kning av bullernivan fran vagtrafiken bedéms stérningen 6ka med 20%. En
Okning av den ekvivalenta bullernivan med 4 dBA medfor enligt Trafikverket att den
upplevda bullerstérningen férdubblas.

Berékningarna &r genomfdrda i programmet SoundPLAN, version 8.2, som &r en till-
lampning av de nordiska berédkningsmodellerna enligt ovan.
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25 RIKTVARDEN

2.5.1 BEFINTLIG BOSTADSBEBYGGELSE

For befintlig bostadsbebyggelse byggda fére 1997, utan ny- eller vasentlig ombyggnad
av vag eller spar, géller féljande riktvarden enligt Naturvardsverkets publikation "Rikt-
varden for buller frdn vag- och spartrafik vid befintliga bostader”, oktober 2016, rev
juni 2017.

Trafikbuller Ekvivalentniva Maximalniva
Buller fran vag utomhus vid fasad 65 dBA -
Buller fran spar inomhus, natt - 55 dBA*

* Motsvarar en utomhusniva vid fasad pa ca 85 dBA. Far éverskridas maximalt 1-5 ggr/arsmedelnatt i rum fér sémn och vila,
kl 22-06.

For befintlig bostadsbebyggelse byggd efter 1997 forutsatts att denna ar byggd i enlig-
het med da gallande riktvarden for trafikbuller.

2.5.2 TRAFIKBULLERFORORDNINGEN

Riktvardena i trafikbullerféorordningen som tradde i kraft den 1 juli 2017 ar féljande:

Trafikbuller Ekvivalentnivd | Maximalniva
Utomhus (frifaltsvarden)

Vid fasad 60 dBA

P& uteplats* 50 dBA 70 dBA**

* Om en sadan ska anordnas i anslutning till byggnaden.
** Om 70 dBA maximal ljudniva &nd& &verskrids bor nivan dock inte éverskridas med mer dn 10 dBA maximal ljudniva fem
ganger per timme mellan kl. 06.00 och 22.00.

| trafikbullerférordningen anges ocksa en hojning av det ekvivalenta riktvardet vid fa-
sad for bostader om hogst 35 kvm fran 60 dBA till 65 dBA ekvivalent ljudniva.

Om riktvardet i tabellen ovan, 60 dBA ekvivalentniva, vid fasad anda overskrids bor
minst halften av bostadsrummen i en bostad vara vanda mot sida dar 55 dBA ekviva-
lentnivd samt 70 dBA maximalniva nattetid 22-06 klaras.

For maximalnivan utomhus vid fasad finns inget riktvarde i utgangslaget, kopplat till
riktvardet 60 dBA ekvivalentniva. Dock finns krav pa den ljuddampade sidan samt
grundkrav for maximalnivan inomhus, vilket innebar att &ven om en bostad klarar rikt-
vardena utomhus maste fonster och fasad dimensioneras sa att grundkraven eller kra-
ven for vald ljudklass inomhus uppfylls.

2.5.3 BOVERKETS BYGGREGLER

Boverkets byggregler, BBR, utgdr de krav som samhallet krdver att nya byggnader
minst méaste uppfylla. Det handlar om bland annat barnsakerhet, tillganglighet, brand-
skydd, barformaga och en god inomhusmiljé. Dessa krav ska uppfyllas for alla nya
byggnader.

Enligt Boverkets byggregler, BBR, galler féljande grundkrav for trafikbuller inomhus i
bostader, ljudklass C.

Trafikbuller Ekvivalentnivd | Maximalniva nattetid
Inomhus

| utrymme fér sémn, vila och daglig samvaro 30 dBA 45 dBA*

| utrymme fér matlagning eller personlig hygien 35 dBA --

* Den maximala ljudnivan inomhus i klass C, 45 dBA, far overskridas hogst fem ganger per natt och aldrig med mer an 10
dBA mellan Kkl. 22 och kl. 06.

Uppdrag: 324172, Ingelstad 5:4 Trafik- och bullerutredning 2023-12-19
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3 RESULTAT OCH UTVARDERING

Resultatet av berédkningarna redovisas i bilaga i form av utbredningskartor 2 m dver
mark samt som ljudniva vid fasad. For utredningsalternativen redovisas ljudniva vid fa-
sad och pa uteplats, utan och med atgard utmed jarnvagen vid prognosaret 2040 for
trafiksituation A och med atgard for trafiksituation F och G.

Bilaga 1. Nuléage enligt trafikrakningar

Bilaga 2. Nollalternativ ar 2040

Bilaga 3. Alternativ A &r 2040 utan jarnvagsnara bullerskydd
Bilaga 4. Alternativ A &r 2040 med jarnvagsnara bullerskydd
Bilaga 5. Alternativ C &r 2040 med jarnvagsnara bullerskydd

31 NULAGE

Berékningarna for nulaget visar att befintlig bebyggelse utmed Stationsvagens sédra
del, narmast planomradet, har hdga ekvivalentnivaer vid fasad vilka huvudsakligen ar
en foljd av trafikeringen pa jarnvagen. Aven maximalnivéer fran jarnvagen ar héga vid
fasad.

I nulaget beraknas dock inte ekvivalentnivaerna vid fasad 6verstiga riktvardet for be-
fintlig bebyggelse, 65 dBA.

Maximalnivéerna fran jarnvagen overstiger 85 dBA, vilket innebar att det finns risk att
inomhusnivaerna overstiger riktvardet inomhus nattetid fran spartrafik for befintlig be-
byggelse, 55 dBA, beroende pa fonsterkvalitet.

Ovrig befintlig bebyggelse utmed gatunétet i sodra delen av Vastra Ingelstad beraknas
inte heller utsattas for ekvivalentnivaer overstigande riktvardet 65 dBA. Maximalniva-
erna fran vagtrafiken, passagen av ett tungt fordon, ligger huvudsakligen pa nivaer
som skulle vara acceptabla &ven vid nybyggnad. Det &r endast huset ndrmast kors-
ningen Kyrkovagen/Byvagen som har hoga maximalnivaer fran vagtrafiken.

3.2 NOLLALTERNATIV PROGNOSAR 2040

Till prognosaret 2040 Okar trafikeringen pé jarnvagen nagot, framfor allt 6kar antalet
godstag, vilket medfor en 6kning av ekvivalentnivderna med 2 dBA.

En av de befintliga fastigheterna narmast jarnvagen beraknas ha ljudnivaer 6versti-
gande riktvardet for befintlig bebyggelse, 65 dBA, vid prognosaret 2040.

Maximalnivéerna ar oforandrade da dessa ar hanforbara till passagen av ett godstag.
Antalet storningstillfallen 6kar emellertid fran 6 till 10 per dygn. Det finns risk att rikt-
vardet for befintlig bebyggelse nattetid inomhus, 55 dBA, dverskrids.

For den dvriga befintliga bebyggelsen medfér den generella trafikbkningen till pro-
gnosaret 2040 att ekvivalentnivaerna vid fasad 6kar med 0-2 dBA, men dessa ligger Vval
under riktvardet 65 dBA. Maximalnivaerna ar oférandrade da dessa ar hanforbara till
passagen av ett tungt fordon.
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3.3 UTREDNINGSALTERNATIVEN PROGNOSAR 2040
3.3.1 BEFINTLIG BEBYGGELSE

ALTERNATIV A AR 2040

Med endast planomradet utbyggt, berdknas ekvivalentnivderna vid fasad vid befintliga
bostader utmed Paronvagen och Djursatervagen 6ka med 1-2 dBA jamfort med nollal-
ternativet. Utmed Byvagen och Kyrkovagen beraknas tillskottet fran planomradet med-
fora en 6kning av ekvivalentnivaerna med 0-1 dBA vid fasad.

Nivaerna ligger under riktvardet 65 dBA.

Bebyggelsen narmast jarnvagen har oférandrade nivaer jamfért med nollalternativet.
De hdga nivaerna ar beroende av jarnvagen och inte av utbyggnaden av planomradet.
Har 6verskrids riktvardet 65 dBA vid en fastighet.

Maximalnivderna ar oférandrade. Det finns risk att riktvardet for befintlig bebyggelse
nattetid inomhus fran spartrafik, 55 dBA, dverskrids.

Med bullerskydd utmed jarnvagen beraknas ekvivalentnivan vid huset langst i s6der
minska och riktvardet 65 dBA klaras.

ALTERNATIV C AR 2040

| alternativ C, med en ny allman vag genom utbyggnadsomradena i soder, har en av-
lastning av strackan Kyrkovagen-Byvagen antagits. Detta medfor att ekvivalentnivderna
vid fasad utmed dessa vagar kan minska med 2-4 dBA jamfort med nollalternativet.

Nivaerna ligger aven i detta alternativ under riktvardet 65 dBA.

Maximalnivaerna fran vagtrafiken ar oférandrade utom utmed Stationsvagen dar de
Okar nagot.

| alternativ C har forutsatts att bullerskyddet utmed jarnvagen ar byggt (se kap 3.4),
vilken minskar ljudnivaerna vid det s6dra huset ndgot. Med ny gata forbi planomradet
beraknas emellertid saval ekvivalentnivaerna som maximalnivder oka vid fasad, och det
sOdra huset beréknas 6verskrida riktvardet for ekvivalentnivan 65 dBA vid fasaden mot
jarnvagen. De hdga nivaerna generellt ar dock beroende av jarnvagen och inte av de
planerade utbyggnaderna. Det finns risk att riktvardet f6r befintlig bebyggelse nattetid
inomhus, 55 dBA, dverskrids.

3.3.2 FASADNIVAER VID PLANERAD BEBYGGELSE

ALTERNATIV A AR 2040

Berakningarna visar att trafikbullerforordningens riktvarde for ekvivalentnivan vid fa-
sad, 60 dBA, klaras 6verallt vid den planerade bebyggelsen inom planomradet. Niva-
erna ar hogst narmast jarnvagen, dar man landar precis pa eller strax under riktvardet,
och minskar ju langre dsterut i omradet man kommer.

Maximalnivderna vid fasad ar hdga, framfor allt narmast jarnvagen, vilket staller krav
pa fonster och fasaders dampning for att klara BBRs riktvarde for inomhusnivan natte-
tid, 45 dBA.

ALTERNATIV C AR 2040

| alternativ C med gata forbi planomradet och vall utmed jarnvagen beraknas ekviva-
lentnivaerna vid Djursatersvagen 6ka med 4 dBA jamfort med alternativ A med vall
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utmed jarnvagen dar endast planomradet ar utbyggt. Nivaerna ligger dock val under
riktvardet 60 dBA.

Utmed den nya vagstrackningen, Stationsvagens forlangning, beraknas ekvivalentniva-
erna vid fasad 0ka med 1-4 dBA jamfort med alternativ A. Nivaerna ligger dock under
riktvardet 60 dBA.

Aven maximalnivderna fran vagtrafiken okar, jamfort med alternativ A, med 10-28 dBA,
men ligger pa nivaer under 70 dBA.

Maximalnivéerna frdn jarnvagen ar i stort sett oférandrade.

3.3.3 NIVA PA UTEPLATS VID PLANERAD BEBYGGELSE

Maximalnivan fran tagtrafiken pa uteplats bestams, som beskrivit i kap 2.3, av paga-
tagstrafiken. Dessa passerar 4 gdnger/timma, 2 tag i vardera riktningen. Riktvardet for
maximalnivan pa uteplats 70 dBA far 6verskridas med maximalt 10 dBA fem
ganger/maxtimma. D& antalet passager normalt uppgér till 4, nadgon gang till 5 om ett
godstag passerar, ar bedomningen att riktvardet for maximalnivan inte ar dimension-
erande for eventuellt behov av atgarder pa uteplats.

Ekvivalentnivaerna i vastra delen av planomradet, mot jarnvagen, ar sa pass hoga att
riktvardet 50 dBA Overskrids pa bada sidor av husen utan atgarder. Har kravs buller-
dampande atgarder for att bostaderna ska ha tillgang till en uteplats dar riktvardena
klaras. Med tillgang till en uteplats dar trafikbullerforordningens riktvarden klaras kan
ytterligare uteplatser anordnas dar riktvardena 6verskrids som komplement.

ALTERNATIV A AR 2040

Berékningarna for uteplats visar att trafikbullerférordningens riktvéarden for uteplats,
50 dBA ekvivalentniva och 70 dBA maximalniva, overskrids i planomradets vastra del
men aven utmed s6dra delen av den planerade bebyggelsen dverskrids riktvardena for
uteplats pa sodra sidan av den planerade bebyggelsen. Det ar jarnvagen som medfor
att riktvardena for uteplats 6verskrids.

Som hogst dverskrids riktvardet for ekvivalentnivan, 50 dBA, med 9 dBA. Riktvardet for
maximalnivan 6verskrids som mest med 14 dBA fran jarnvagen.

Vid husen narmast jarnvagen i vaster overskrids riktvardena pa bada sidor av husen,
varfor det kravs atgarder for att &stadkomma en uteplats som klarar riktvardena aven
pa det mer skyddade laget pé insidan av byggnaderna.

ALTERNATIV C AR 2040

Utmed den nya vagstrackning, Stationsvagens forlangning, beraknas ekvivalentniva-
erna pa uteplats 6ka med 1-3 dBA jamfort med alternativ A. Nivaerna overskrider rikt-
vardet 50 dBA med upp till 10 dBA.

Maximalnivderna fran vagtrafiken pa uteplats utmed den nya vagen okar med 11-30
dBA jamfort med alternativ A, men ligger under riktvardet for uteplats, 70 dBA.

Maximalnivderna fran jarnvagstrafiken ar oférandrade, ligger over riktvardet for ute-
plats, men overskrider inte riktvardet med mer 4n 10 dBA och antalet passager per
timma ligger i normalfallet under 5 passager.

34 TANKBARA ATGARDER

Jarnvagen ar dimensionerande for trafikbullernivderna inom planomradet. Som konsta-
terats ovan beraknas dock ekvivalentnivderna vid fasad klara riktvardet 60 dBA. Dare-
mot Overskrids riktvardena for saval ekvivalentnivaer som maximalnivaer pa uteplats,
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50 respektive 70 dBA, i planomradets vastra del, narmast jarnvagen. Ekvivalentnivan ar
dimensionerande for behovet av atgarder.

3.4.1 JARNVAGSNARA ATGARDER

Med en vall utmed jarnvagen kan
ljudnivderna fran jarnvagen dampas.
I norr ndrmast Stationsvagen dver-
gar vallen i en skarm av utrym-
messkal for att atgarden ska ge
béasta mojliga dampning. Genom en
iterativ process har olika vallhdjder
provats och med en 2,5 m hdg vall,
hojd i forhallande till jarnvagen, be-
réaknas ljudnivderna i omradet
minska sa att samtliga bostader har
tillgang till en uteplats dar riktvardet
for ekvivalentnivan, 50 dBA, klaras.

Bullerskyddet i berédkningarna ar ca
500 m inklusive sk&rmen i norr och
stréacker sig utmed jarnvagen soder
om aktuellt planomrade utmed fram-
tida planomréade i soder. Oversikt-
liga berékningar visar att vallen kan
vara ungefar halften sa lang for att
klara riktvardena inom aktuellt plan-
omrade och foérlangas soderut alltef-
tersom nya planomraden blir aktu-
ella for utbyggnad.

For att klara ekvivalentnivan pa ute-
plats pa vastra sidan av bebyggelsen
kravs en skarmhojd pad 5 m éver
jarnvagen.

Beraknade ljudnivaer vid fasad och
pa uteplats med jarnvagsnara buller-
skydd redovisas i bilaga 4 och 5.

Figur 4 Nivaer pa uteplats med ca 250 m vall. Uteplatser
pa insidan av bostaderna narmast jarnvagen klarar rikt-
vardena, men ekvivalentnivaerna pa eventuell komplet-
terande uteplats mot vaster och séder blir 1-4 dBA
hogre.

3.4.2 FASTIGHETSNARA ATGARDER

Ett alternativ till vall utmed jarnvagen kan vara att anldgga lokala skarmar fér uteplat-
ser orienterade bort frn jarnvagen, pa insidan av bebyggelsen. Overskridandena av
riktvardet 50 dBA ligger p& 1-4 dBA, vilket kan klaras med lokala skarmar. Dessa bor
vara upp till 1,8 m hdéga. Skarmar generellt ska ha en ytvikt om minst 15 kg/kvm och
vara tata mellan sektioner och mot mark.

D& jarnvagen ar ett dominerande inslag i ljudmiljon i omradet har emellertid vallen en
positiv inverkan for ljudmiljon i hela omradet, inte bara for planomradet utan aven for
forskolan och 6vrig bebyggelse i naromradet, se utbredningskartor i bilaga 2 respek-
tive 4-5. Nagot som inte astadkoms om alternativet med enbart lokala skarmar valjs.
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3.4.3 FASADATGARDER

Maximalnivaerna vid fasad fran jarnvagen ar hoga i stora delar av planomradet. Med
vallen sanks aven dessa men ligger fortfarande pa nivaer som kraver att atgarder vid-
tas for att klara riktvardena for inomhusmiljén.

For att uppfylla BBRs grundkrav for ljudklass C ska fonster, vid en fonsterandel pa
hogst 25% av fasadarean i varje rum, alltid ha en minsta dampning pa Rw 34 dB och
Rw+Ctr 29 dB, bada talen ska vara uppfyllda. Fasad och ventiler ska ha en dampning
som ar 10 dB hogre an fonstren. Dar ekvivalenta trafikbullernivéer vid fasad Gverstiger
55 dBA eller maximala ljudnivaer vid fasad nattetid overstiger 70 dBA kommer det att
beho6vas fonster och fasad med hogre ljudkrav. Detsamma géaller om man dnskar upp-
fylla t ex ljudklass B inomhus avseende trafikbuller.

Vilka krav som stalls pa fonster och fasad studeras narmare i samband med bygglov
nar byggnadernas placering och utformning har bestamts.
35 ETAPPUTBYGGNAD

Ekobo kommer troligtvis att byggas ut etappvis, dar den forsta etappen utgérs av rad-
husen i planomradets norra del, narmast befintlig bebyggelse.

Som en del i en etapputbyggnad har studerats hur lang bullervallen mot jarnvagen be-
hover vara for att riktvardena ska klaras enligt samma resonemang som forts ovan.

Berékningarna visar att bullerskyddet bor vara ca 120 m varav ca 16 m plank, 30 m
kombination plank/vall samt ca 75 m vall.

Bullerskyddets strackning samt beraknas nivéer vid fasad och pa uteplats i vastra delen
av etapputbyggnaden redovisas i bilderna nedan.

_—
[1]s8[53[72
[1ag[53[74 | 2 [ag[57[74]
i |2 [5o[57(74] T
\\ 1 2 [ag[s0l72]
\ A\ e bl | e
\ [ 2[53a6 78] 1 [e7jafr2 2
' - 2 Jaafs3[72]
' n 1 140143172} ag[anf74
= el b

.E--

)

\

Figur 5 Fasadnivaer vid etappbyggnad med kor- Figur 6 Nivaer pa uteplats vid etapputbyggnad
tare bullerskydd. med kortare bullerskydd.
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4 SAMMANFATTANDE SLUTSATS

Berakningar har gjorts for fyra trafiksituationer hamtade fran trafikutredningen till de-
taljplanen, nulédge och nollalternativ samt utredningsalternativet med trafiksituation A
och C.

For befintlig bebyggelse innebar utbyggnaden av planomradet och pa sikt full utbygg-
nad av omradet i séder 0kade trafikmangder pa vagnéatet. Merparten av biltrafiken ar
riktad Osterut mot vag 101, varfor de vagalternativ som illustreras av trafiksituation-
erna har liten avlastande effekt pa vagnatet som helhet.

| detta skedet finns inte heller ndgon bild av omfattning, placering och utformning av
den kommande bebyggelsen i omradet séder om planomradet kan se ut. Aven planom-
radets slutliga utformning, placering av gator och byggnader kan andras i den fortsatta
planeringen av omradet i stort.

Det kan dock konstateras att jarnvagen ar den dominerande bullerkallan i omradet och
att det i huvudsak ar mot denna som bullerskyddsatgarder bor vidtas. Riktvardena vid

fasad klaras emellertid i hela planomradet. Det ar framfor allt ljudnividerna péa uteplats

som oOverskrids.

Genom att anlagga en vall utmed jarnvagen kan ljudmiljon i hela planomradet, och i
omgivande och kommande omraden i narheten av planomradet, forbattras generellt.
Med en 2,5 m hdg vall, hojd dver jarnvagen, kan man klara samtliga riktvarden for ut-
omhusmiljén inom planomradet. Jarnvagen ligger delvis i skarning pa strackan sa den
faktiska vallhdjden 6ver mark &r lagre &n 2,5 m.

Ett alternativ till vall kan vara att anlagga lokala skarmar vid uteplats pa insidan av bo-
staderna narmast jarnvagen i vaster. Med sadana skarmar har alla bostader tillgang till
en uteplats dar riktvardena klaras och dvriga uteplatser, t ex i vaster- och s6derlage,
utgor ett komplement till denna uteplats. Nackdelen ar dock att ljudnivaerna fran jarn-
vagen generellt kommer att vara hdga i utemiljon.

Aven med vall kommer framfor allt maximalnivéerna fran jarnvagen vara hdga vid fa-
sad och pa uteplats. For uteplats ar inte maximalnivderna dimensionerande fér behov
av atgarder da antalet passager per timma normalt understiger fem passager och ljud-
nivderna inte beraknas overskrida riktvardet med mer an 10 dBA. For att sékra att BBRs
riktvarden for inomhusnivan klaras kommer det att kravas battre fonster, fasad och
ventiler.

Vilka atgarder som kommer att vidtas bestams i samband med bygglov nar byggnader-
nas placering och utformning har bestamts.
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