Y 5 TRAFIKVERKET
Atgédrdsvalsstudie
Straket Malmé - Falsterbondset

Diarienummer TRV 2017/42083

L____.*; = S — T
R ( Wm'\'a B T R T
AR \\\\' ‘ﬁn“\—~ A\
S S T S RS AN N \ AN \\\\\\\\\\\\\\\\\\\ ARV SN ‘\\\\\\ AR AR NNENNANND
ALY \\\\\\\\\ Aan \\\‘\\\\\“ LY \\‘\\\\\\“ \‘\ \\“‘\\\‘\\ \\\ \“‘l‘V




Bakgrund och forutsattningar

Detta PM &r tankt att ge en dvergripande beskrivning av Atgdrdsvalsstudie strdket Malmé-Falsterbondset. For att fa en djupare
insikt hanvisas till rapporten som ar diarieford av Trafikverket.

Trafikverket initierade en atgardsvalsstudie for straket Malmo-Falsterboné&set utifran tva aspekter; Ett Regionalt
Superbusskoncept planeras att inféras mellan Malmo C-Falsterbo. Darutdver ansags vag 100 ha brister mellan Héllviken-
Vellinge vad galler tillganglighet och trafiksakerhet for samtliga trafikantgrupper. Strackan har i tidigare regionala planer varit
utpekat som en brist. En 6verenskommelse sl6ts mellan Trafikverket, Region Skane, Vellinge Kommun och Malmé Stad. De
fyra parterna enades om ett upplagg for studien och Trafikverket har varit dgare av projektet. Konsult avropades och Tyréns
fick uppdraget att bista med utredningsarbete, vilket innefattar bland annat textsammastéllning, analys, effektbedémning

samt processtod.

Vag 100 och E6 ar den huvudsakliga lanken mellan orterna Skanér-Falsterbo, Ljunghusen, Hollviken, Vellinge och Malmo.
Vagarna anvands bland annat av arbetspendlare som bor i Vellinge kommun och arbetar i tatorten Malmo. Den stora
mangden pendlare i rusningstrafik innebar att det i dagslaget &r skarpa flodestoppar under fér- och eftermiddag, vilket
medfdr problem med framkomligheten fér samtliga trafikantgrupper. Under sommartid féréndras resandemonstren pa vag
100. Farre arbetspendlar i straket men andelen bestkare till bl. a Naset 6kar markant.

Straket Malmo-Vellinge-Hollviken-Falsterbo trafikeras idag bland annat av linje 100 som ar en mycket stark busslinje. Dock
innebdr den stora mangden pendlare med personbil att potentialen att fa fler att arbetspendla med buss bedéms vara

stor. En utav det férvantade leveransernai studien &r att gemensamt utreda hur attraktiviteten for busstrafiken forbattras

i straket. Parterna gick inistudien med forutsattningen att Regionalt superbusskoncept ska implementeras pa straket
Malmao-Falsterbo. Konceptet har i sig inte ifragasatts eller varderats i studien.

Superbusskonceptet definierades av fem insatsomraden:
s Snabbhet och effektivitet: Att bussen kan ta sig fram snabbt och effektivt &r en viktig framgangsfaktor.

s Bekvamlighet och trygghet: Utéver hog komfort och korta restider ger framkomlighetsatgirderna dven en trafik
som skapar trygghet och tillforlitlighet hos kunderna.

s Langsiktighet och stabilitet: Resenéren och andra intressenter runt kollektivtrafiken (sdsom invanare och féretag)
ska kunna vara sakra pa att bussen alltid kommer att ga samma vag - igar, idag, imorgon, nasta ar.

s Integrerat system: Kollektivtrafiken &r beroende av vil fungerande reskedjor for att kunna uppna en bra
geografisk tillganglighet och darmed attraktivitet. Ambitionen ar att ett hela resan perspektiv ska bidra till 6kade
marknadsandelar pa biltrafikens bekostnad.

* Image: Busstrafikens image och status maste héjas for att den av alla ska ses som ett alternativ till bilen. Detta &r
ett langsiktigt arbete som maste baseras pa de 6vriga kvalitetsfaktorerna. Till konceptet hér ocksa utformningen av
attraktiva stationer som blir en integrerad del av stadens rum och som syftar till att starka ortsutvecklingen.



Avgransningar

Genom att hantera samtliga trafikantgrupper i en och
samma atgirdsvalsstudie, bedémdes mojligheterna
att fa ett helhetsperspektiv gillande problembild,
malbild och efterféljande atgirdsdiskussioner vara
goda. Vidare forvintades ett samlat grepp bidra till
att fyrstegsprincipen tillimpas pa bista mojliga sétt
nir det giller rekommenderade atgirdspaket for en
samhillsekonomiskt langsiktigt hallbar utvecklingen
av straket.

Tidshorisonten fér AVS:en dr 2030. I framtidsbilden
ingar inte sparburen trafik till och fran Falsterboniset.
Foreslagna atgirder ska dock inte forsvara for mojlig-
heten att forverkliga framtida sparvégstrafik.
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Studiens geografiska avgransning

e For samtliga trafikantgrupper kopplat till trafik-
sikerhet och tillginglighet; Vig 100 (Falsterbo) till
Trafikplats Petersborg.

e For busstrafiken enades parterna om att avgrins-
ningen skulle vara Falsterbo-Malmé C. Inom
studien har dock endast statligt viignit utretts.
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Nagra utvalda problempunkter i straket

@
0 TRAFIKVERKET

Vellinge

T - T
i |
7 l
il
.I"r +
4= [
Soéderkulla
_/
.-'/ 1
ey |
e i
Bunkeflostrand Vintrie | F
l: Trafikplats A ."J'-'l
‘“@_ ~__|Petersborg =
T ""-‘ __—~—Eristineberg
= Loekearp - Toar,
Skurmparp ot ‘r|:| ‘Ej'x‘ie,,_ p
) —
\.\ ———
N,
1'\“':
'l |
Klagshamn astra Klagstorp x\x
Slattang 1&\
Tygelsjo \
E6/E22 , Arrie
3 \'\‘
c T Gassie \
essie Villasta i . \
Hokdpinge Kyrkby LY
pinge kyrkny \
E Wistra Ingalstad
Hakopinge .5
Trafikplats
Vellinge N W
Sodra Akarp \K

Mcllevinger

h

Ds_'tra arg
\
Velligen S Mellan-Grevie \

\"I

Vellinge Master 1

1

b

100 "
Fuglie Staf

Morra Hasloy
Kungstorp
Sédra Hasliy
Stora Rondellen
(Cpl St. Hammar S)
Réng Ostra Varlinge
[Fieroiansien [1011KEN
Cpl Haga Réngs Sand —— Hamniads
(Cpl Falsterbo) O
m Ljunghusen
Snarringe
Kampinge Skegrie
Vastra Tommarp
1100000

2000 [Nl

000 100000

©Lantméateriet, Geodatasamverkan

©Stockholms stadsbyggnadskontor
©2016 HERE



Vad &r en atgardsvalsstudie

En Atgirdsvalsstudie, eller AVS, 4r en del i det nya statliga planeringssystemet. Det som tidigare kallades forstudier och
utredningar anvinds inte lingre utan har ersatts av AVS. Andemeningen &r att involvera alla berérda parter kring ett
problem, formulera problembild och mal gemensamt och finna en samsyn pa dessa, samt att direfter préva losningar
enligt fyrstegsprincipen och vilja ett paket av dtgirder som mest effektivt styr mot formulerade mal. En AVS inbegriper
ocksa dialogbaserade moment, som tex att aktérerna samlas i seminare eller workshop, for att fa fram alla synpunkter
pa den aktuella fragan.

Atgirdsvalsstudier foljer ett antal utredningsfaser:

v e .. . Forma inriktningar
. Forsta Prova tankbara orma tninga
Initiera . . . och rekommendera
situationen [6sningar s
atgarder

Fas 1 - ”Initiera”, Fas 1 utmynnade bland annat i en éverenskommelse om genomféra en AVS for striket dir samtliga
parter forvintades ha ett aktivt deltagande.

Fas 2 - ”Forsta situationen”: handlar om att precisera problembilden i straket och att detaljera malbilden.

Fas 3 - ”Prova ténkbara atgirder”: handlar om att prova atgiirder enligt fyrstegsprincipens fyra steg och konsekvensbe-
skriva dem i forhallande till malbilden.

Det firsta steget handlar om att forst och framst dvervdga atgirder som kan
paverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsatt
Det andra steget handlar om ett mer effektivt nyttjande av den befintliga
infrastrukturen
- @ Det tredje steget innebar begransade ombyggnationer
- @ Det fjarde steget Svervdgs om behovet inte kan lsas i de tre tidigare stegen

Fas 4 - "Forma inriktning och rekommendera atgirder”: handlar om att vilja effektiva atgirder och vélja bort andra,
etappindela och att skapa paket av atgiirder som tillsammans bildar en bra helhet.



Nulagesbeskrivning kollektivtrafik

Nuvarande kollektivtrafik utgors i straket av f6ljande
regionbusslinjer:

e Linje 100: Falsterbo - Skanor — Hollviken - Vellinge
dngar - Malmé C

e Linje 150: Vellinge - Hokdpinge — Tygelsjo — Hyllie
- Malméo C

¢ Linje 151: Vellinge - Malmé6 C (snabblinje via E6/
E22 som endast kors under hogtrafiktid)

* Linje 300: Falsterbo — Skanor — Hollviken - Vellinge
angar — Hyllie

Hogst turtithet har linje 100 som i hogtrafik pa
morgonen gar med 5-minuterstrafik fran Hollviken
och med 10 minuterstrafik fran Falsterbo. Det samma
giller pa eftermiddagen fran Malmé till Hollviken
respektive Falsterbo. Under dagen och kvillen varierar
turtdtheten men har som lagst timmestrafik.

I hogtrafik pa morgonen och eftermiddagen har linje
150 avgangar var 15:e minut och som ligst har linjen
avgangar varje timme.

Linje 151 trafikerar bara strickan mandag-fredag.
Bussen avgar pa morgonen fran Vellinge var 30:e minut
och fran Malmé pa eftermiddagen var 30:e minut.

Linje 300 har i hogtrafik pa morgonen och eftermid-
dagen avgangar var 20:e minut och har som ldgst
timmestrafik.

Hur manga som pendlar in- respektive ut till Skanor/
Falsterbo, Ljunghusen och Hoéllviken har inte gatt att
fa fram ur den statistik som varit tillgéinglig for forelig-
gande AVS. T dessa orter bor totalt nirmare tva tredje-
delar av Vellinges befolkning varfoér det dr rimligt att
anta att de dven star for en stor andel av pendlings-
strommarna ut fran kommun.

I RVU 2013 (resvaneundersokning fran 2013) redovisas
firdmedelsfordelning f6r pendlingsresor mellan
Vellinge kommun och Malmo stad. Sett till pendlings-
resor till bade arbete och studier, gors 33 % av resorna
med buss och 65 % av resorna med bil. Tittar man pa
enbart pendlingsresor till arbete sa sjunker andelen
resor med buss. 26 % av resorna gors med buss och 71 %
med bil. Ingen statistik finns tillginglig pa titortsniva,
eftersom urvalet da blir for litet for att ett tillforlitligt
resultat ska kunna redovisas. Det man kan anta &r att
kollektivtrafikandelen &r hogre ju ndrmare orten ligger
Malmo, givet bland annat restidskvot och upplevd
extra restid med buss. Dv.s. Vellinge titort torde ha
storre marknadsandel av arbetspendlare som reser
med buss dn orterna pa Niset. Demografiska aspekter
sa som inkomst och alder kan ocksa spela in.

Utover pendlingsresor till/fran arbete och skola sker
dven manga rekreations- och fritidsresor in och ut ur
Vellinge kommun. Under hela aret dker Vellingeborna
till Malmo for att ta del av utbudet dér. Under framfor
allt sommarhalvaret sker d&ven manga resor fran Malmo
till Falsterboniset, for att ta del av strinderna och
andra turistattraktioner.

[ a—7

A1 TRARLLLRRL 1 T RRR RN R
I MR E UL NG LS LhRRR

fr R

i
e |

7/ o £ / ¢ VA 1 99 ) e / 1
wres feenss [eflens [o/mm b e s m e ) w/l'/‘illll/‘ll CL UL L T B TR A L L
(LIl I Il I 7/l IR Il Il A A 7777777 877277]



Identifierade problempunkter for busstrafik i straket mellan Skanor-Falsterbo och infarten till Malmo

Punkt | Férklaring

Korsningen Falsterbovigen-Bangangen vid Skanors
centrum kan forbéttras avseende korgeometri for buss.
Pa viig mot Falsterbo tvingas bussen behova vija for

trafik norrifran pa Falsterboviigen.

Pa Nyvangsvigen kan markbelidggningen forbittras
och gatan dr nagot smal. Dessutom finns det en risk
2 att korgeometrin i 6vergangen mellan Bangangen och

Nyvangsvigen medfor svarigheter for busstrafiken m a

p framkomlighet.

Utformningen av cirkulationsplatsen i korsningen
Nyvangsvigen-Storevangsvigen  innebdr  svarig-
3 heter for de bussar som ska sviinga vinster in pa
Nyvangsvidgen samt for de bussar som ska svinga

hoger in pa Storevangsvigen.

Utformningen av cirkulationsplatsen vid infarten till
4 Skanor-Falsterbo kan forbéttras avseende kérgeometri

for buss.

Det forekommer smirre framkomlighetsproblem
pa vdg 100 mellan Skanor och Falsterbokanalen.
Problemen har tydliga samband med pendlingsflo-
5 denas variation och uppstar frimst pa morgonen
i riktning mot Hollviken samt pa eftermiddagen i
riktning mot Skanér. Dessutom uppstar problem

under sommarmanaderna.

Den 6ppningsbara bron dver Falsterbokanalen medfor
att strickan #r storningskinslig. Busstrafikens turer

krockar aterkommande med broéppningstiderna.

Utformningen av cirkulationsplatsen i korsningen
Falsterboviigen-Stenbocks viig kan férbittras avseende

korgeometri for buss.

Vig 100 mellan Hollviken och Vellinge trafikeras av

stora motorfordonsfloden och det finns risk fér kobild-

ning. I forldngningen riskerar detta att medfora forse-

ningar for busstrafiken.

Vellinge Angar: Tidvis uppstir problem med att
komma in och ut ur hallplatsen, speciellt i riktning
mot Falsterboniset. Attraktiviteten behdver ocksa

forbattras.

Pa E6 delen norr om Vellinge kan trafikflodet forvintas
10 oka till nivaer som medfor stor risk fér kobildning

under morgonens hogtrafiktid.




Nuldge och bedomd framtida situation i
vagtrafiksystemet

Hur biltrafikflédet pa vidg 100 kommer att utvecklas
i framtiden ir inte givet da alla prognosmetoder &r
behiftade med osikerhetsfaktorer av varierande
omfattning och art. Trafikprognoserna #r exempel
pa hur trafiken skulle kunna utvecklas i framtiden
och kan ses som en trafiksituation som trafiksystemet
skall kunna hantera. Eller som en trafiksituation som
man inte vill na upp till i framtiden, och darfér vill
hejda genom planering och styrning mot alternativa
malbilder avseende t ex tillginglighet, trafiksikerhet
och milj6. Trafikverket &r inte enbart styrt av prognoser
i sitt sédtt att planera infrastruktur och utveckla
samhillet, planeringen baseras pa de trafikpolitiska
malen. Diremot dr prognoser ett viktigt verktyg for att
forsta vad som hinder givet specifika forutsittningar.
studien redovisas prognoserna, samtidigt som de pekar
pa allvaret i malkonflikterna pa ett virdefullt sitt.
Nedan redovisas nulége och bedémd situation 2030.

Medelhastighet och maxtimma

Tittar man pa trafikrikningarna kan man konsta-
tera att det skett en viss minskning pa viig 100 sedan
forra rikneperioden ar 2009, framférallt vister om
Falsterbokanalen, medan trafiknivan ir i stort sett ofor-
dndrad Oster om trafikplats Kungstorp. For E6 ir det i
dagsldget ett anstriangt 14ge under morgontimmarna pa
delstridckan mellan Vellinge - Tpl Petersborg riktning
norrut. Medelhastigheten sjunker vid morgonens
maxtimma i riktning mot Malmé. Generellt ligger dock
medelhastigheterna i straket relativt hogt och det finns
inget som tyder pa att de framkomlighetsproblem som
finns i vissa korsningar och anslutningar fortplantar sig
langt ut pa strickorna.

Till prognosaret 2030 bedoms trafikflédet under
maxtimman O6ka till nivaer som kraftigt paverkar
medelhastigheten. Kapacitetsgrinsen &r nadd pa ett
par delstréickor och det &r k6 (medelhastighet 10 km/
tim eller ldgre). Pa ytterligare ett par strickor har
medelhastigheten sjunkit till 60-70 km/tim jimfort
med skyltad hastighet 90-110 km/tim.

Det finns ingen uttalad griins for vad som kan anses vara
acceptabelt. Laga medelhastigheter och kobildning
ar en del av storstadsproblematiken och kanske nagot
man far vinja sig vid. Utrymmet i de storsta stiderna
ir begridnsat. Malmo Stads malséttning ér tydlig. Gang,
cykel och kollektivtrafik ska prioriteras i stadsrummet.
(Trafikmiljoprogram 2012-2017).

I realiteten kan inte kapaciteten overskridas, det som
sker dr att maxtimman 6vergar till att bli maxtimmar,
dvs. topparna stricker sig lingre i tiden. Trafikanterna
vet nir kbéer uppstar och anpassar sina tider for att
undvika de virsta koerna. Generellt kan det vara

acceptabelt med ldgre korhastigheter pga. tidvis hoga
trafikfléden och dven koer pa pafarter kan vara accep-
tabla. Fast koer pa avfarter som bygger ut pa E6 kan inte
tillatas da de begrénsar framkomligheten pa nationell
viig och dessutom innebir en stor olycksrisk.

Skanetrafiken har inte nagra uttalade grinser for vad
som generellt kan anses vara acceptabel ko. Fall till fall
far bedéma vad som kan vara en acceptabel hastighets-
nedsittning under dimensionerande timma jamfort
med hastighet under lagtrafik. Det ér viktigt att gora en
kvalitativ beddmning ur resenirernas synvinkel. Vad
som &r acceptabelt kan variera mellan olika situationer.
Att sta stilla i vissa punkter under lingre tid kan ibland
upplevas som mindre acceptabelt #n att kéra en stricka
ijamn lag fart, och tvirtom.

Morgonens trafiksituation i maxtimman

I bilderna nedan redovisas hur det ser ut idag och hur
det skulle kunna se ut ar 2030, om trafikflodet utvecklas
i enlighet med Trafikverkets upprikningstal. Bilderna
illustrerar situationen under morgonens maxtimma i
riktning mot Vellinge och Malmg, dar punkterna avser
belastningsgrad for pafarterna i trafikplatserna utmed
striackan samt i cirkulationsplatsen i Hollviken.

Eftermiddagens trafiksituation i maxtimman

Motsvarande kapacitetsbedomning har gjorts for efter-
middagens maxtimma for trafikflodet i riktning fran
Malmo mot Vellinge och Falsterboniiset. Da det saknas
bra underlag for att gora en fullvirdig bedomning
av avfartsrampernas anslutning till det omgivande
vignitet, har en uppskattning baserad pa den kunskap
som finns om problemen idag gjorts.

I dagsldget ar det framforallt pa avfarten fran E6 till
vig 100 som det tidvis uppstar kobildning ut pa E6.
Trafiken gar dir av i ett korfilt och det ar forst efter
trafikplats Kungstorp som trafiksituationen léttar,
da vig 100 breddar upp till tva korfilt. Aven i trafik-
plats Kungstorp kan det uppsta problem da trafik som
skall kora av kan kda upp pa rampen mot vig 100 da
man inte kommer ut pa viig 585. Till ar 2030 bedéms
problemen 6ka och det finns stor risk for k6 pa E6
hela vigen fram till Vellinge och vig 100, och pa vig
100 fram till Hollviken. Trafikplats Kungstorp bedoms
vara den stora problempunkten pa strickan E6 riktning
Hollviken.
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Samlad problembild

Stora mingder av motorfordonstrafik medfér utma-
ningar vad géller for trafiksikerhet, hilsa och miljé.
Framtida okade floden f6rstirker problembilden
ytterligare. Strakets utslipp av klimatgaser bedoms
inte minska tillrdckligt snabbt. Detta giller &ven om
framtida fordon har fossilfria drivmedel, vilket kommer
dréja. Problem med buller finns redan idag lings
straket. Bullersituationen riskerar ocksa att férvirras
med 6kade floden av bilar och lastbilar. Férutom direkt
negativ paverkan for hilsa relaterat till utsldpp och
partiklar, innebir &ven ett stort bilberoende minskad
fysisk aktivitet och didrmed en forsdmring av folk-
hilsan.

Bade den faktiska infrastrukturen i vigsystemet och
flodena av motorfordonstrafik skapar barriéireristraket.
Barridreffekterna paverkar de ménniskor som ror sig
i och kring straket negativt avseende bade trygghet,
upplevelse av gaturummet, stadsmiljon, tillginglighet
och trafiksikerhet. Féljden riskerar att bli segregation
och okad isolering. Barriéireffekten &r sirskilt pataglig
utmed de delar av straket som gar genom bebyggelse
med malpunkter pa bada sidor, exempelvis utmed vig
100 i Hollviken/Ljunghusen, Vellinge dngar samt inne
i Malmo.

Andelen arbetspendlare som reser kollektivt i straket
ar forhallandevis lag med tanke pa de goda forut-
sdttningar som rader. Om fler arbetspendlare skulle
vilja att aka buss skulle detta bidra till att minska
kapacitetsproblemen i vignitet. Det finns flera skil
till varfor bussens marknadsandel &r 1ag. Det handlar
i vissa fall om att hela resan inte fungerar tillréickligt
bra. Svarigheterna for bussen att konkurrera med bilen
beror delvis pa att restiden med buss i vissa reserela-
tioner r lang. Bakom de langa restiderna ligger bland
annat framkomlighetsproblem och manga stopp.
Busstrafikens tillférlitlighet under framfér allt hogtra-
fiktid dr nedsatt, vilket medfor risk for punktlighets-
problem. Vidare har bussen lag status och komforten
upplevs lag av en del resenirer. Hallplatsmiljoerna
behover utvecklas for att attraktiviteten ska oka.

Idag #r det relativt fa personer som cyklar i straket.
Bade for lokala resor inom titorterna, samt mellan
vissa tétorter dr cykeln ett mojligt alternativ till bilen.
Forhallandena for cyklisterna behover forbittras,
bland annat avseende kvalitet och genhet pa cykel-
forbindelserna samt parkeringsmojligheterna.

For savil vig 100 som for E6 konstateras det att fram-
komlighetsbristerna huvudsakligen uppstar under
hogtrafiktid pa morgon och eftermiddag. Under 6vriga
delar av dygnet bedoms framkomligheten vara tillfreds-
stidllande och kan sannolikt f6rbli sa &ven i framtiden.

Under morgonens hogtrafikperiod 4r det primért
trafiken i riktning mot Malmé som &r problematisk for
viig 100.

Pa E6 ir framkomlighetsproblemen sérskilt tydliga.
Framfor allt dr framkomligheten riktning norrut nedsatt
under morgonen med risk for kobildning. Pa strickan
Vellinge-Trafikplats Petersborg dr méngden tung trafik
fran Trelleborgs hamn betydande vilket ocksa bidrar
till att kapaciteten sjunker. Eftermiddagens hogtrafik
dr mer utspridd varfér problemenbilden inte &r lika
tydlig under denna tid. Det &r framfor allt pa vig 100:s
avfart fran E6 som problem tidvis uppstar med bilar
som kéar ut pa motorvigen. I trafikplats Petersborg
upplevs problem frimst pa eftermiddagen.

Utifran de analyser som har gjorts inom ramen for
atgirdsvalsstudien kommer situationen att forvirras
fram till prognosaret 2030.

Ytterligare en aspekt av tillgéingligheten dr det faktum
att vig 100 &r den enda vigforbindelsen till och fran
Falsterboniset, vilket medfor en sarbarhet vad géller
tillgéngligheten vid exempelvis trafikolyckor pa vigen.




Malbild fér straket

Straket kan beskrivas som heterogent vilket inled-
ningsvis medférde vidlyftiga diskussioner kring vad
respektive part ansag vara ett problem, givet de mal
som varje part jobbar mot att uppna. Det ska ocksa séigas
att det radde stor koncensus kring flera tydliggjorda
brister och problem och dirav samstimmiga mal. T.ex.
att hogkvalitativ busstrafik dr en viktig pusselbit for att
sikra god tillgéinglighet i straket. Det tog tid att enas om
en for straket 6vergripande problembild och malbild.
Processen priglades av forhandlingar pa fordjupad
niva vilket &ven innefattade politisk forankring.

Parterna enades om féljande malbild:

Okad marknadsandel for kollektivtrafik, ging och
cykel

Planering av atgirder i och utmed straket ska bidra
positivt till funktions- och hinsynsmalen. Ett sitt att
uppna detta ir att 6ka for kollektivtrafik, gang och cykel
i straket. Nar atgirder planeras maste ett hela resan-
perspektiv finnas med. Restiden fran doérr till dorr for
merparten av potentiella resenirer ska minska och
upplevelsekvaliteterna ska forbittras. Detta ska analy-
seras och foljas upp med kvantitativa sa vl som kvali-
tativa studier. Genom att implementera ett regionalt
superbusskoncept i straket férvintas ovan mal uppnas.

Cykel i kombination med buss bedoms ha potential att
minska antal bilresor i straket. Atgérder som stimulerar
till 6kat kombinationsresande ska prioriteras. Fysiska
atgirder i kombination med steg 1 och 2-atgérder ska
ha sérskilt fokus.

Viirna tillgéingligheten pa det 6vergripande vigniitet

Vidg E6:s nationella och internationella funktion ska
vérnas. I rusningstrafiken dr det acceptabelt att hastig-
heten &r lidgre dn den skyltade, men trafiken far inte bli
stillastaende. Det &r inte acceptabelt med kobildning
ut pa motorvigen fran avfartsramperna. Busstrafikens
ansprak pa god framkomlighet vid trafikplatser och
hallplatser skall ha s#rskilt fokus nér atgérder analy-
seras.

For vig 100 ska god pendlingsfunktion kunna upprétt-
hallas. T rusningstrafiken ir det acceptabelt att hastig-
heten dr ldgre dn den skyltade, men trafiken far inte
bli stillastaende. Busstrafikens framkomlighet ska ha
sérskild fokus nér atgirder analyseras bade inom och
utanfor tétorter.

Pa kommunala vignit ska framkomlighetsatgirder
for buss studeras och virderas.

Atgirder som planeras ska beakta mer #n funktionella
aspekter for fordonstrafiken. Atgirder ska leda till 6kad
trafiksikerhet och minskade sociala konsekvenser

sasom Okade barridreffekter. Lings straket, i sdrskilda
avsnitt som dr av intresse vad giller gestaltning/arki-
tektur, stadsmiljo och naturmilj6 ska detta séirskilt
beaktas. Valda atgirder ska &ven beakta genomférandet
av framtida klimatanpassningsatgirder.

Okad samsyn i straket

De malkonflikter som har identifierats ska i samband
med malanalys av foreslagna atgirder sirskilt beaktas.




Forslag till atgardspaket

Nedan redovisas forslag till atgidrdspaket som stiillts
samman med bedémd maluppfyllelse utifran ovan
beskrivna malbild. Paketen foreslas var for sig, men bor
ses som delar av en helhet dir varje del har en viktig
funktion for att hela straket skall fungera optimalt.

Nir det ror sig om Europavigar i storstadsomraden dr
det en utmaning att hantera nationella transportpo-
litiska mal, sa vil som regionala och lokala mal, utan
att malkonflikter uppstar. For strickan Tpl Vellinge
- Tpl Petersborg blir malkonflikterna sérskilt tydliga.
Anspraken pa E6 ir stora vad giller acceptabel fram-
komlighet for den 6vergripande funktionen. For aktuell
stricka ér det inte endast fragan om framtida bedom-
ningar, utan det handlar &ven om ett nuldge som redan
ir anstringt under rusningstrafiken. Det dr nagot som
inte kan bortses ifran vad giller de atgérder som véljs.
Det gar att planera malstyrt dven for Gvergripande
trafik, men verktygen som finns till hands &r begrin-
sade nir det giller framforallt styrande och paverkande
sa kallade steg 1 atgérder.

Det dr utifran Trafikverkets uppdrag som vighallare, i
en avgrinsad atgirdsvalsstudie, inte mojligt att besluta
om potentiella steg 1 atgirder som kan paverka och styra
godsfléden och nationell/internationell trafik. Ddremot
kan Trafikverket, genom etablerade processer, verka
for att uppméarksamma vilka progressiva atgirder som
skulle kunna genomféras. Bedomningen for aktuell
stricka i straket ar att det finns atgirder som skulle
kunna bidra till att 16sa vissa av de utmaningar straket
star infor. Inom ramen for det arbete som Trafikverket
tagit sig an for hela E6 i Skane antas potentialen av
trafikstyrande steg 1-2 atgéirder analyseras djupare.

Hur strakets lokala och regionala pendelresor
utvecklas har stor betydelse for framkomligheten for
den overgripande trafiken pa E6. Forhallningsittet
ir att ju fler som gor de lokala och regionala resorna
med hjilp av kollektivtrafik, cykel, eller med bil

utanfor rusningstrafiken, ju storre uppfyllelse far vi for
samtliga mal som parterna enats om. Ambitionen ir att
kollektivtrafiken och cykel ska stirka sin marknads-
andel for resor mellan Malmé och samtliga titorter
mellan Vellinge och Skanor-Falsterbo. Hur pass
mycket steg 1-2 atgérder kan leverera mot uppsatta
mal att svart att kvantifiera, dock forvintas en mix av
olika typer av atgirder bidra till att utveckla straket i
enlighet med fyrstegsprincipen. Ansatsen ir att steg
1-2 atgirderna ska bidra sa pass mycket att de fysiska
3-4 atgirderna som genomfors, planeras utifran ett
lage dér 1-2 atgirderna verkligen ges mojligheten att
kunna bidra. Lyckas nyckelaktorer i samverkan med att
kombinera atgirder i samtliga steg stirks mdojligheten
att de mal som satts for straket kan uppnas. Da vérnas
tillgéingligheten och kraftfulla steg fyra atgérder, vilka
har det priméra syftet att 16sa framkomlighetsproblem
som forekommer under begriinsad tid, kan undvikas.

Efter avslutad atgirdsvalsstudie foljer intern férank-
ring som respektive part ansvarar fér att genomfora.
Dérefter paborjas planeringen for genomfoérande av
atgérder.

Atgardsforslag, Steg 1- och 2

Nedan steg 1 och 2 atgirder forvintas att leverera mot
maluppfyllelse fér hela straket, men det ar sérskilt for
vig 100 som atgirderna férvintas kunna bidra utifran
fyrstegsprincipen. Denna bedomning ir kopplad till
att den langviga trafiken som nyttjar E6 inte paverkas
i ndmnvird utstrickning av de atgirder som foreslas.
Déiremot kan atgirderna dven bidra till att leverera mot
malet om vérnad tillginglighet fér E6 6vergripande
funktion.

Inférandet av ett regionalt superbusskoncept ér en
direkt avgorande atgird ifall hogt stdllda mal for
straket ska kunna uppnas. For att superbusskonceptet
ska kunna implementeras krévs atgérder i samtliga fyra
steg.

Foreslagna atgarder, steg 1 och 2

Ansvarig aktor

Inférandet av ett regionalt Superbusskoncept

Samtliga parter

Utveckla 6vrig busstrafik

Skénetrafiken och kommunerna

Offentlig forvaltning (start- och sluttider samt riktlinjer fér egna resor)

Vellinge

av trafiken. (Kan ingd i det storre grepp som tas for E6 i Skane)

Kommunicera trangsel till pendlare och implementera nagon form av ITS baserad vigvisning/styrning | Trafikverket

MM vid evenemang och perioder nir straket dr sdrskilt belastat Samtliga parter

Skapa forutsattningar for samakning och bilpoolsetableringar Kommuner

Kollektivtrafiknira samhillsplanering med gaendeperspektiv i fokus Kommuner

Parkeringspolicy som verktyg for att paverka och styra biltrafik Malmé

Inforandet av hyrcykelsystem pa strategiskt viktiga platser i straket Malméo

Cykelfrimjande atgarder i kombination med riktade paverkansétgarder och hilsofraimjande atgarder Region Skane och kommunerna

Stdrka drift och underhall for cykel

Trafikverket och kommunerna

Analysera om justering av 2+1 6ver Ljungen kan férldngas under sommaren

Trafikverket

Paverka sjotrafiken vid Falsterbokanalen

Vellinge/Trafikverket




Utvalda atgardsférslag steg 3-4 atgarder
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Atgardsforslag E6

Ett redan anstriingt nuléige medfor att E6 i norrgaende
riktning mellan Vellinge och Tpl Petersborg behover
hanteras med hjilp av fysiska atgirder. Liget bedéms
bli sérskilt problematiskt vid de tidpunkter da det
kommer en storre méingd lastbilar efter firjeanlop i
Trelleborg.

E6 Vellinge, norrgaende riktning

Bedomningen #r att kapacitetshdjande atgirder ir
nodvindiga i norrgaende riktning f6r att upprétthalla
en god framkomlighet f6r busstrafiken. Utformningen
far studeras vidare i den fortsatta planeringsprocessen.
Denna studie ger féljande rekommendation for utform-
ningen:

1. Bussens framkomlighet ges hég prioritet och
utformningen ska beakta att bussen ska kunna
nyttja tillaten maxhastighet pa sa lang stricka som
mojligt och bussen bor paverkas sa lite som mojligt
av trafikstorningar.

2. Den nationella/internationella trafiken, frimst
godstransporter, dr viktig pa strickan och utform-
ningen bor vara sadan att trafikstérningar for denna
trafik sa langt som mojligt undviks.

3. Den lokala och regionala trafikens framkomlighet
ges ldgre prioritet. Utformningen ska ha god trafik-
sikerhet och vara litt att forsta for trafikanterna.

Rekommendationen #r att nyttja befintlig vigkropp
i mojligaste man och att ett alternativ utan fullskalig
viagren ska utredas. 100 km/h bor da vara rimlig
hastighet pa strickan for att bibehalla god trafiksi-
kerhet. 100 km/h dr ocksa gynnsamt for buss utifran
ett konkurrensperspektiv.

Parallellavfart mot vig 100

Den storsta trafiksikerhetsutmaningen pa E6 i soder-
gaende riktning uppstar i samband med de hogsta
trafiktopparna under sommartid. Det &r inte rimligt
att dimensionera transportsystemets kapacitet for
extremfloden, men trafiksikerheten kan inte forbises
vid denna problempunkt. Forlingning av avfart fran
E6 mot vig 100 riktning Néset reducerar risken
féor upphinnandeolyckor markant pd E6. Atgirden
forbéttrar dessutom framkomligheten pa E6 for soder-
gaende trafik och till viss del dven for buss och 6vrig
trafik som sviinger av till vdg 100 ut mot Néset. Mjukare
inbromsningar bedéms skapa mindre stérningar vilket
bidrar till jimnare hastighet.

Kortare busskorfilt pa pafartsrampen pa vig 100 till
E6 mot Malmo

En atgird som trimmar befintlig infrastruktur pa ett

kostnadseffektivt sitt och spelar mot malet om virnad
tillginglighet. Atgiirden ingar som en del i att férsoka
utveckla identifierade problempunkter vilka har
negativ paverkan pa genomstromningen pa vig 100.
En optimalare vivning bedoms bidra till forbéttrat
framkomlighet mellan Tpl Kungsport och Tpl Vellinge
Sédra. Atgirden far inte leda till ndgon forsdmring alls
for buss vad giller komfort eller framkomlighet.

Utveckling avhallplats Vellinge ingar som omvandlas
till superbusstation med sirskilt hég standard.

Vellinge dngars motorvégshallplats ska utvecklas for
att dels géra miljon attraktivare, men ocksa med ambi-
tionen att funktionaliteten ska bli béttre. En attraktiv
superbusstation #r en av hornstenarna i det regionala
superbusskonceptet. En utveckling av Vellinge dngar
forviintas bidra till att marknadsandelarna fér buss
stirks, vilket dven gynnar malet att tillgéinglighet ska
viirnas. Atgirden bidrar fven till 6kad robusthet vilket
ir en forutsittning for god tillgdnglighet (tidigare
utrett i separat studie).

Atgardsforslag Vag 100

Vég 100 har inte samma komplexa funktion som E6.
Det ér en prioriterad regional vig som &r viktig for
pendling till och fran arbetsplatser/skola. Den inter-
regionala, nationella och internationella trafiken
ar ytterst begrinsad. For straket mellan Niset och
Vellinge finns det goda mojligheter att med progressiv
samhillsplanering styra mot de mal som satts upp i
studien. Effekterna av en smart planering forstirks
ytterligare med hjéilp av ett regionalt superbusskon-
cept, vilket férviintas 6ka kollektivtrafikens marknads-
andelar. En stdrkt marknadsandel f6r buss dr en 6nskad
utveckling som bedéms ge positiv maluppfyllnad for
samtliga intressenter i straket, utan att malkonflikter
uppstar.

For delstrickan mellan Vellinge och Hollviken &ir
fokus utveckling av identifierade problempunkter
for att forbittra trafiksikerhet och framkomlighet
for samtliga trafikantgrupper. Genom att hantera de
storsta problempunkterna bedéms framkomligheten
pa delstrickan bli acceptabel i normalldge. Effekterna
av de foreslagna atgirderna pa strickan bedéms dven
forstirkas av att en ny parallellavfart fran E6 till vig
100 byggs. Utgangspunkten ér att trafikplats Kungstorp
i nuléiget bedéms ha begréinsad genomstrémning vilket
leder till kobildning pa delstrickan i bada riktning-
arna. Ifall genomstromningen forbéttras beddms
strickan uppna tillfredstillande framkomlighet vad
giller medelhastighet, #ven i maxtimman. Okad
genomstromning bidrar dven till att bussens fram-
komlighet och tillforlitlighet forbéttras. I samband
med planskede bor bussens behov av prioritet in mot
cpl i Hollviken utredas djupare for att faststélla exakt



vilken typ av prioritet som ger bist effekt for buss. Det
ar inte aktuellt att buss ska kora rakt igenom rondel-
lytan i cirkulationsplatsen. Savil framkomlighet som
komfort ska beaktas nir atgirders utformning fast-
stélls. Viss fordrojning for biltrafiken som ett resultat
av bussprioritet i cpl 4r acceptabelt. Aven pa strickan
mellan Hollviken - Tpl Kungstorp riktning osterut
rekommenderas framkomlighetsatgirder. Losningen
ska utformas utifran mesta mojliga framkomlighet for
buss, samtidigt som biltrafiken virnas. Exakt vilken
atgird som ger bist nytta och maluppfyllelse behover
fordjupas i kommande planskede. Utvecklas mer i
rapporten.

Mellan Héllviken och Ljunghusen rekommenderas
ett fokus pa forbdttrad framkomlighet f6ér buss-
trafiken, samt att trafikmiljon ska bli sikrare, tryggare
och attraktivare for oskyddade trafikanter. Det &r
begrinsat med utrymme och de atgirder som foreslas
bidrar fraimst med att se till sa att busstrafiken kommer
fram sa snabbt, tillforlitligt och komfortabelt som
mojligt. Ovrig trafik fir ingen kapacitetsférstirkning
men bed6ms ha acceptabel framkomlighet utifran givet
ldge i tdtortsmiljo.

Den kommunala planeringen dr avgorande ifall hogt
stillda forhoppningar pa en utvecklad busstrafik ska ge
full effekt. Det ror sig bade om val av platser for etable-
ringar av nya bostidder med god koppling till stations-
ldgen (hallplatser), sa vil som att merparten av de som
bor i befintlig bebyggelse behéver kinna att busstra-
fiken utvecklas till det bittre. Utformning och exakta
avgransningar for fysiska l6sningar ska faststillas i
senare planskede. I studien rekommenderas stations-
ldgen utifran de gemensamma 6nskemal som Vellinge
och Skanetrafiken har redovisat. En utredning har
tidigare gjorts avseende atgirder for att "bevara vigens
framkomlighet, ge en ldgre hastighet, prioritera kollek-
tivtrafiken och minska végens barridreffekt genom en
okad stadsmissighet”. Denna studie ska ocksa vara en
del av underlaget nér val av atgirder gors.

For strickan o6ver Ljungen bedoms behovet av
atgirder vara ringa. Fokus dr trimningsatgérder for att
siikra bussens framkomlighet och komfort. Dessutom
rekommenderas utveckling av atgérder som forbéttrar
tillgéingligheten for semesterfirare och besokare till
Falsterbo Horse Show. Trafikledningsatgidrder som
visat pa god effekt skulle kunna tillimpas under en
lingre period under sommaren nir trafikfloden ir
nagot annorlunda jimfort med dvriga aret. En trimning
av strickan gynnar sa vil busstrafik som 6vrig trafik.
Busskorfilt rekommenderas att byggas pa vig 100 in

mot Hagarondellen i Skanor/Falsterbo.

Atgirdsforslag cykel pa statligt och kommunalt
vagnit

Trafikplats Kungstorp var pa forhand en utpekad
problempunkt for cyklister vad giller trafiksikerhet.
Forutom atgirder for Tpl Kungstorp, redovisas dven
andra atgirdsforslag som bedéms bidra till att forbéttra
mojligheten att cykla i straket. For kommunalt vignit
kravs fordjupning utifran kommunernas egna rutiner
for planering av cykelinfrastruktur. Nedan redovisas
nagra utvalda atgiirdsforslag.



Atgardsforslag Trafikplats Kungstorp
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Atgardsforslag vag 100 Héllviken - Ljunghusen
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Atgirder med behov av fordjupad utredning

Nagra av de foreslagna atgirderna dr av sadan karaktir och/eller omfattning att dessa kréver fordjupade utredningar
for att en fullstéindig och rittvisande bild av dess effekter skall erhallas. I denna studie foreslas ingen tidpunkt for nir
dessa fordjupningar ska ske. Efterféljande planering far hantera nir fordjupningar genomfors och hur de finansieras.
Det rekommenderas starkt att kommande férdjupningar genomforas med sérskilt beaktande av de mal som faststills av
deltagande parter i denna studie.

e Ny ramp for sédergaende trafik pa E6 i trafikplats Petersborg
e Trafikstyrning i specifika riktningar for att avlasta trafikplats Petersborg

 Tidsreglerade hastigheter (hanteras limpligen i AVS E6 genom Skéne)

* Ny anslutning vig 100 - trafikplats Vellinge (E6 soderut/Sédervangsgatan)

Patrick Olsson, Utredningsledare AVS Strdket Malmao-Falsterbondset
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