TRAFIKUTREDNING FALSTERBO
STRANDBAD

2024-10-24

\\\I)



TRAFIKUTREDNING FALSTERBO STRANDBAD

Uppdragsnamn Trafikutredning Falsterbo Strandbad
Uppdragsnummer 10355096

Forfattare Albin Bellander, André Kingstedt
Datum 2024-10-24

KUND

FOJAB Arkitekter AB

KONSULT

WSP

121 88 Stockholm-Globen
Besok: Arenavagen 7

Tel: +46 10-722 50 00
WSP Sverige AB

Org nr: 556057-4880
wsp.com

KONTAKTPERSONER

WSP
André Kingstedt
FOJAB ARKITEKTER AB

Magdalena Hedman

10355096 - Trafikutredning Falsterbo Strandbad | 2



INNEHALL
1 Inledning och syfte

2 Nulagesbeskrivning
2.1 Gang- och cykeltrafik

2.2 Kollektivtrafik
2.3 Motorfordonstrafik
2.4 Parkering

2.5 Resmonster

3 Konsekvenser av planerad exploatering

3.1 Forutsattningar for gang- och cykeltrafikanter
3.2 Kollektivtrafik

3.3 Motorfordonstrafik

3.4 Parkering och angoring

3.5 Sammanstéallning konsekvenser och brister

4 Mojliga atgarder

4.1 Kollektivtrafik

4.2 Gang- och cykelinfrastruktur
4.3 Parkering

5 Slutsats och rekommendationer

N

© N o O

10
12

17
17

19
22
26
28

29
29

31
31

37

10355096 - Trafikutredning Falsterbo Strandbad | 3



1 INLEDNING OCH SYFTE

Vellinge kommun beslutade under 2020 om planuppdrag for att studera méjligheterna till en hotell-, spa- och
konferensanlaggning vid Falsterbo Strandbad i Falsterbo. Planuppdraget har inletts med en
markanvisningstavling och en detaljplan ska tas fram med utgangspunkt i det vinnande forslaget, se
illustration i figur 1. Hotellet planeras bli ett resorthotell med ungefar 153 gastrum i varierande storlekar.
Byggnationen uppskattas omfatta ca 9 600 m? BTA. | dagslaget finns Falsterbo Photo Art Museum samt en
storre kommunal parkeringsplats i planomradet. Som underlag for detaljplanen finns behov av en
trafikutredning som studerar bland annat parkering, férutsattningar for gang- och cykeltrafik, biltrafikalstring
och dess konsekvenser pa framkomligheten i vagnatet, nyttotrafik till hotellanlaggningen, forutsattningar for
kollektivtrafiken samt anlaggningens paverkan pa det i Gversiktsplanen utpekade reservatet for framtida
spartrafik.

Figur 1. Situationsplan pa det vinnande forslaget i markanvisningstavlingen. lllustration: Krook & Tjader.

Trafikutredningen omfattar delarna nedan

1. PARKERING
| utredningen ska verksamhetens parkeringsbehov studeras. Jamforelser mot liknande anlaggningar
kommer att goras. | anslutning till planerad anlaggning ligger en kommunal avgiftsbelagd
sommarparkering som till viss del kommer att tas i ansprak for hotellanlaggningen. Kommunens
uppfattning ar att parkeringen ar mycket hart belastad under hbgsommaren och darfér behéver den
planerade anlaggningens bedémda parkeringsbehov stéllas mot den befintliga parkeringskapaciteten.
Utredningen kommer att ta fram méjliga alternativ pa hur parkering till hotellanlaggningen kan Igsas till
exempel genom effektivisering av befintlig besdksparkering eller identifiering av alternativa
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lokaliseringar. Aven fragor rérande reglering och ansvar for parkeringen belyses i utredningen. Som
grund for utredningen och de mdjliga losningarna anvands statistik som kommunen tillhandahaller.

GANG- OCH CYKELTRAFIK

Trafikutredningen studerar formodat rorelsemonster for gang- och cykeltrafikanter samt om det bedéms
finnas behov av fysiska atgarder som en féljd av den planerade anlaggningen. Férslag pa atgarder som
bidrar till att forutsattningarna och trafiksékerheten for cykeltrafiken inte paverkas negativt tas fram.

KOLLEKTIVTRAFIK

Trafikutredningen ska visa hur nuvarande kollektivtrafik fungerar samt redogéra fér eventuellt behov av
forandring som en foljd om tillkommande hotellverksamhet. Narbelagen hallplats "Falsterbo Strandbad”
fungerar som reglerhallplats och kommer att géra sa aven i framtiden. Kontakt tas med Skanetrafiken for
att stamma av behovet av hallplatslagen och reglerhallplats. Kommunens éversiktsplan har i nara
anslutning till foreslagen anlaggning pekat ut en yta avsedd for station till sparbunden trafik.
Hotellanlaggningen far inte omojliggora forutsattningarna att uppfora stationen. Utredningen kommer att
studera generella principer pa hur stationsutformning kan se ut och resonera kring utrymmeskravet i
forhallande till hotellverksamheten.

MOTORFORDONSTRAFIK

| trafikutredningen gors en beréakning av den forvantade trafikalstringen fran verksamheten, formodade
korvagar och eventuellt andrade trafikforhallanden. Kapacitetsberékningar i narliggande korsningar gors
for att bedoma tillkommande trafiks paverkan pa framkomligheten i vagnatet. Trafikutredningen beskriver
aven hur nyttotrafik i form av sophamtning, leveranser etc. ar tankta att ske samt konsekvenser av detta.
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2 NULAGESBESKRIVNING

Planomradet ar belaget i direkt anslutning till Falsterbo Strandbad, vilket &r en popular destination under
sommarhalvaret. Omkring planomradet aterfinns villabebyggelse. | dagslaget bestér planomradet av en
storre kommunal parkeringsyta samt Falsterbo Photo Art Museum. Utbver detta aterfinns aven
atervinningsstation samt a&ndhallplats direkt norr om exploateringsomradet.
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Falsterbo Strandbad

LANTMATERIET

Figur 2. Primart utredningsomrade. Utbredningen av den planerade exploateringen &r enbart illustrativ. Bakgrundkarta: Lantmateriet.

2.1 GANG- OCH CYKELTRAFIK

Langs med den sodra sidan av den kommunala parkeringen finns ett grusbelagt gang- och cykelstrak som
fortsatter Gsterut via lokalgator och knyts samman med cykelstraket mot Héllviken. Bade gangnatet och
cykelnatet ar dock fragmenterat och det finns ingen forlangning av straket vasterut som binder samman
Strandbaden med de centrala delarna av Falsterbo. Gang- och cykelinfrastruktur saknas langs
Strandbadsvégen och vagens utformning gor att det inte beddms tryggt eller sékert att rdra sig i blandtrafik
langs vagen. Detta innebéar att fotgdngare och cyklister framst &r hanvisade till lokalgator och mindre stigar
for att na Strandbaden, se figur 3. Vid Kullsbackavagen och Furuvagen finns 6vergangsstallen dver
Strandbadsvagen. Dessa ar de enda ordnade passagerna 6ver Strandbadsvagen i narheten av
Strandbaden. Inget av dem ar dock hastighetssékrade.

Avsaknaden av gang- och cykelinfrastruktur langs Strandbadsvagen, framforallt delen véaster om
parkeringen, och avsaknaden av sakra gang- och cykelpassager 6ver Strandbadsvagen innebar att vagen ar
en betydande barriar for fotgangare och cyKklister. Denna barriar paverkar tillgangligheten till fots och med
cykel till omrédet negativt vilket i sin tur kan ha en paverkan pa val av fardmedel for besokare till
Strandbaden.

Utanfor Falsterbo Photo Art Museum finns mdjlighet till cykelparkering samt hyrcyklar. Inom den 6stra sidan
av exploateringsomradet finns dven en kort gdngvag som kopplar ihop parkeringen med busshallplatsen.
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Figur 4. Utformning av gang- och cykelvagar i omradet. Karta till vanster visar gang- och cykelstraket sdder om parkeringen. Kartan till
hoger visar utformningen av Strandbadsvéagen dar gang- och cykling sker i blandtrafik. Bildkalla: WSP.

2.2 KOLLEKTIVTRAFIK

Linje 300 har sin andhallplats vid Falsterbo Strandbad. Linje 300 trafikerar strackan Hyllie — Falsterbo genom
Vellinge, Hollviken och Skanér. | aktuell tidtabell mellan 19 mars—17 juni 2023 trafikerar linjen med 15-
minuterstrafik under hogtrafik och 30/60-minuterstrafik under Iagtrafik. Restiden mellan Hyllie och Falsterbo
Strandbad &r ungefar 40 minuter. Hallplats Falsterbo Strandbad &r utrustad med vantyta under tak,
cykelparkering samt digital avgangstavla.

Under 2022 inférdes den nya Skaneexpressen 15 som ersatt linje 100. Skaneexpressen 15 ar en del i en
l&ngsiktig satsning p& att forbattra trafiksituationen mellan Falsterbonéset och Malmé och férandringarna har
gjorts enligt konceptet Bus Rapid Transit (BRT). Skaneexpressen 15 kor mellan Skanoér centrum och Malmo
C. Linjen trafikerar till skillnad mot den tidigare linje 100 inte Falsterbo férutom under nattrafiken fredagar,
l6rdagar och séndagar mellan 00:54 och 02:50 da linjen skyltar om till linje 300 vid Skanor centrum och gar
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vidare mot Falsterbo Strandbad. Skaneexpressen kor med 7/15-minuterstrafik i hogtrafik och 30/60-
minuterstrafik under lagtrafik.

Under sommaren finns beredskap for att satta in extra turer bade pa Skéneexpressen 15 och pa linje 300.
Detta styrs enligt uppgift frdn Skanetrafiken utifrdn vader och beddmd efterfrdgan. Under 2023 kordes fyra

extra turer per riktning med Skaneexpressen 15 under de dagar d& temperaturen var 6ver 23 °C. Inga extra
turer kordes pa linje 300.

Linje 300 Skaneexpressen15

Stefan Lofvings V

Skanor
centrum
Triangeln Nyvangs- Stefan Lofvings vdg
vdgen Skandr Haga
Skanor Skanér centrum
Pastoratsv =2
astoratsvdgen Skanor Stehor tans
Papegojvagen Falsterbo Strandbad Skanor
N Vanggatan Falsterbo

Figur 5. Linjedragning linje 300 och Skaneexpressen 15. Bildkalla: Skanetrafiken.

Figur 6. Hallplats Falsterbo Strandbad. Kalla: WSP.

Inom ramen for detta uppdrag har pastigandestatistik for linje 100 (numera Sk&neexpressen 15) och linje
300 studerats. Statistiken stracker sig 6ver sommarperioden 2022 dar juli var den mest belastade manaden.
Statistiken visar att linje 100 hade betydligt fler pastigande &n linje 300. | snitt fanns det ca 70 pastigande per
dag pa linje 300, medan motsvarande siffra var ca 100 per dag for linje 100.
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Antal pastigande vid Falsterbo Strandbad per dygn juli
2022 linje 100
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Figur 7. Pastigande per dygn under juli 2022 for linje 100 (vanstra figuren) och linje 300 (hdgra figuren).

2.3 MOTORFORDONSTRAFIK

Kommunen ar vaghallare for Strandbadsvagen och gang- och cykelstréket langs parkeringen. Enskilt
vaghallarskap galler dock for flera av gatorna inom bostadsbebyggelsen utanfor utredningsomradet, se figur

8.
Vaghallare
- Statlig
— Kommunal :
Enskild 3

Figur 8. Vaghallarskap inom utredningsomradet. Kélla: NVDB.

2.3.1 Trafikméangder

| figur 9 nedan redovisas en sammanstallning 6ver narliggande trafikmétningar som kommunen har
genomfort under maj—juni 2022. Trafikméngderna anger fordon per vardagsdygn (AVDT).
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Figur 9. Sammanstallning av kommunala trafikmatningar.

Langs Strandbadsvégen &r den skyltade hastigheten 40 km/h. Trafikmé&tningarna visar dock att
medelhastigheten langs vagen ar narmare 50 km/h pa vissa strackor. 85-percentilen ligger pa 52-58 km/h
langs Strandbadsvagen vilket ytterligare understryker att Strandbadsvagen inte kan betraktas som séker for
cykling i blandtrafik.

2.4 PARKERING

Den befintliga parkeringsplatsen &r den enda stdrre allménna parkeringen i Falsterbo och anvands
framforallt sommartid av badgaster. Under vintern (november-januari) hanvisas dven besokare till Maklappen
hit eftersom det saknas andra alternativ. Anvandningen ar dock som hdgst under sommaren.

Under hégsasong finns p-vakter, men trots detta finns enligt kommunen problem med att parkeringen spiller

ut pa andra gator. Parkeringen ar avgiftsbelagd under perioden 1 maj till och med 30 september. Under 6vrig
tid r&der fri parkering. Parkeringens kapacitet uppgar till ungefar 400 platser enligt APCOA som forvaltar och
Overvakar parkeringen. Detta har &ven verifierats genom en 6versiktlig analys via flygfoto.

Parkeringsytan ar stor och det finns inga markerade parkeringsrutor. Det &r sannolikt att pa grund av den
hdga belastningen under hbgsommaren sa forekommer felparkering, sarskilt vid tider dar fa platser finns
tillgangliga. Parkeringen ar ocksa utpekad som en av kommunens parkeringar for husbilar med mgjlighet att
parkera i ett dygn. Det finns &ven behov av méjlighet att angdra med buss for att slappa av besdkare. Idag
parkerar bussar pa platsen men den funktionen skulle kunna lésas p& annan plats.

Inom ramen for detta uppdrag har parkeringsdata inhamtats fran parkeringsbolaget. Underlaget innehaller
belaggningsstatistik for juli manad mellan 2020 och 2022. | parkeringsstatistiken anges antalet aktiva biljetter
per timme (b&de biljetter som I6ses via app och via betalautomat). Det finns sannolikt en andel som inte
véljer att I6sa ut en parkeringsbiljett, vilka inte finns med i statistiken.

Generellt sett anses en belaggning pa 85 % vara optimal belaggning vad galler gatuparkering eftersom
hogre beldggning riskerar att generera soktrafik och lagre belaggning kan ses som att ytan inte anvands
effektivt. Denna belaggningsgrad kan ses som ett [ampligt riktméarke aven for att beddéma nar belaggningen
pa parkeringen vid Falsterbo strandbad narmar sig kapacitetstaket. Utifrn statistiken kan vi se att
belaggningen varierar men parkeringens kapacitet 6verskrids under htgsasongen. Tillfallena da
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belaggningen overskrider 400 platser omfattar cirka 3-4 dagar dar gransen 6verskrids ett fatal timmar, se
figur 10 dar statistik frAn veckan 11-17 juli 2022 visas. Utéver dessa tillfallen ligger belaggningen under
kapacitetsgransen. Tillfallena da parkeringen overskrids ar sannolikt starkt influerat av vaderforhallandena
under den specifika dagen. Vi kan dven konstatera att majoriteten av bestkarna ar dagsbesokare som star
parkerade ungefar mellan 1-3 timmar. Antalet parkeringar borjar att 6ka kring 10:00 och nar sitt max ungefar
mellan 12:00-14:00 for att sedan avta.
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Figur 10. Statistik som visar antalet aktiva biljetter pa parkeringen per timme under veckan 11-17 juli 2022. Denna vecka var den med
hdgst belastning under sommaren 2022.
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Figur 11. lllustration 6ver beldggningen pa parkeringsplatsen i juli 2022. Vita rutor motsvarar timmar da belaggningen var under 50%,
gréna markeringar under 85 %, gula under 95 % och réda markeringar motsvarar timmar d& beldggningen var 95 % eller hogre.
Falsterbo Horse Show arrangerades detta ar den 9-17 juli.
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Det finns dock faktorer som paverkar den faktiska kapaciteten. Eftersom parkeringen inte har angivna
parkeringsrutor sa finns det risk for att de som anlander forst till parkeringen lamnar forhallandevis stora
utrymmen mellan bilarna. Detta d& det finns mycket ledig plats och det finns inget direkt behov av att stalla
sig néra andra bilar. Detta kan fa foljdeffekten av att nyttjandet av parkeringsytan blir ineffektiv och den
faktiska kapaciteten minskar. P& samma satt kan bilar som anlander till en férhallandevis valfylld parkering
dra nytta av att det inte finns angiva parkeringsrutor och istéllet maximera ytorna och parkera pa ej-
onskvarda platser enbart for att f& en plats. Kapacitetsgransen om 400 platser ar darmed forhallandevis
flytande och kan paverkas av besokarnas parkeringsbeteende.

2.5 RESMONSTER

Med syfte att studera resmonster och varifrdn manniskor som reser till Falsterbo kommer har WSP
analyserat mobilnatsdata fran Telia for mars, juni, juli och augusti 2019-2023. Datan beskriver rorelser inom
och mellan distrikt, se indelning i figur 12 nedan. Distrikten ar definierade av Lantmateriet och utgar fran
Svenska kyrkans forsamlingar vid arsskiftet 1999/2000.

Mobilnatsdatan innehaller information om mellan vilka geografiska zoner en resa gors. Det gar dock inte att
urskilja med vilket transportmedel resan har utforts. Av GDPR-skél redovisas inte resor dar farre an 5
enheter forflyttats, sa enbart forflyttningar mellan omraden dar minst 5 unika enheter rért sig under en och
samma timma redovisas.

Det ska ocksa noteras att Telia endast har information kopplade till kunder inom deras nat, vilket sedan
raknas upp for att motsvara hela befolkningen. Telia ar dock en av de stdrre operatorerna pa marknaden och
via deras mobilnat ingar mobilabonnemang genom Telia, Halebop, Fello och Telness. Dessa fyra
mobilabonnemang riktar sig mot olika kundsegment av marknaden vilket gor att Telia samlar in data fran
demografiska grupper som spanner sig 6ver en stor del av samhéllet.

Det datauttag som har anvants for analyserna i detta uppdrag omfattar resor till hela Falsterbo distrikt, det vill
saga aven resor till andra malpunkter an Strandbaden, till exempel bondes hemresor. Strandbaden och
stranden i Falsterbo ar dock den stérsta malpunkten for besdkare och en stor del av de tillkommande
resorna under sommarmanaderna kan antas ha stranden som malpunkt. Datauttaget omfattar &ven resor
som sker inom Falsterbo. Dessa har dock filtrerats bort och ingar inte i resultaten som presenteras nedan.

Analysen har gjorts i syfte att jamfora resrelationer och resandet under olika perioder pa aret och dygnet.
Volymen pé resandet har inte varit i fokus och de volymer som redovisas i figurerna nedan ska darfor tolkas
med forsiktighet.
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Figur 12. Distriktsindelning i sydvastra Skdne med Falsterbo distrikt markerat.

Under framfdrallt mars men &ven juni och augusti ar det tydligt att de flesta resor till Falsterbo under
vardagar sker under sen eftermiddag, se den vanstra grafen i figur 13. Dessa resor ar till stor del troligen
hemresor fran arbete eller skola. Under juli ar resandet mer utspritt under hela dagen och pa en betydligt
hogre niva. Forklaringen till detta antas vara de manga besokarna till stranden i Falsterbo. Pa helger ar
resmonstret 6ver dygnet likt under alla de studerade manaderna men aven har utmarker sig juli med ett
betydligt hogre resande.
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Figur 13. Antal resor med malpunkt i Falsterbo 6ver dygnet i mars, juni, juli och augusti 2019-2023. Vardagar till vanster och helgdagar
till héger.

Figur 14 nedan visar resor till Falsterbo fordelade pa startkommun for de fyra studerade manaderna. Klart
flest resor startar i Vellinge och Malmé kommuner b&de i mars och under sommarmanaderna. Aven om
resandet ar klart storre under sommarmanaderna ser férdelningen mellan startkommuner likadan ut. Utifran
denna data ar det tydligt att Falsterbo ar en relativt lokal malpunkt som framférallt attraherar besokare fran
de narliggande kommunerna. Besokare kommer dven mer langvéaga, till exempel fran Helsingborg och
Stockholm men i forhallande till antalet besokare fran évriga Vellinge kommun, Malmé kommun och
Trelleborgs kommun &r dessa fa.
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Figur 14. Resor till Falsterbo under mars, juni, juli och augusti fordelade pa startkommun. Figuren visar de tio kommuner varifran flest
resor startar. Resorna frdn dessa kommuner utgér tillsammans 85 % av alla resor till Falsterbo.

Om startkommunerna for resorna bryts ner pa distriktsniva ses att Skanor, Stora Hammar och Rangs distrikt
ar de viktigaste startpunkterna. Av resorna som startar i Malmé ar Sankt Petri, det vill sdga centrala Malma,
Hyllie och Kirseberg de stérsta startpunkterna, se figur 15.
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Resrelationer juli 2022
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Figur 15. Resor till Falsterbo under juli 2022 férdelade pa distrikt dar resan startade.

| Figur 16 och figur 17 nedan visas beraknad restidskvot for resor till Falsterbo fran de tio distrikt som utgor
de framsta startpunkterna for resor. Restidskvoten beskriver forhallandet mellan restiden med cykel eller
kollektivtrafik och bil. En restidskvot p& 1 betyder att restiden med cykel eller kollektivtrafik &r lika lang som
med bil medan en restidskvot p& 2 betyder att restiden ar dubbelt s& lang med cykel eller kollektivtrafik
jamfort med bil. Restidskvoten har stor betydelse foér val av fardsatt och generellt sett betraktas en
restidskvot under 1,5 som en god niva dar kollektivtrafiken respektive cykeln ses som konkurrenskraftig
gentemot bilen.

| restiden med kollektivtrafik har hansyn tagits till att olika delar av restiden varderas olika av resenéarerna.
For varje byte har fem minuters restid adderats utdver vantetiden som i sin tur varderas dubbelt s& hog som
restiden pa fordonet. Hansyn tas till turtathet genom att restid motsvarande halva turtatheten adderats.

Resultaten av analysen visar att det endast ar relationen Vellinge-Falsterbo dar kollektivtrafiken kan ses som
konkurrenskraftig gentemot bilen. For att fa fler personer att valja andra fardséatt &an bil kommer det darfor
finnas behov av atgarder som okar kollektivtrafikens eller cykelns attraktivitet alternativt minskar bilens
attraktivitet. Sadana atgarder kan forstarkas med kampanjer och information men potentialen i endast
kampanijer eller information bedéms 13g i detta fall.

10355096 - Trafikutredning Falsterbo Strandbad | 15



10355096 - Trafikutredning Falsterbo Strandbad | 16



3 KONSEKVENSER AV PLANERAD EXPLOATERING

Planforslaget innebar att ett hotell anlaggs i den 6stra delen av den befintliga parkeringen. Den planerade
anlaggningen foreslas kopplas ihop med den befintliga strandbadsbyggnaden och tillsammans med denna
bilda en storre anlaggning med hotell, spa, restaurang och konferens.

Figur 18. lllustrationsplan. lllustration: Fojab.

3.1 FORUTSATTNINGAR FOR GANG- OCH CYKELTRAFIKANTER

Som ett steg for att identifiera majliga konfliktpunkter har en bedémning gjorts éver gang- och
cykelkopplingarna i omradet samt i vilken utstrackning som dessa kommer att anvandas. Notera att linjernas
tjocklek inte baseras pa nagon typ av flédesdata utan ar en bedémning av vilka kopplingar som gang- och
cykeltrafikanter sannolikt kommer att nyttja. Blaa punkter anger startpunkter for fotgangare inom omradet,
det vill saga, den kommunala parkeringen och busshallplatsen. Gréna punkter anger de primara
malpunkterna i omradet.

Som konstaterats i avsnitt 2.1 finns det i nulaget brister i gang- och cykel infrastrukturen som paverkar
tillgangligheten till hotellet och stranden. Dessa brister bedéms inte bli mer patagliga eller paverkas direkt av
den planerade exploateringen. Daremot paverkar bristerna majligheten att fa fler besokare att valja andra
fardmedel &n bil och darmed aven méjligheterna att minska efterfragan pa bilparkering.
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Figur 19. Gang- och cykelkopplingar samt bedémning av fléden till och fran méalpunkter.

| samband med att hotellet anlaggs kommer forutsattningarna for gang- och cykeltrafikanter att forandras.
WSP har granskat det vinnande forslaget i markanvisningstavlingen och dar pekat pa brister som behover
hanteras i det vidare arbetet. | det liggande planforslaget har dessa brister till storsta del hanteras. Det
aterstar dock nagra punkter som behdver ses éver i det vidare arbetet med detaljutformning av planomradet.
Den forsta beror gangstrdket mellan stranden och den befintliga hallplatsen, som i samband med
exploateringen, kommer att forsvinna och istallet ledas om till baksidan av hotellet (se punkt 1 i Figur 20).
Detta skapar forsamrade forutsattningar for de som ska till och frén stranden via hallplatsen och
gangkopplingen kan uppfattas om otydlig.

Vidare kommer lastintaget med tillhérande korytor pa hotellets norra sida sannolikt att ha en viss paverkan
pa gangstraket norr om hotellet (se punkt 2 i ). Backande rorelser av lastfordon loper risk att komma i konflikt
med gang- och cykeltrafikanter. Det ar viktigt att beakta trafiksakerhet och trygghet for gang- och
cykeltrafikanter vid denna yta. Samma utmaning uppstar mellan det publika gang- och cykelstraket och in-
och utlastningsvéagen till den sodra inlastningszonen (punkt 3). Aven ar behover trafiksakerhet och trygghet
for gang- och cykeltrafikanter beaktas. Vid den sddra inlastningszonen sker angéring med rundslinga (punkt
4). Utover detta kommer den publika toaletten att fa ett forsamrat lage bakom hotellet (punkt 5).

En sammanstallning av identifierade punkter att beakta i det vidare arbetet visas i Figur 20.
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Figur 20. Identifierade konfliktpunkter i samband med planerad exploatering. lllustration: Fojab.

3.2 KOLLEKTIVTRAFIK

Inom ramen for detta uppdrag har Skanetrafiken kontaktats for att diskutera kollektivtrafikens behov i
samband med planerade exploatering. Utifran detta kan vi konstatera att det inte planeras nagra
férandringar i trafikeringen i framtiden. Som konstaterats ovan paverkas dock kopplingen mellan hallplatsen
och stranden.

Utover detta kan viss paverkan ske eftersom det norra lastintaget placeras intill bussgatan. | planforslaget
foreslas att en nordlig inlastningszon placeras i anslutning till bussgatan dar lastbilar backar mot zonen.
Detta kan skapa situationer dér bussar och lastbilar behéver vanta in varandra nar de angor
rastplats/leveranszon.

Eftersom hallplatsen ar en andhallplats finns ett antal krav som Skanetrafiken anger maste uppfyllas. Detta
omfattar framforallt behovet av att tva bussar ska kunna stéllas upp samtidigt, att det ska finnas toalett for
chaufforer och hallplatsen ska vara utformad enligt hallplatshandboken.

3.2.1 Framtida sparvagsstation

Kommunens 6versiktsplan har i ndra anslutning till féreslagen anlaggning pekat ut en yta avsedd for station
till sparbunden trafik. Hotellanlaggningen far inte omdjliggéra férutsattningarna att uppfora stationen. Darfor
har en oversiktlig studie av utrymmesbehovet for sparvag och en hallplats gjorts.
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Ytbehovet for hallplatsen utgar fran riktlinjer i Handledning for sparvagsplanering i Skane (Trivector 2010)
och behover anpassas till langden pa vagnarna, se tabell 1. Sparomradet vid hallplats uppgar till ungefar 6,5
meter med mittplacerade kontaktledningsstolpar. Nar det galler hallplatslagen maste hallplatsen ligga i
rakspar direkt fore och efter. Riktvardet for raksparet ar en vagnslangd fore, gransvarde 15 meter.

Tabell 1. Riktvarden och gransvarden for métt pa sparvagshallplatser enligt Handledning for sparvagsplanering i Skane (Trivector 2010)

Parameter Riktvarde Gréansvarde

Plattformslangd lokal linje Planberedskap fér 45 m Min 35 m

Plattformslangd flera lokala Planberedskap fér 65 m Min 35 m

linjer

Plattformslangd regional linje Min 80 m

Plattformsbredd Min 3,5 m (inklusive utrustning Min 2,25 m fri yta (exklusive
som vaderskydd m.m.) hallplatsutrustning

Plattformshojd 0,28

1,375 m

Figur 21. Sektionsskiss for hallplats. (Trivector, 2010).

Utifran detta har en principiell yta som behovs for att kunna anordna en sparvagsstation skissats upp. | detta
skede antas att sparvagen utformas i linje med sparvagen i Lund, det vill siga, dubbelsparig hallplats med
plattformar vid respektive sida av sparen. For sparomradet utanfor hallplatsen har den mest ytkravande
utformningen valts. Denna innefattar ett spadromrade med kontaktledningar vid respektive sida av
sparomradet. Sparomradet ar dimensionerat for 50 km/h. Vid den aktuella platsen kan sannolikt
hastighetsgransen vara lagre. Vid val av utformning av sparomrade finns flera alternativa utformningar som
kraver mindre yta. Sparvagnen i Lund har till exempel ett sparomrade som uppgar till ca 8 meter. Dock
studeras den mest ytkrdvande utformningen i detta skede.
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Figur 22. Sektionsskiss for sparomrade med kontaktledningar vid respektive sida av sparen. (Trivector, 2010).

Ytan for hallplatsen kommer inte i direkt konflikt med hotellbyggnaden. Som narmast hamnar sparomradet ca
2 meter fran hotellets fasad, se figur 23. Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad om
egenskapskrav for vagar, gator, sparvagar och tunnelbanor (byggregler) (TSFS 2021:122) anger att
skyddsavstandet mellan sparvag och hinder bor vara minst 0,75 meter brett och 2,25 meter hogt. Vid hinder
som &r kortare an 15 meter och som I6per langs med sparet bor skyddsutrymmets bredd vara minst 0,5
meter om klamrisken kan minimeras pa annat sattl. Dessutom sager Elsakerhetsverkets foreskrifter
(ELSAK-FS 2022:1) att avstandet mellan kontaktledning och byggnad ska vara minst 5 meter. Den far dock
placeras narmare "under forutsattning att den endast med sérskilda hjalpmedel kan nés fran fonster,
balkonger eller tak”. | skissen i figur 23 ar avstandet mellan kontaktledning och fasad cirka 5,5 meter.

! Transportstyrelsens. (2021). Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rdd om egenskapskrav for
vagar, gator, sparvagar och tunnelbanor (byggregler). TSFS 2021:122.
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Figur 23. Oversiktlig skiss 6ver sparstationens ytbehov, 80 meter lang plattform.

Sammanfattningsvis ar var bedémning att hotellets exploatering inte omojliggor en framtida sparstation i
omradet som pekas ut i Vellinge kommuns éversiktsplan. | denna analys har de mest utrymmeskravande
utformningarna studerats for bade 45 meter och 80 meter langa plattformar. Utifran detta har inga tydliga
konflikter identifierats.

Det ar aven mojligt att anlagga sparstationen vaster om hotellet och pé sa satt undvika att sparomradet
hamnar tatt inpa hotellet.

3.3 MOTORFORDONSTRAFIK

Konsekvenser vad galler motorfordonstrafik kopplade till den tillkommande exploateringen utreds i tva steg. |
ett forsta steg berdknas méangden tillkommande trafik, trafikalstring, med anledning av exploateringen och ett
andra steg beraknas hur denna tillkommande trafik paverkar framkomligheten i vagnatet genom att studera
kapaciteten i narliggande korsningspunkter.

3.3.1 Trafikalstring

Trafikalstringsberakningen har utgatt fran att hotellet ar fullbelagt samt att gasterna i genomsnitt har en bil
per rum. | snitt antas det ske tva fordonsrorelser per dag och per rum. Denna bedémning tar hojd for trafik
som alstras av anstallda eftersom berakningen baseras pa ett fullbelagt hotell. Detta genererar ungefar 300
fordon per dygn (ADT).

Trafikalstringen kopplat till restaurangen har beréknats med hjalp av Trafikverkets alstringsverktyg. Verktyget
genererar cirka 300 f/d (ADT). Det &r sannolikt att en stérre del av dessa fordonsrorelser kan kopplas till
hotellgaster och de som redan idag besoker stranden. | detta fall har andelen tillkommande trafik till
restaurangen bedémts uppga till 30%, vilket innebar ca 100 f/d (ADT).

Sammantaget &r den bedémda trafikalstringen for anlaggningen ungefar 400 f/d (ADT).

Det finns dock flera osékerheter som paverkar trafikalstringen. Beroende pa hotellets inriktning kopplat till
dagverksamhet sa kan trafikalstringen vara storre. Detta beror framforallt pa méangden spa-gaster till
exempel som angor hotellet varje dag. Frekvensen och omfattningen av konferenser kommer ocksa att
paverka verksamhetens trafikalstring. Omfattningen av dagsgaster och konferenser ar dock utmanande att
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bedoma inom ramen for denna utredning. Istéllet bor trafikmangden om 400 f/d anses som en utgangspunkt
med tillhérande osakerheter baserat pa verksamhetens inriktning.

3.3.2 Kapacitet i befintliga korsningar

Som riktlinje bor belastningsgraden i korsningar understiga 0,6 for att sakerstélla god serviceniva.
Belastningsgrad mellan 0,6-0,8 innebéar en acceptabel serviceniva dar kébildning stundvis kan uppsta for att
sedan avta. Om belastningsgraden éverstiger 1,0 sa overstiger efterfragan kapaciteten.

3.3.3 Strandbadsvagen — Clemensagervagen

I korsningen Strandbadsvagen — Clemensagervagen har samtliga ben i korsningen timinformation fran
genomférda matningar férutom det sddra benet, Clemensagervagen S. Trafikmangden har har uppskattats
fran antalet narliggande fastigheter.

Timinformationen har hamtats under maj manad 2022, vilket inte fangar hdgsasongen vid strandbadet. |
utbyggnadsalternativet har detta hanterats genom att rakna upp trafikmangderna med ca 60% for att fanga
sommarens forvantade trafikvolymer. Denna berakning utgar ifran den 6kning som kan observeras i
mobildata dver antalet resor till Falsterbo under juli manad (se avsnitt 2.5). Mobildatan visar pa en 6kning om
ca 60 % mellan mars och juli. Upprakningen ar darmed forhallandevis 6vergripande, men anvands for att inte
underskatta sommartrafiken. | utbyggnadsalternativet inraknas aven trafikmangderna fran den planerade
hotellverksamheten

| nulaget uppstar inga kapacitetsbrister i korsningen. Som hogst uppgar belastningsgraden till ca 0,2 i det
Ostra benet i korsningen. Inte heller i utbyggnadsalternativet uppstar nagra kapacitetsbrister i korsningen (se
figur 24). Belastningsgraden i detta scenario uppgar till knappt 0,33 i det Gstra benet.

Belastningsgrad
B Nulage
[ utbyggnadsalternativ
[[] Kanslighetsanalys

N usbenrsabesuawa|)

Strandbadsvagen V

e

Strandbadsvagen O

S uabensabesuawa|)

Figur 24. Belastningsgrad i korsningen Strandbadsvagen och Clemensagervagen, nulage, utbyggnadsalternativ samt
kénslighetsanalys.

En kanslighetsanalys har genomforts for att studera nar kapaciteten éverskrids. Om utbyggnadsalternativets
trafikmangder rdknas upp med 35 % s& uppnar det norra benet i korsningen belastningsgrad 0,6.
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Trafikmangderna som kravs for att detta ska uppsta bedoms inte som sannolika, i synnerhet inte kopplat till
utbyggnaden av hotellverksamheten.

3.3.4 Strandbadsvagen - Kullsbackavéagen

| korsningen Strandbadsvagen — Kullsbackavagen har det 6stra och vastra benet i korsningen timinformation
frdn genomforda métningar. Det vastra benets matning ligger dock véster om in- och utfarten till
parkeringsplatsen. Detta innebar att matningarna pa det vastra benet saknar trafik som angor
parkeringsplatsen fran oster. Det vastra benets trafikmangder har raknats upp med 20 % for att fanga upp de
fordon som angor parkeringsplatser. Denna upprakning grundar sig i differensen mellan trafikméatningen
langs det vastra benet och det dstra benet. Denna uppréakning innebdér att trafikmé&ngden hamnar i samma
storleksordning som de befintliga méatningarna langs Strandbadsvagen. Vidare har det sédra och norra benet
inga trafikmatningar. Detta har hanterats genom att uppskatta trafikmangderna utifran antalet narliggande
fastigheter.

| utbyggnadsalternativet har trafikmangderna réknats upp pa samma sétt som for féregaende korsning
utifran mobildata. Trafikmangderna fran hotellverksamheten enligt ovan har daven raknats in. Resultatet
redovisar inga kapacitetsbrister i nulaget. Som hdgst uppgar belastningsgraden till ca 0,12 i det Ostra benet i
korsningen. | utbyggnadsalternativet uppgar belastningsgraden som hogst till 0,2 i det dstra benet.
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Figur 25. Belastningsgrad i korsningen Strandbadsvégen och Kullsbackavagen, nulage samt upprékning av trafiken med 100%
(k&nslighetsanalys).

Aven hér har en kanslighetsanalys har genomforts for att studera nér kapaciteten 6verskrids. Forst nar
utbyggnadsalternativets trafikmangder raknas upp med éver 100% s uppnar det norra benet i korsningen
belastningsgrad 0,6. Trafikmangderna som kravs for att detta ska uppsta bedéms inte som sannolikt, i
synnerhet inte kopplat till utbyggnaden av hotellverksamheten.

Sammanfattningsvis, utifrdn var analys underskrids kapaciteten i korsningarna
Strandbadsvagen/Clemensagervagen samt Strandbadsvéagen/Kullsbackavagen. For att uppna
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kapacitetsgransen i korsningarna kravs trafiknivaer som vi inte bedémer som troliga, varken i dagslaget eller
pa grund av hotellverksamhetens anlaggning.

3.3.5 Strandbadsvagen - In- och utfart till parkering

In- och utfart till strandbadsparkeringen samt den planerade exploateringen sker via dagens priméara
tillfartsvag utmed Strandbadsvégen. Den planerade exploateringen kommer att 6ka antalet fordon som
nyttjar in- och utfarten. Utifran trafikmangderna som studerats i de tidigare korsningsanalyserna sa kan
kapaciteten studeras aven vid in- och utfarten.

Utifran belaggningsdatan for parkeringen ar det tydligt att det under hogsasong oftast ar hdg belaggning
klockan 12:00-14:00. Detta medan generella maxtimmar for trafik tenderar att infalla under formiddagen
(07:00-08:00) och eftermiddagen (16:00-17:00) vilket kopplas till arbetspendling. Eftersom utredningen
framfor allt studerar trafiksituationen under juli manad, sa finns det anledning att tro att arbetspendlingen ar
nagot lagre med hansyn till semestertid. Detta innebar att maxtimmen for besdk till parkeringen och
maxtimmarna for generella trafiknivaer nodvandigtvis inte infaller samtidigt, utover det faktum att nivaerna av
arbetspendlingstrafik kan antas vara lagre under sommaren.

Givet de trafikmangder som finns utmed Strandbadsvagen sa har in- och utflodet till parkeringen utvarderats.
Utifran data for parkeringsbelaggning har det uppskattats att det i genomsnitt kan tillkomma mellan 100-200
fordon under en timme till parkeringen. Som ett test har &ven motsvarande méangd fordon antagits lamna
parkeringen under samma timme. Utifran detta antagande har nulagets kapacitet vid in- och utfarten
studerats och inga kapacitetsbrister har identifierats. Som mest uppgar belastningsgraden till 0.28 utmed det
Ostra benet utmed Strandbadsvagen samt in- och utfartsvagen.

Utbver detta studeras aven framtidens kapacitet genom den generella trafikbkningen av befintliga
trafikmangder enligt tidigare trafikanalys samt tillagg for hotellverksamhetens alstring. Trafikalstringen fér den
planerade hotellexploateringen uppgar till ungefar 300 f/d ADT. Trafikflodet for restaurangen bedéms inte
paverka kapaciteten under studerade maxtimmar med hansyn till alstringens storlek. Maxtimmen antas
infalla vid utcheckning fran hotellet (ca 12:00) och incheckning (ca 15:00). Vid dessa tider har trafikflodet
raknats hogt och antagits vara ca 50% av dygnets fordonsrorelser. Det vill sédga, 150 fordon in vid
incheckning, 150 fordon ut vid utcheckning. Detta &r inte ett troligt scenario, utan anvands enbart for att
préva kapaciteten i korsningen.

Resultatet visar inte p& nagra kapacitetsproblem varken vid in eller utcheckning. Som mest uppgar
belastningsgraden till 0,49 vid in- och utfarten vid utcheckning och 0,39 vid korsningens 6stra ben vid
incheckning.

| kapitel 4.1 foreslas en ny héllplats pa Strandbadsvagen samt ett Gvergangsstalle i anslutning till hallplatsen.
Detta bedoms ha liten paverkan pa trafiksituationen. Givet de forhallandevis laga belastningsgraderna vid in-
och utfarten s& bedoms trafiksituationen inte férvéarras avsevart pa grund av busshallplatsen och
dvergangsstallet. Det kan sannolikt uppsta situationer dar korsande fotgangare eller angorande bussar
stannar upp trafiken p& Strandbadsvagen. Dessa situationer bedoms dock lésas upp forhallandevis snabbt
sa fort bussens angoring ar klar. Det finns &ven ett magasin mellan in- och utfarten och busshallplatsen om
ca 30 meter vilket tillter vantande fordon inrymmas pa Strandbadsvagen. Vidare, magasinet mellan
korsningen Kullsbackavagen/Strandbadsvagen och busshallplatsen uppgar till ungefar 140 meter. Detta
innebar att det finns gott om utrymme foér véntande fordon bakom angérande buss och passager dver
overgangsstallet.

| Figur 26 nedan redovisas sambandet mellan antal bussar per timme och antal fordon per maxtimme (bada
riktningar). Streckad linje 2 motsvarar den hallplatsutformning som foreslas i planforslaget. Den aktuella
trafiksituationen motsvaras av réd punktmarkering. Detta innebéar att frekvensen av bussar, tillsammans med
fordonsflodet kraftigt underskrider de méngder som krévs for att belastningsgraden ska éverstiga 0,6, det vill
séga den hdgsta belastningsgrad som normalt efterstravas.
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Figur 26. Granslinjer for hallplatstyp p& dubbelriktad tvafaltig gata, belastningsgrad 0,6, medelstopptid 30 sekunder. Kalla: VGU-guiden
(2015).

3.4 PARKERING OCH ANGORING

Enligt forslaget i markanvisningstavlingen kravs mellan 110-120 parkeringsplatser for att méta hotellets
parkeringsbehov. Denna bedémning baseras pa andra kommuners p-normer samt en uppskattning av
hotellets genomsnittliga belaggning som kan antas uppga till 70% o6ver hela aret. Kommunens
parkeringsnorm anger dock att det kravs minst 288 parkeringsplatser for hotellet.?

For att studera hur parkeringsutbudet ser ut vid liknande verksamheter runtom i Sverige har en
omvarldsanalys har gjorts. Analysen har framforallt studerat verksamheternas omfattning (antal rum) samt
parkeringslosning och antal parkeringsplatser. Resultatet av analysen sammanstélls i tabell 2.

Tabell 2. Resultat av omvarldsanalys kopplat till liknande verksamheters parkeringsutbud.

Verksamhet Antal rum Antal p-platser Platser/rum Kommentar
ragi, Nacka 191 180 0,94 Ligger geografiskt forhallandevis
avsides.
Havsbaden, 122 120 0,98 Ligger intill ett storre farjelage.
Grisslehamn
Ystad Saltsjébad 139 288 2 Hotellet har inga egna

parkeringsplatser. Parkeringen intill
hotellet ar allméan och nyttjas av
bade hotellgaster och besokare till
stranden.

Hotell Tylésand 230 149 0,5 Forhallandevis fa platser for
hotellgaster, dock finns allmanna
parkeringar i narheten av hotellet.

2 Kommunens p-norm baserar behovet p& 30 bpl/1000 BTA.
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Hotell Skansen, 172
Béastad

73 (690) 0,4 Forhallandevis fa platser for
hotellgaster. Det finns dock en
storre parkering en bit ifran hotellet

om 690 platser.

Utifran omvarldsanalysen kan vi se att parkeringsutbudet varierar och det &r utmanande att specificera ett
exempel som ar helt jaAmférbart med Falsterbo Strandbad. En avvagd bedémning &r att en parkeringsplats
per rum ar rimligt att utga fran. Detta genererar cirka 150 parkeringsplatser for den aktuella verksamheten.
Detta beddms inkludera parkering for hotellgaster, anstallda och konferensbesokare. Bedémningen ar ett
utgangslage och ligger mellan spannet som framkommit i markanvisningsforslaget samt kommunens
parkeringsnorm.

Det finns dock osékerheter som paverkar efterfragan pa parkering. Beroende pa verksamhetens inriktning
kopplat till omfattningen av dagverksamhet som t.ex. spa och eller restaurang sa kommer parkeringsbehovet
av dagsgaster att paverka efterfrdgan. Aven frekvensen och omfattningen av konferenser paverkar
efterfrdgan péa parkering.

Enligt hotelloperatoren bedoms att ungefar 90 % av gasterna tar bilen till och fran hotellanlaggningen. For
hotellgaster kommer incheckning att ske klockan 15:00 och utcheckning vid 12:00. Konferensgaster samt de
som besotker hotellet for dagverksamhet (spa etc.) kommer sannolikt mellan kil 08:00 och kil 10:00 och
lamnar mellan kl 16:00 och ki 18:00. Enligt hotelloperatdren forvantas den genomsnittliga belaggningen vara
forhallandevis jamn 6ver aret med ca 70 % hotellrumsbelaggning. Konferensverksamheten kommer dock att
vara |&g i juli-augusti, men i 6vrigt forhallandevis jamn. Detta innebar att efterfrdgan pa parkering for
hotellgaster kommer troligen att vara som lagst under de tider da efterfrdgan ar som storst for badgaster, det
vill saga mitt p& dagen varma dagar i juli.

Operatoren raknar med ett parkeringsbehov pa mellan 160-190 parkeringsplatser for hotellet samt
restaurangen. Leveransfrekvensen beddoms omfatta ca 9 leveranser per vecka (innefattar sopbil,
mat/dryck/linne).

Syftet i denna utredning ar att bedéma parkeringsbehovet samt olika méjliga l6sningar som kan
implementeras i samband med den planerade exploateringen.

| samband med att hotellet anlaggs kommer cirka 100 parkeringsplatser fran den befintliga parkeringsplatsen
att forsvinna. Utifran detta kan forhallandet mellan efterfrdgan och utbud av parkering i samband med
exploateringen sammanstéllas enligt Tabell 3.

Tabell 3. Sammanstéllning av forhallandet mellan efterfragan och utbudet av parkering i samband med planerad exploatering.

Dimensionerande efterfragan Utbud
Badgaster 100 - 500 Nuvarande parkering 400
Hotell 150 - 190 Hotellets yta -100
Summa 250 - 690 Summa 300

Differensen mellan utbud och efterfrdgan uppgar till upp till 390 platser. Detta innebéar konkret att om inga
atgarder gors s& kommer parkeringskapaciteten att 6verskridas betydligt oftare och under langre tid.

3.4.1 Cykelparkering

WSP:s bedomning ar att cykelparkeringsbehovet vid hotellverksamheten kommer att vara mycket lagt. Det
ar sannolikt att ett fatal gaster kommer med cykel. Cykelparkering till hotellet kommer darmed inte att vara en
ytkravande funktion och lamplig placering och omfattning kan studeras vidare i senare delar av
planprocessen nér anlaggningens utformning studeras narmare.
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3.5

SAMMANSTALLNING KONSEKVENSER OCH BRISTER

Trafikrelaterade konsekvenserna pa markanvisningsforslaget medfor kan sammanfattas i féljande punkter:

Gangstraket mellan stranden och den befintliga hallplatsen bryts av hotellet

Hotellets lastintag med tillhérande korytor pa hotellets 6stra sida paverkar gang- och cykelstraket
sdder om hotellet. Lastintagets flytt i planforslaget till hotellets norra sida innebar liknande paverkan
pa foreslagen gangbana utmed busslingan. Sarskild omsorg behdver laggas pa att denna punkt
utformas sa att fordonsforare har god sikt mot gangbanan for att skapa en trafiksaker milj.
Samma utmaning uppstar mellan gang- och cykelstraket och in- och utlastningsvéagen till den
befintliga byggnaden i séder.

Strandbadsvéagen ar en barriar for fotgangare och cyklister

Det saknas gang- och cykelinfrastruktur langs Strandbadsvéagen. Det befintliga gang- och
cykelstréket langs parkeringen och vidare i blandtrafik langs Ammebrovagen ar delvis ett alternativ
at 6ster men det saknas alternativ at vaster och de sydvastra delarna av Falsterbo.

Den planerade exploateringen minskar utbudet av bilparkering samtidigt som efterfrdgan kommer att
Oka.
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4 MOJLIGA ATGARDER

4.1 KOLLEKTIVTRAFIK

| samband med exploateringen foreslas det befintliga hallplatslaget flyttas ut till Strandbadsvagen for att
starka kopplingen mellan hallplatsen och malpunkterna i omradet — framst stranden och hotellet. Eftersom
den befintliga hallplatsen ar andhallplats kravs dock att andhallplatsens funktioner med vandmodjlighet, plats
for tva bussar for uppstallning/reglering och toalett for chaufforer kvarstar. Vid trafikering av det nya
hallplatslaget s& foreslas darfor att den befintliga slingan nyttjas for att reglera och for att vanda.

Eftersom reglering gors i slingan kan de nya hallplatslagena utformas som enkla stopphallplatser, det vill
saga att bussarna angér i kérbanan och bakomvarande fordon stannar bakom bussen. Principutformning av
en hallplatsplattform enligt Skanetrafikens hallplatshandbok visas i figur 27.

, 00 tid Ledbuss %600)
| lllustration av ylor som ska

vara fria for alt rullstolar
ska kunna angdra bussen.
(Svangradie rdllstol 1,30 m)

Uppstallningsplats for rullstol

Reserverat [utrymme for buss-
O | e
7 W / A
H I v s e

[TTTTITT] T T

Mﬂo 140 j_ 960 [oneted %l

830

Min. 70cm (2 rader sldfa plattor
eller asfalt) for drift och

i

Figur 27. Typutformning, plattform for busshallplats enligt Skanetrafikens hallplatshandbok.

| figur 28 redovisas hur héllplatslagena kan placeras. Minsta avstand mellan évergangsstalle och hallplats ar
5 meter enligt VGU.

Passagen éver Strandbadsvagen foreslas utformas med en mittrefug som bor vara minst 1,2 meter bred.3
Minsta korfaltsbredd for busstrafik ar 3,5 meter utifrdn Skanetrafikens riktlinjer.4 Detta innebar att kdrbanan
behover breddas cirka 30 cm lokalt i anslutning till busshallplatsen. For att passagen ska kunna betraktas
som saker bor den, med hansyn till de hastighetsmatningar som gjorts pa Strandbadsvagen, se figur 9,
hastighetssakras. Detta foreslas goras genom gupp fore dvergangsstallet i respektive fardriktning. Eftersom
passagen ligger precis fore en hallplats dar bussarnas hastighet redan ar 1dg bedéms detta inte ge en
avgorande paverkan pa komfort eller framkomlighet for busstrafiken.

3 Trafikverket. (2022). VGU — Rad. Publikatonsnummer: 2022:003.
4 Skanetrafiken. (2023). Hallplatser. Lank: https://malmo.se/Teknisk-handbok/Gatubyggnad/Hallplatser.html.
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Figur 28. Overgripande skiss 6ver héllplatsldgen med placering bakom géngpassage 6ver Strandbadsvégen.

Ett nytt hallplatslage pa Strandbadsvagen kommer att krdva att nya gadngbanor anlaggs som binder ihop
befintlig bebyggelse med den nya héllplatsen. | figur 29 redovisas forslag pa ny ganginfrastruktur i form av
gangbanor pa norra sidan av Strandbadsvagen och i den befintliga vandslingan.

Den vastliga kopplingen binder ihop omradet runt Dammsagervagen med omnejd med den nya hallplatsen.
Den 6stra gangkopplingen kopplar ihop boende som kommer via Kullsbackavagen norr om korsningen med
Strandbadsvagen med omnejd. Dessa gangkopplingar kan med fordel anlaggas pa den norra sidan av
Strandbadsvagen. For att sakerstalla tillgangligheten till hallplatsen aven for boende i omradet runt
Ammebrovagen foreslas att en gangbana anlaggs aven mellan det befintliga hallplatslaget och det
foreslagna nya pa sodra sidan av Strandbadsvagen. Denna stracka passerar hotellet norra inlastningszon
vilket innebar att trafiksakerhet och trygghet fér gang- och cykeltrafikanter vid denna yta maste beaktas.

Flytten av hallplatsen kommer att innebéra en tydligare koppling mellan hallplatsen och stranden och
hotellet. Aven tillgangligheten till hallplatsen fér boende nordvast om Strandbadsvagen kommer att forbéattras
da Strandbadsvagen inte behover korsas pa vag till hallplatslaget i riktning mot Malmo. Foér boende runt
Dammsagervagen blir avstandet dessutom kortare. Fér boende sydost om Strandbadsvagen, runt
Ammebrovagen, kommer dock avstandet till hallplatsen bli nagot langre och det kommer att vara nodvandigt
att korsa Strandbadsvagen for att n& hallplatslaget i riktning mot Malmo. Om tillgangligheten till fots till
hallplatsen sakerstalls genom forslagen ovan s& bedoms atgarden, pa det stora hela, forbattra
tillgangligheten till kollektivtrafiken, i synnerhet for besdkare till stranden och hotellet.

Utifran schablonkostnader for nya gangbanor och nya hallplatslagen bedéms anlaggningskostnaden for
dessa till 7-9 Mkr. Detta baseras pa generella och grova schabloner som inte inkluderar projektering och
andra byggherrekostnader. Fér mer detaljerade kostnadsbeddmningar behdvs en férprojektering av
atgarderna som underlag.
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4.2 GANG- OCH CYKELINFRASTRUKTUR

| kapitel 3 identifierades flera konsekvenser och brister vad galler gang- och cykelinfrastrukturen i anslutning
till planomradet. Forslag pa atgarder for att hantera dessa visas i figur 29.

Stréket mellan befintlig hallplats och malpunkterna i omradet behover forstarkas i samband med
exploateringen. Detta foreslas hanteras genom att flytta ut hallplatslaget till Strandbadsvagen och anlagga
ett nytt gangstrak mellan hallplatsen samt méalpunkterna. Denna &tgard beskrevs narmare i avsnitt 4.1.

For fotgangare som kommer med buss forbattras tillgangligheten till olika malpunkter i omradet om
hallplatsen flyttas till ett lage pa Strandbadsvagen. Straket mot stranden och 6vriga malpunkter blir genare
och mer tydligt genom att anlagga gangstraket i norr-sydlig riktning. Genom att anlagga straket undviks aven
de konfliktpunkter som kan uppsta mellan oskyddade trafikanter och godsfordon. Detta kraver att en
passage i plan anlaggs over Strandbadsvagen samt gangbanor langs gatan.

Den publika toaletten foreslas placeras langre vasterut for att synliggora och tillgangliggora toaletten for
besdkare.

For att bryta Strandbadsvagens barriarverkan foreslas att straket mellan Dammsagervagen och parkeringen
forstarks. Exakt vilka atgarder som ar lampliga att inféra behover studeras vidare i framtiden.

Nya gangbanor

Alternativ placering av
hallplats

Férstarkt gang- och
cykelstrak

hallplats och
hotellet/stranden

Figur 29. Foreslagna atgarder i gang- och cykelinfrastrukturen. Nya gangbanor i orange, alternativa hallplatser i brun och resterande
information i rétt. lllustration: Fojab

4.3 PARKERING

| samband med att hotellet anlaggs kommer cirka 100 parkeringsplatser fran den befintliga parkeringsplatsen
att férsvinna samtidigt som efterfrdgan 6kar, se avsnitt 3.4. Utifran detta har ett antal méjliga alternativ
studerats:
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1. Hotellet ordnar parkeringsplatser pa egen fastighet, antingen under mark eller pa en utdkad yta vid
den nuvarande parkeringen

2. Hela parkeringsytan samnyttjas mellan hotellet och évriga bestkare. Detta kan ordnas formellt
genom att ytan avsatts som kommunal kvartersmark och avtal om parkeringskdp tecknas mellan
exploatéren och kommunen.

Det har inte beddmts realistiskt, med hansyn till ekonomiska och geotekniska férutséttningar, att anlagga
parkering under mark varfor detta alternativ tidigt forkastats. Vidare skulle en dedikerad parkeringsyta for
hotellet inte ge nagra mdjligheter till samnyttjande och darmed skulle det innebéara att antalet platser som
behovs for att tillgodose efterfragan blir hogre. Darfor har alternativ 2 bedémts vara det som ar mest lampligt
att utgd fran for det vidare planarbetet A&ven om det innebar att det inte kommer att vara méjligt att reservera
platser for hotellet om samnyttjandet ska kunna fungera. Det kommer dock att behéva gdras en avvagning
mellan att tillgodose efterfragan pa parkering och andra markansprak. Darfor finns det behov av att bade
effektivisera anvandningen av ytan som anvands for parkering och att dampa efterfragan pa bilparkering.

4.3.1 Atgéarder for att minska efterfrdgan pa parkering

Oavsett vilket alternativ som blir aktuellt sa behover det ske ett 6vergripande arbete med atgarder for att
minska efterfrdgan pa parkering genom att paverka besokare att valja andra fardmedel. Detta bor hanteras
med olika typer av atgarder som riktar sig till olika malgrupper, framférallt badgaster samt hotellgaster.
Atgarderna behéver bade gora bilparkering mindre attraktiv och istéllet 6ka attraktiviteten med gang, cykel
och kollektivtrafik.

En del i detta &r att forbattra forutsattningarna for gang och cykel. Analysen av resménster visar att en stor
del av resorna till Falsterbo sker fran narliggande orter och omraden, t.ex. Skanor och Ljunghusen/Héllviken.
Samtidigt finns det brister i gdng- och cykelnatet som gor att det inte &r attraktivt att ga eller cykla till
stranden. De atgarder som foreslas i avsnitt 4.2 bidrar till att 6ka attraktiviteten att valja att resa till fots eller
med cykel. Vidare kan tydlig skyltning och god tillgang till cykelparkering forbattra forutsattningarna for gang-
och cykelresor.

En tydligare koppling mellan hallplatsen och stranden &r en liten del i att gora kollektivtrafiken mer attraktiv
men pa detta omrade finns anledning att tillsammans med Skanetrafiken se Gver restider och turutbud for att
gora kollektivtrafiken mer konkurrenskraftig jamfort med bilen. Skanetrafiken har redan beredskap for att
séatta in extra bussar under sommaren men att fortydliga denna tjanst och utveckla den kan bidra till att 6ka
kollektivtrafikandelen. Under sommaren 2023 kordes till exempel ingen extra trafik till Falsterbo, utan bara till
Skanor med Sk&neexpressen 15.

Utdver detta finns det nyttor i att arbeta med riktade information- och marknadsféringskampanjer som
informerar besokare om hallbara resalternativ till- och frAn badstranden. | Vellinge kommuns Mobilitetstrategi
anges till exempel att det i samband med storre ombyggnader av den offentliga miljon ar lampligt att arbeta
med riktade kampanjer da méanniskor bade ar villiga att andra resvanor och kan f& en storre forstaelse med
ratt information. Riktade kampanjer ar aven lampliga for att uppmarksamma en férandring eller uppmuntra
ett beteende. Det kan handla om samlad information fran flera akttrer pa plats (till exempel Skanetrafiken),
goodiebags och sasongsanpassade kampanjer®. Dessa typer av atgarder kan vara sarskilt effektiva i
samband med att parkeringens utformning och reglingen férandras, gang- och cykelinfrastruktur forbattras,
samt att kollektivtrafiken far ett tydligare lAge med extrainsatta badbussar under sommaren.

Kopplat till detta &r det viktigt att se dver parkeringssituationen under hogsasong med hjélp av till exempel
parkeringsvakter som kan bétfalla felparkerade fordon och se till att parkeringen inte flodar éver pa
narliggande gator. Detta arbete kan underlattas om parkeringen far tydligare parkeringsytor med antingen p-
rutor eller avgransade ytor.

5 Vellinge kommun. (2017). Mobilitetsstrategi for Vellinge kommun. https://vellinge.se/siteassets/planer-och-
projekt-i-vellinge-kommun/dokument/mobilitetsstrategi/mobilitetsstrategi.pdf.
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4.3.2 Mojlig utformning av parkeringen

Med hotellets tillkommande efterfrdgan pa bilparkering (personbil klass 1) finns det behov av att 6ka utbudet
av bilparkering om den beréknade efterfragan ska tillgodoses. Darfor har mojligheterna att effektivisera den
aterstdende ytan studerats. Effektivisering kan maximalt tillskapa ungefar 260 platser (totalt 560 platser).
Detta innebar att effektiviseringen kan teoretiskt tillskapa fler parkeringsplatser an i dagslaget. Detta
forutsatter dock att parkeringen utformas med markerade platser och i manga avseenden enbart utformas for
parkeringsytor vilket innebar att en stor del av gronskan behdéver férsvinna.

Fojab har med stod fran WSP tagit fram ett forslag p& utformning av parkeringsplatsen som tar hansyn till
den befintliga gronskan, dagvattenhantering och aven adderar ny gronska, se figur 30. Forslaget innehaller
ca 430 bilplatser om hela parkeringen utformas med markerade platser.

Figur 30. Forslag pa utformning av parkeringsplatsen. Om alla platser markeras upp for personbilar ryms cirka 430 bilar i férslaget.
lllustrationen &r endast ett forslag, det kan komma att &ndras i framtiden. lllustration: Fojab, bearbetad av WSP.

Ambitionen &r att behalla den nuvarande parkeringens karaktar med gronska och markbelaggning av grus
och gras. Parkeringsplatserna kan markeras med hjalp av sten eller tréa nedsankt i marken.

Att hela ytan foreslas samnyttjas mellan hotellet och allman parkering till stranden samtidigt som
tidpunkterna da efterfragan fran de bada grupperna besokare inte sammanfaller ger goda foérutsattningar for
samnyttjande som minskar behovet av bilplatser for att tillgodose efterfragan. | figur 31 nedan illustreras hur
val utbudet av parkering (ca 430 platser) skulle motsvara efterfrdgan om den &r lika stor som i juli 2022 men
med hotellets efterfragan adderad. Efterfrdgan pa bilparkering kopplat till hotellet antas har vara 190 platser,
det vill sdga den 6vre delen av det beraknade spannet, nattetid och halften s& stor mellan klockan 12 och 15,
det vill siga efter sista utcheckning och innan forsta incheckning. Under totalt 34 av manadens 744 timmar
skulle efterfragan 6verstiga utbudet i exemplet. Detta intraffar ungefar mellan klockan 11 och 17 under
fem/sex dagar, se roda markeringar i figuren. De flesta dagar skulle efterfragan aldrig 6verstiga 50 % av
utbudet, se tomma rutor i figuren. Detta berakningsexempel tar inte heller hansyn till effekter av de atgarder
som foreslas i avsnitt 4.3.1 for att minska efterfragan pa bilparkering.
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Figur 31. lllustration 6ver beraknad belaggning pa parkeringsplatsen utifran hotellets beraknade efterfragan och statistik fran juli 2022.
Vita rutor motsvarar timmar da belaggningen skulle vara under 50 %, grona markeringar under 85 %, gula under 95% och réda
markeringar motsvarar timmar da belaggningen skulle vara éver 95%.

Bussar, till exempel turistbussar och férskolebussar, kommer att kunna angéra utanfor hotellets entré. En
korsparsanalys av det skissforslag som Fojab tagit fram har gjorts varefter skissen har justerats for att
sakerstélla att det finns tillrackligt med koryta for att bussar ska kunna svanga runt.
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—)— Korvag buss

Stallplats buss

Figur 32. Koérvag och angoring for buss utanfor hotellets entré. lllustration: Fojab.

Parkering for bussar kan l6sas i den befintliga busslingan. Kérbanan i planfoérslaget har 6kats till ca 9 meter
for att mojliggora uppstallningsplatser for bussar. Totalt finns utrymme for fyra uppstéllningsplatser, tva for
linjetrafik och tva for vrig trafik. P4 sa séatt kan slingan anvéandas bade for reglering av bussar i linjetrafik och
for parkering av turistbussar. Genom att enkelrikta slingan ar det ocksa mdijligt att ordna parkering for bussar
bade pa hdger och vanster sida. Uppstallningsplatserna for buss placeras strax dster om den norra
inlastningszonen till hotellet. Detta kan skapa situationer dar bussar och lastbilar behdver vanta in varandra
nar de angor uppstallningsplatsen respektive leveranszonen.
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Figur 33. Korsparsanalys av kollektivtrafikbuss som angor rastplatsen, for att sedan kora forbi parkerad kollektivtrafikbuss samt
turistbuss (normalbuss).
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5 SLUTSATS OCH REKOMMENDATIONER

Den framsta konsekvensen av den planerade nya hotellanlaggningen vid Falsterbo strandbad ar att ytan for
parkering minskar samtidigt som efterfrdgan pa bilparkering 6kar. Belaggningsstatistik frin Apcoa
tillsammans med uppgifter fran den tilltankta hotelloperatéren visar dock att det finns goda mdéjligheter for
samnyttjande av parkeringen sa att behovet av parkeringsplatser for att tillgodose efterfraigan minskar.
Samtidigt finns det mojlighet att effektivisera utformningen av parkeringen sa att fler fordon far plats pa
mindre yta. Effektiviseringen uppnas genom att markerade platser ordnas pa den storsta delen av ytan.
Detta kan goras pa olika satt men en utgangspunkt ar att parkeringen aven fortsatt ska vara grusad till
storsta delen och att de grona varden som i nulaget ska behallas eller utvecklas. Det forslag pa utformning
av parkeringen som Fojab har tagit fram med stéd av WSP har plats for ungefar 430 fordon. Detta ar ndgot
fler platser &n vad parkeringen bedéms rymma i nulaget trots att en stor del av ytan forsvinner till forman for
hotellet.

Hela parkeringsytan foreslas samnyttjas mellan hotellet och andra géster till omradet. Genom att avsatta
hela parkeringsplatsen som kvartersmark med kommunen som fastighetségare kan hotellets fastighetsagare
och kommunen skriva ett avtal om parkeringskop, avlosen, dar kommunen tillhandahaller parkering mot en
engangsavgift. Dessa avtal skrivs vanligen pa 25 ar.

Den tillkommande efterfragan pa bilparkering innebar dock att antalet dagar och timmar da parkeringens
kapacitet overskrids okar. Det berakningsexempel som tagits fram baserat pa parkeringsbelaggningen i juli
2022 och hotellets beraknade efterfragan pa parkering visar att kapaciteten skulle 6verskridas 34 av juli
manads 744 timmar. Utan hotellets efterfrdgan och med dagens utformning av parkeringen 6verskreds
kapaciteten under 12 timmar i juli 2022. Under de flesta dagar skulle parkeringens belaggning dock aldrig
Overstiga 50 % av kapaciteten aven om hotellets efterfragan tillkommer.

For att minska efterfrdgan pa bilparkering foreslas atgarder som forbattrar tillgangligheten till fots, med cykel
och med kollektivtrafik till omradet.

En flytt av busshallplatsen till ett Iage pa Strandbadsvagen foreslas for att forbattra och fortydliga kopplingen
mellan hallplatsen och malpunkterna i omradet. | och med den foreslagna exploateringen skulle straket
mellan hallplatsen och stranden bli brutet och hamna pa hotellets baksida. Vandslingan och ytan for
reglering behdéver dock finnas kvar eftersom hallplatsen ar andhallplats for linje 300.

Vidare finns anledning att tillsammans med Skanetrafiken se dver restider och turutbud for att géra
kollektivtrafiken mer konkurrenskraftig jamfort med bilen. Skanetrafiken har redan beredskap for att satta in
extra bussar under sommaren men att fortydliga denna tjanst och utveckla den kan bidra till att 6ka
kollektivtrafikandelen. Analysen av resmonster med hjalp av mobildata fran Telia visar att kollektivtrafiken
idag inte ar attraktiv i nagon av de viktigaste resrelationerna for resor till Falsterbo.
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VI AR WSP

WSP ar en av varldens ledande radgivare och konsultbolag
inom samhallsutveckling. Med cirka 55 000 medarbetare i
over 40 lander samlar vi experter inom analys och teknik, for
att framtidssékra varlden.

Tillsammans med vara kunder tar vi fram innovativa
I6sningar fér en mansklig, trygg och valfungerande
morgondag. Vi planerar, projekterar, designar och
projektleder olika uppdrag inom transport och infrastruktur,
fastigheter och byggnader, hallbarhet och miljo, energi och
industri samt urban utveckling. Sa tar vi ansvar for framtiden.

wsp.com

WSP Sverige AB

121 88 Stockholm-Globen
Besok: Arenavagen 7
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Org nr: 556057-4880
wsp.com

\\\I)



