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1 INLEDNING

1.1 BAKGRUND OCH SYFTE

Eskilsgarden ar ett tidigare vard- och omsorgshoende i Vellinge vilket har rivits och nu arbetar
Vellinge kommun med framtagandet av ny detaljplan fér omradet. Planen ska méjliggora for nya
lokaler avsedda for vard- och omsorgshoende samt kommunens dagliga verksamhet enligt LSS.

Denna utredning avser att utreda de planerade verksamheternas paverkan pa trafiksystemet och
l6sningar for angoring, nyttotrafik och parkering inom Eskilsgarden. Trafiksakerhetslaget i omradet
utreds med avseende pa de fardvagar som kommer bli aktuella, med tyngdpunkt pa sakerheten for
oskyddade trafikanter. Verksamheternas trafikalstring beraknas Gversiktligt och deras paverkan pa
kapaciteten i omkringliggande vagnat utvarderas. | direkt anslutning till och inom planomradet
studeras framkomlighet for nyttotrafik samt parkeringsbehoven for verksamheterna.

‘J // plats
Vellde norra -ﬂir“

Folbol)snlanll A
Figur 1. Karta 6ver norra Velllnge med planomrédet markerat i rott
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FORUTSATTNINGAR

PLANERAD VERKSAMHET

Vard- och omsorgshoendet planeras ha 6 avdelningar med 11 lagenheter pa respektive avdelning.
Detta ger totalt 66 platser pa boendet. Dartill tillkommer dagverksamhet for personer med
demenssjukdom vilken ska kunna ta emot 15 personer och ha en personalstyrka pa 2-3 personer.
Totalt forvéntas det finnas cirka 30 anstéllda inom verksamheten under samma tidpunkt. Dartill
kommer besokare till de boende.

Daglig verksamhet enligt LSS avser sysselsattning for personer med funktionsnedsattning i
yrkesverksam alder vilka inte forvarvsarbetar eller studerar. Verksamheten bedrivs under dagtid pa
vardagar under hela aret. Avsikten ar att samla detta till gemensamma och dndamalsmassiga lokaler
istéllet for att ha det spritt inom kommunen, vilket &r fallet idag. Idag finns inom verksamheten cirka
70 brukare och en personalstyrka pa cirka 20 personer.

PLANERAD BEBYGGELSE

Den har utredningen baseras pa en situationsplan for Eskilsgarden med tva nya byggnader som ligger
vanda in mot fastigheten. Situationsplanen har ocksa i viss man utgatt fran resultaten i denna
utredning, exempelvis berdkningarna av parkeringshehov.

Situationsplan

VARD- OCH OMSORGSBOENDE

[ 8T
| Prege<

C@uﬂﬁmmm @ | S
& & 2

B

Figur 2. Situationsplan 6ver planerad utformning av Eskilsgarden.
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| soder forlaggs en parkeringsplats tillika angéringsslinga som gors enkelriktad med tva anslutningar
mot Verkstadsgatan. Situationsplanen medfor ocksa att vandplatsen pa Norrevangsgatan mellan
Eskilsgarden och cirkulationsplatsen i oster flyttas langre norrut och att Eskilsgarden utokas mot
befintlig vandplats. En entré for vardboendets dagligverksamhet vénds dsterut men denna kommer
framst fungera som en extra entré som kan nyttjas av denna verksamhet ifall separering behéver ske
fran boendets Gvriga verksamhet.

2.3 BEFINTLIG INFRASTRUKTUR

2.3.1 Végnét for motorfordonstrafik

Eskilsgarden ligger i anslutning till cirkulationsplatsen mellan Malmévégen och Verkstadsgatan. Den
gamla Eskilsgarden anslét till Verkstadsgatan som &r atervandsgata vaster om Norrevangsgatan men
i Oster fortsatter till den nybyggda Norra infarten som I6per mellan Norra leden och Perstorpsgatan.
Norra infarten fardigstalldes under 2021 och saknas darfor pa stor del av kartunderlaget, for
ungefarlig utformning se Figur 4.

©:-

wl

- ! Verkstadsg.=

Figur 3. lllustration av monstret fér gatunamnen narmast Eskilsgarden, pa ortofotot kan de tidigare
byggnaderna pé Eskilsgérden ses.

Norrut langs Malmévéagen nas E6/E22 i riktning mot Trelleborg samt kommunens stérre tétorter
Hollviken och Skandr med Falsterbo. Fran Malmévéagen nas dven via Norra Leden motorvagen i
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riktning mot Malmo. Restiden till Malmg &r cirka 15 minuter till centrala Malmé och ytterligare nagra
minuter till centrala Trelleborg vid normala trafikforhallanden.

Soderut langs Malmévagen nas de mer centrala delarna av Vellinge, bland annat via Perstorpgsgatan
som dven fortsdtter mot de Gstra delarna av tatorten. En alternativ vég till de dstra delarna av
tatorten, tillsammans med de sodra delarna, &r via Norrevangsgatan som leder till den ést-véstliga
kopplingen Ostergatan sGder om centrum, se Figur 1. | Norrevangsgatans forlangning séderut kan
man aven na E6/E22 men fran Eskilsgarden &r denna vag framst ett alternativ i riktning mot
Trelleborg.

T

sV
Verkstadsgatan
Verkstadsgatan

o
2.
A -‘E KAJAN
Figur 4. Utformning pa den nya infartsgatan Norra infarten mellan Norra leden och Perstorpsgatan med
anslutning mot Verkstadsgatan (Vellinge kommun, 2018).
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2.3.2 Gang- och cykelvignat

Gang- och cykelvagnétet i denna del av Vellinge ar pa en grundlaggande niva med kopplingar langs
de flesta stérre gatorna. For cykeltrafiken saknas vissa lankar for att ge ett mer heltdckande nat
medan det for gangtrafiken ar mer komplett. Cykelvagar férekommer i manga fall endast pa en sida
av storre véagar och vissa glapp finns i viktiga strak.

e -

Figur 5. Karta 6ver gang- och cykelbanor i nordvéstra Vellinge. Ljusare gréna linjer markerar friliggande
gangbanor. Busshéllplatserna Vellinge centrum och Vellinge angar har markerats. | kartan
saknas Norra infarten men denna paverkar inte gang- och cykelvagnéatet annat &n att ett antal
passager har tillkommit. (Bildkélla: (Trafikverket, 2021))

Narmast Eskilsgarden finns kopplingar for cykel soderut, dels langs Norrevangsgatan mot
busshallplatsen Véasterbrogatan och vidare till sodra Vellinge, dels parallellt med Norrevangsgatan
genom bostadsomradet véster om denna. Detta ar framférallt en koppling mot busshallplatsen
Vellinge angar. Norrut finns gang- och cykelbana langs Malmévagen dar det efter passager vid Norra
leden finns kopplingar mot Malm¢ via de mindre orterna Hokdpinge, Tygelsjo och Vastra Klagstorp.
Via Norra leden finns &ven koppling mot bostadsomradena i norddstra Vellinge.

Osterut och mot centrum &r kopplingarna inte lika bra. Bland annat saknas cykelbana lings den vastra
delen av Perstorpsgatan samt langs Malmdvéagen soder om Perstorpsgatan. For resor till och fran
bostadsomradena i 6stra Vellinge saknas ocksa koppling fér cykeltrafiken pa Vattentornsgatan oster
om Hokopingevagen. De alternativ som finns dsterut bedoms inte uppfylla den genhet som krdvs for
att uppfylla grundlaggande attraktivitet.

Verkstadsgatan kan nyttjas for resor mot norra Vellinge men &ven mot Perstorpsgatan och centrum
via Norra infarten. Med Norra infarten blir gang- och cykelbanan pa denna stracka mindre 6dslig men
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fler korsningspunkter med motorfordonstrafik uppstar samtidigt. Den nya infarten har dock medfort

att gang- och cykelbana byggts ut langs Borjesgatan fran Perstorpsgatan soderut vilket underlattar
for resor mot centrum.

De direkta anslutningarna fran Eskilsgarden till gang- och cykelbanorna runt omkring ar generellt god.
| soder finns en gang- och cykelbana langs Verkstadsgatans norra sida vilken blir en direkt koppling
mot Norrevangsgatan soderut och dvriga gator kring cirkulationsplatsen. Denna gang- och cykelbana
ar ocksa en koppling vésterut mot bostadsgatorna runt om Eskilsgarden. Mot gang- och cykelbanan
parallell med Norrevangsgatan soderut finns ingen ordnad koppling utan gang- och cykeltrafiken far
korsa Verkstadsgatan i vandplatsen vid dess slut.

| 6ster ansluter Eskilsgarden till Norrevangsgatans norra del och den véandplats som bostadsgatan
avslutas med i soder. | vandplatsen finns ett antal parkeringsplatser for bil och fran denna har gang-
och cykeltrafiken en koppling dsterut till gang- och cykelvagnatet vid cirkulationsplatsen. Det finns
aven en gangbana mer direkt soderut, separat fran vandplatsen. Om denna vandplats flyttas norrut i
enlighet med situationsplanen i Figur 2 minskar behovet att korsa vandplatsen och en mer direkt
anslutning mot Eskilsgarden kan tillskapas. | norr ansluter Norrevangsgatan mot Malmévagen i héjd
med Norra leden.
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Figur 6. Kopplingar t')r gang- och cyeltrafiken narmast Eskilsgarden. Ytterligare enstaka kopplingar for
endast gdende forekommer vid sidan om dessa.

2.3.3 Kollektivtrafikforbindelser

Vellinge har idag bra kollektivtrafikforbindelser med omkringliggande tatorter. Detta galler bade
storre orter som Malmd och Trelleborg samt mindre tatorter dér resandet frémst kan férvantas ske i
med Vellinge som malpunkt. De narmsta hallplatserna kring Eskilsgarden &r Vellinge &ngar och
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Vasterbrogatan och fran dessa tva nas samtliga linjer som trafikerar genom Vellinge. Till Vellinge
angar ar det cirka 500 meters gangavstand och till Vasterbrogatan 550 meter. Till Vellinge centrum
ar det cirka 700 meter och det skulle beroende pa fardriktning kunna vara en snabbare resa att ga
dessa 700 meter istallet for att &ka med ytterligare en héllplats for att & 150 meter kortare géngvég.
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Figur 7. Linjenatskarta for busslinjerna som trafikerar ndromradet kring Eskilsgarden.

Tabell 1. Busslinjer som trafikerar denna del av Vellinge med restider till angivna destinationer fran
hallplats narmast Eskilsgarden.

Linje Narmsta hpl Riktning

Restid
100 Vellinge angar Falsterbo/Hollviken - Malmo 29/9 min - 25 min
103 Vellinge angar Hollviken — Lund 7 min - 30 min
146 Vellinge angar Trelleborg — Malmé 22 min - 25 min
150 Vasterbrogatan  Tygelsjo/Hyllie/Malmé 15/26/47 min
151 Vasterbrogatan ~ Malmd 30 min
181 Vasterbrogatan  Hollviken/Skegrie/Trelleborg 13/30/47 min
300 Vellinge angar Falsterbo — Hyllie 28 min -14 min
379 Vellinge angar Véstra Ingelstad/Ostra Grevie 20/26 min

2.4 TRAFIKFLODEN

Trafikfloden har métts pa omkringliggande gatunat av Vellinge kommun under 2021 och redovisas i
Figur 8. Matningarna har genomforts under olika veckor men bedoms vara jamférbara da ingen av

Sigma Civil AB
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veckorna infallit under semesterperioder. Flodena utgdr medeldygnstrafiken under veckorna aktuella
for matningarna.

Samtliga matningar genomfordes innan Norra infarten dppnades fér trafik. Fordelningen av trafik
mellan gatorna har darfor troligtvis férandrats nagot sedan méatningarna. Den framsta forandringen
bedoms vara att Malmovagen troligen har avlastats da trafik fran motorvagen mot centrum nu har
fatt en genera anslutning via Norra infarten. Det kan &aven ha flyttats Gver en del trafik till
Verkstadsgatan som alternativ koppling fran cirkulationsplatsen via Norra infarten mot motorvagen.
Den nya anslutningen bedéms generellt inte ha medfort mer trafik till denna del av Vellinge.
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Flgur 8 Uppmatta traflkmangder pé omkrlngllggande vagnat med andelen tung trafik i parentes (Data-
och kartkélla: Vellinge kommun)

Sigma Civil AB RAPPORT-118286

www.sigmacivil.se 8(27) Version 1.1



Trafik- och parkeringsutredning

S I G m a Pro'ektnumnzwglegf;gg
J

Civil

3 TRAFIKSAKERHET

En viktig aspekt for att varna om trafiksakerheten &r forutsattningarna att sakert kunna resa till fots
eller med cykel da dessa trafikanter ar samre skyddade vid olyckor. Den brist pa lankar for framfor
allt cykeltrafiken medfér vissa risker da det tvingar cyklister att réra sig i blandtrafik. Overgangen
mellan cykelbanor och blandtrafik innebar ocksa att cyklister kan behdva korsa kérbanor pa platser
dar trafikmilion inte ar anpassad for detta. Risken ar sarskilt tydlig pa gator med storre
motorfordonstrafikfloden.

Omstéandligheten och risken med att behéva 6verga till blandtrafik kan ocksa medfora att cyklister
istallet nyttjar gangbanor som inte ar anpassade for bade fotgangare och cyklister. Med begransat
utrymme 6kar risken for olyckor mellan dessa trafikslag. Aven de delar dar cykelbana endast finns pa
en sida av vagen kan medfora cyklister pa gangbanor eller osékert korsande av kdrbanan.

Nérmast Eskilsgarden kommer den nya verksamheten medféra ett 6kat behov att korsa kdrbanor kring
cirkulationsplatsen och Verkstadsgatan. Kring cirkulationsplatsen finns Gvergangstéllen och
cykelpassager och vid dessa bor hastigheten sékras till max 30 km/h fér att minska risken for svara
olyckor. Eftersom Eskilsgarden ska innefatta ett vardboende kan fler aldre férvantas rora sig i
naromradet an idag och hastighetssakring av passager ar darfor av extra stor vikt da aldre &r utsatta
for en storre risk att skadas svart eller dédas vid pakérning av motorfordon.

1 -
-
Dadsrisk fotgangare P ’
08 | D.?::EII sk fora ce*f?‘ , 7’
=== Risk MAIS3+ fotgéngare /
= == Risk MAIS3+ fOr alder 60+ / . -~
0‘6 | — , "‘i‘ .'_...
% /
fvd ’ 'a" a
04 | g
”
0.2 | - -
- - - -
0 _-—-'.'_'.1"'"'"-
0 10 20 30 40 50 60 70

Pakorningshastighet (km/h)

Figur 9. Risken for att dodas eller skadas allvarligt (MAIS 3+) vid olika p&korningshastigheter for samtliga
fotgangare respektive de &ldre &n 60 ar.

Hastighetsbegransningarna i omradet ar generellt vél avwagda med 40 km/h pa de storre vagara
medan det pa de mindre vagarna, exempelvis inne i bostadsomradena, ar 30 km/h. Har sticker
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mojligen den véstra delen av Verkstadsgatan ut som en 40-strécka trots dess karaktér som lokalgata
och forekomsten av korsande oskyddade trafikanter. Denna gata &r ocksa angiven for 30 km/h i
kommunens hastighetsplan (Vellinge kommun, 2011).

Det &r sérskilt viktigt att den skyltade hastigheten sékerstélls i de delar av systemet dér ett samspel
mellan oskyddade trafikanter och motorfordonstrafik forvéntas. Detta géller framforallt passager och
overgangstallen men aven dar exempelvis cykeltrafiken hanvisas till blandtrafik, inte minst dar det
flodena av motorfordonstrafik &r storre. De saknade lankarna for cykelvagnatet ger betydligt fler
punkter dar samspel &r att forvanta dar infrastrukturen inte ar anpassad for det.

Vid Verkstadsgatans infart finns idag endast ett 6vergangsstalle vilket dock ar placerat i bade gang-
och cykelbanans férlangning. Eftersom reglerna skiljer sig at nar en cyklist nyttjar ett Gvergangstalle
jamfort med en cykelpassage ger denna l6sning en mindre enhetlig reglering i omradet. Att det
endast ar ett Gvergangstalle gor det ocksa i viss man otydligt vilka ytor som ska nyttjas av gaende
respektive cyklister vilket kan ge upphov till konflikter och olyckor.

Fran bostadsbebyggelsen soder om Verkstadsgatan finns en gangbana som korsar Verkstadsgatan
cirka 15 meter véster om dvergangstallet vid Norrevangsgatan, se Figur 10. Gangbanan ansluter mot
gang- och cykelbanan pé norra sidan men passagen over Verkstadsgatan ar varken reglerad eller
ordnad annat an att gangbanan leds ut i korbanan. | detta lage foreslas den nya infarten for
Eskilsgarden placeras vilket forsamrar forutsattningarna att korsa Verkstadsgatan i detta lage. Pa
grund av traden pa gatans sodra sida ar sikten mot denna gangbana dessutom kraftigt begransad.

/ Eol 3 / .ﬂ
Figur 10. Overgangstalle 6ver Verkstadsgatan vid Norrevingsgatan samt gangbanan mot Verkstadsgatan
frdn bostaderna sder om denna.
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For gang- och cykeltrafik mot hallplatsen Vellinge angar ar gang- och cykelbanan inne i
bostadsomradet vaster om Norrevangsgatan ett gent alternativ, se Figur 11. For att ansluta till denna
fran Eskilsgarden behdver man korsa Verkstadsgatan genom vandplatsen i gatans vastra slut. Att det
dessutom finns tvargaende korttidsparkering innebér att backande rérelser kan forkomma vilket inte
beddms lampligt tillsammans med korsande gang- och cykeltrafik.

i & B - 1

bl S TR 3
- och cykelbana véster

Figur 11. Gang

om Norrevangsgatan mot bland annat hallplatsen Vellinge dngar.

Liknande problematik aterfinns vid slutet av Norrevangsgatans sodra del, inte minst vid resor fran
och mot cirkulationsplatsen. Da vandplatsen i foreslagen situationsplan forflyttas norrut minskar
denna problematik. | arbetet med ny vandplats bér det dock beaktas vilket behov som kan finnas hos
de oskyddade trafikanterna att ta sig fran gang- och cykelbanan in mot Eskilsgarden samt hur detta
kan mojliggoras pa ett sakert satt.

Att det endast finns passager vid tva av cirkulationsplatsens fyra infarter innebar att gaende och
cyklister fran Eskilsgarden kan fa en omvag runt cirkulationen vid resor mot exempelvis centrum via
Malmdvagen. Detta kan, vid sidan om forsamrad framkomlighet, medfora att gaende och cyklister
istéllet forstker gena dar det inte &r anpassat for detta vilket ékar risken fér olyckor.
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Kring cirkulationsplatsen &r passagerna generellt tillrackligt dimensionerade och vantytor finns for
bade gang- och cykeltrafiken. Refugerna fyller ocksa sin funktion, med val tilltagen bredd, vilket
underlattar for oskyddade trafikanter att korsa gatorna. Det saknas dock nedsankning av kantstenen
pa en del av Gvergangstallena vilket medfor att personer med rullator eller i rullstol tvingas nyttja
cykelpassagerna. Detta kan vara ett medvetet val pa grund av begransat utrymme det kan leda
konflikter och 6ka risken fér olyckor mellan gaende och cyklister.

Vid overgangstallet ver Verkstadsgatan saknas istéllet den del med kantsten som krévs for att
synskadade ska kunna ta sig fram pa ett sakert satt. Langre ner langs Norrevangsgatan aterfinns i
véstra och norra benet pé cirkulationen med Angavagen passager dar vantytorna &r begransade och
refugerna otillrackliga. Denna del av gang- och cykelvagnatet skulle kunna utgéra ett viktigt strak for
arbetspendlare och utrymmet fér gaende och cyklister &r generellt véldigt begransat vid denna
cirkulationsplats, nagot som 6kar olycksrisken.

For gang- och cykeltrafiken &r drift- och underhall en viktig trafiksakerhetsfraga for att minimera
singelolyckorna vilket enligt tillganglig statistik ar det vanligast férekommande kring Eskilsgarden
(NTF, 2022). De aldersgrupper som férvantas bo pa Eskilsgarden &r generellt 6verrepresenterade
bland de dddliga och svara fotgangarolyckorna (MSB, 2014). Bland orsakerna till fotgangarolyckor ar
undermalig sné- och halkbekdampning i allmanhet i klar majoritet vid sidan om ojamnheter i
belaggningen. Halkbekdmpning &r inte bara en fraga under vintertid utan halka kan &ven uppsta pa
grund av grus eller I6v pa gang- eller cykelbanan, och bekampningen kréver kontinuerligt arbete och
inte enbart enstaka insatser.

En viktig faktor for att gang- och cykelvagnatet ska vara sakert ar belysning. Utan bra belysning 6kar
risken for singelolyckor till f6ljd av ojamnheter eller hinder da dessa inte upptécks i tid. Belysningen
paverkar aven tryggheten. Ofta ar belysning endast riktad mot kérbanorna vilket kan ge véldigt mérka
gang- och cykelbanor, inte minst i kontrast till de starkt upplysta korbanorna. Denna inriktning mot
kérbanan forekommer pa pa flera strackor kring Eskilsgarden dar det dessutom finns trad mellan
kérbana och gang- och cykelbana vilket lar forsamra belysning av gang- och cykelbanorna ytterligare.

Generellt &r belysningen kring cirkulationsplatsen anpassad for biltrafiken, detta syns inte minst pa
gang- och cykelbanan mot Eskilsgarden soderut fran cirkulationsplatsen som gar i en liten allé helt
utan egen belysning. Aven langs Malmévagen mot Perstorpsgatan saknas belysning fér géng- och
cykelbanan och trad skuggar det ljus som skulle kunna komma fran biltrafikens belysning. Denna
utformning aterfinns &ven langs den norra delen av Norrevangsgatan soder om Verkstadsgatan.
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Figur 12. Gang- och cykelbanan lang Norrevangsgatan med belysningen for kérbanan placerad i tradraden
i bildens véansterkant. | bildens nederkant syns ocksd overgangsstallet for bade gang, och
cykelbanan. Observera att gang- och cykelbanan &r skyltad som kombinerad men vigmarkeringen
anger separering. (Bildkalla: Vellinge kommun (2021))
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Figur 13. Gang- och cykelbana véster om cirkulationsplasen med géngbana mot Norrevangsgatan, otera
att belysning forekommer vid gangbanan men inte langs gang- och cykelbanan. Belysning for
kérbanan &r placerad i trddraden i bildens hdgra kant. (Bildkélla: Vellinge kommun (2021))
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PARKERING OCH ANGORING

PARKERINGSTAL

Parkeringstal har tagits fram for bade bil och cykel utifran vilka parkeringsbehovet for den framtida
verksamheten har beraknats. Parkeringsbehovet bestar till storsta del av platser fér personalen men
det tillkommer dven en del parkering for besokare.

Ett antagande gors att en genomsnittlig boende far besok en gang per vecka, vilket ger i snitt 10
besok per dag. Det beddms mindre sannolikt att alla dessa besék sammanfaller men samtidigt kan
ett besok besta av flera personer. Det har darfor antagits att antalet samtida besokare inte férvantas
overstiga 10 personer. Det &r troligt att det under helger férekommer fler bestkare men da
dagligverksamheten inte &r aktiv under dessa dagar bedéms en del av personalparkeringen kunna
nyttjas for besokare under dessa dagar.

Bil
Behovet av parkering for bil har beraknats med tva alternativa utgangspunkter. Den ena utgar fran

befintlig andel bilresande och redovisas i Tabell 2 medan den andra till storre del tar hansyn till de
mal som finns for resandet i framtiden och redovisas i Tabell 3.

Tabell 2. Parkeringstal och parkeringsbehov for bil baserat p& nuvarande fardmedelsférdelning.
Kategori Antal Parkeringstal Parkeringsbehov
Personal 50 anstéallda 0,65 bpl/anstalld 32,5 bpl
Besdkare 10 personer 0,45-0,6 bpl/person 4,5-6 bpl
Summa 37-39 bpl

Tabell 3. Parkeringstal och parkeringsbehov baserade pa Region Skanes och Vellinge kommuns mal for
bilresande. De hégre talen i intervallen utgér fran de kommunala mélen.

Kategori Antal Parkeringstal Parkeringsbehov
Personal 50 anstéllda 0,5-0,65 bpl/anstélld 25-32,5 bpl
Besdkare 10 personer 0,35-0,65 bpl/person 3,5-6,5 bpl
Summa 29-39 bpl

Parkeringstalen i Tabell 2 har tagits fram med stod av resvaneundersokning fran 2018 (Region Skane,
2018a). | denna anges att arbetsresor inom Vellinge kommun till 53% sker med bil, For arbetsresor
fran Gvriga skanska kommuner till Vellinge kommun &r andelen bilresande 86%. Av den arbetskraft
som jobbar pa arbetsplatser i kommunen &r 43% bosatta utanfor kommunen enligt statistik fran 2021
(Region Skane, 2021). Antas dessa siffror vara géllande aven for personalen pa de verksamheter som
det planeras for inom Eskilsgarden kan andelen som reser med bil férvantas ligga pa 67%. Med en
belaggningsgrad pa 1,06 for arbetsresor i Skane enligt resvaneundersckningen bedém det vara
rimligt att tillskapa 0,65 bilplatser/anstalld utifran befintliga resmonster.

For besokare ar det svarare att kartlagga forvantad fardmedelsandel eftersom férdelningen mellan
bosatta i kommunen och Gvriga Skane ar svar att uppskatta. | resvaneundersokningen anges att 92%
av resor till noje/fritidsaktivitet/slakt fran ovriga Skane till Vellinge skedde med bil. Inom Vellinge
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kommun var denna siffra 67%. Med antagande om i snitt 1,5 personer per sallskap blir ett rimligt
parkeringstal darfor nagonstans mellan 0,45 och 0,6 bilplatser per besckare.

Vellinge kommuns mal for framtida fardmedelsfordelning anger att andelen som inte kor bil ska
utgéra minst 35% (Vellinge kommun, 2017). Dessa 35% inkluderas samakande i bil och ingen skillnad
gors avseende resor inom kommunen eller resor fran eller till kommunen. Skulle detta mal anvandas
som utgangspunkt for resorna till Eskilsgarden ger det framst ett lagre parkeringstal for besokare.

Vid sidan om de kommunala malen redovisar dven Region Skane malsattning for resandet i olika
typer av tatorter (Region Skane, 2017). | kategorin dit Vellinge hor (tatort utan stadsbusstrafik) anges
att cirka 55% av resorna ska ske med bil (inkluderat passagerare). Med den niva av samakande som
redovisats tidigare skulle detta motsvara ett parkeringstal pa 0,5 bpl/anstallda respektive 0,35
bpl/besokare.

Beroende pa vilka mal som anvands som utgangspunkt ger detta ett parkeringsbehov pa mellan
mellan 29 och 39 hilplatser. Detta kan jamforas med de 37-39 bilplatser som bedéms behévas om
nulaget ligger till grund for parkeringstalen. Med kommunens mal &r skillnaden saledes mycket
begransad men parkeringstal i niva med Region Skanes mal kan vara rimligare att applicera for detta
projekt da det for att kommunens mal ska nas kravs att det for vissa typer av resor ar storre andel
hallbara fardmedel, vilket da kompenserar for de typer av resor dar andelen av olika skal forblir 1ag.
Det hdgre parkeringstalet skulle dock kunna vara realistiskt tillsammans med mal om lagre bilresande
ifall overlappningen mellan olika arbetspass ar stor men stéller stora krav pa kompletterande
atgarder for ett minskat bilresande.

Utgangspunkten for parkering for rorelsehindrade brukar generellt vara att mellan 2-3% av
parkeringen ska anpassas for rorelsehindrade. For det parkeringsbehov som ar aktuellt kravs i
storleksordningen 1 anpassad bilplats. Ytterligare platser skulle kunna vara aktuellt pa grund av den
typ av verksamhet som planeras eller for att sakerstalla korta gangavstand till de olika byggnadernas
entréer.

Cykel

For cykel har ingen skillnad gjorts mellan nulaget och mal da malen dels ar 1agt stallda, dels inte
tydligt uppdelade mellan olika hallbara fardmedel. Generellt bedéms det vara lampligt att
dimensionera for en storre andel cyklande och parkeringstalen som redovisas i Tabell 4 har darfor
viss marginal mot bade mal och befintligt resande.

Tabell 4. Parkeringstal och parkeringshehov fér cykel.

Kategori Antal Parkeringstal Parkeringsbehov
Personal 50 anstéallda 0,3 cpl/anstélld 15 cpl

Besdkare 10 personer 0,3 cpl/person 3cpl

Summa 18 cpl

Andelen arbetsresor inom kommunen sker enligt resvaneundersokningen fran 2018 till 31% med
cykel. For resor fran andra kommuner forekommer det enligt undersokningen inga cykelresor. Med
den forvantade andelen inpendlare blir andelen cykelresor 18%. For att ta hojd for en stérre andel
cyklande och oka attraktiviteten foreslas parkeringstalet 0,3 cpl/anstallda.
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For bestkare anges i resvaneundersokningen att 22% av resorna inom kommunen for bland annat
bestk hos slakt genomfordes med cykel. Det foreslas, for att erbjuda nagot storre marginal i
parkeringslosningen, att 0,3 cykelplatser/besokare anvands som utgangspunkt for cykelparkeringen.

Det totala behovet av cykelparkering pa minst 18 cykelplatser kan med férdel dverskridas da detta
ger utrymme for en storre andel cyklister och en stérre flexibilitet kring parkeringslésningen Fér fa
cykelplatser riskerar att forsamra attraktiviteten da det blir svarare att hitta plats och krangligare att
parkera. Parkeringens attraktivitet kan ocksa forstarkas genom utformningen, exempelvis med
mojlighet till fastlasning av ram, vaderskydd och stall anpassade for olika typer av cyklar.

For cykelparkeringen ar det viktigt att denna placeras sa den &r enkel att na fran de olika riktningar
som cyklisterna forvantas. Parkeringen bor saledes finnas pa vagen mellan omkringliggande
cykelvagnat och de entréer som kommer nyttjas. Gangavstanden mellan parkering och entré hér
dessutom vara sa korta som mgjligt for att undvika att cyklar parkeras oordnat i anslutning till
entréerna.

Da olika cyklister har olika typer av behov och Gnskemal &r det bra med olika typer av parkering for
att tillgodose olika preferenser. Det kan vara attraktivt med en stérre enhet cykelparkering samlad
for att kunna erbjuda en hogre standard pa utformningen, exempelvis i form av vaderskydd eller
majlighet att Iasa in cykeln. Att avstanden till och fran denna l6sning kan bli storre kompenseras
saledes av utformningen. Samtidigt bor det finnas mindre enheter som i hogre grad erbjuder genhet
fran omkringliggande nat och korta avstand till entréer. Dessa behdver inte ha samma hoga standard
utan dess attraktivitet handlar till storre del om laget &ven om bra utformning &r positivt.

Figur 14. Exempel pa vaderskyddad cykelparkering dar cyklarna endast nas av anstéllda med passerkort.
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4.2 ANGORING OCH NYTTOTRAFIK

Eftersom det forvantas upp mot 90 personer till de tva olika typerna av dagligverksamhet, enligt LSS
och for demenssjuka, kan det ocksa forvantas stora behov av angdring da denna grupp antas aka
fardtjanst till- och fran dagligverksamheten och inte kor sjalva. Det forekommer en viss spridning av
denna angdring men det blir generellt stora toppar vilket stéller krav pa méjlighet att invanta tillfalle
for pa- och avstigning. Dessa toppar forvantas inte sammanfalla med tillfallen da manga anstallda
och besokare ar i rorelse till eller fran Eskilsgarden.

| den framtagna situationsplanen foreslas en slinga fér angoring runt parkeringsplatsen i sodra delen
av omradet. Detta ger visst utrymme for de olika fordonen att invanta varandra vid angéring. Det finns
aven mojlighet for fordonen att nyttja bilplatserna medan de véntar.

Denna slinga féreslas aven nyttjas for nyttotrafik i form av leveranser och avfallshantering.
Leveranser och avfallshantering sker enligt verksamheten endast ett par ganger i veckan vilket ger
en mycket begransad trafikbelastning. Slingan forvéntas att nyttjas av som stdrst normallastbilar och
tanken &r att dessa angdr i den norra delen dar i- och urlastning kan ske.

Slingan som foreslas behdver vara enkelriktad for att sakerstélla smidigt samspel mellan olika fordon
och en ordnad trafiksituation. Det blir viktigt att detta skyltas pa ett tydligt séatt for att farliga
trafiksituationer inte ska uppstd. Da slingan méjliggér for motorfordonstrafiken att kora runt
bilplatserna krévs ingen backning eller vandplats vilket besparar utrymme och minskar risk for
olyckor. Enkelriktningen foreslas ske i riktning moturs med infart i Gster och utfart i vaster. Detta
underlattar samspelet mellan trafik till och fran Eskilsgarden da de som gor véanstersvang ut fran
slingan slipper vaja for trafik pa vag in till Eskilsgarden.

Pa grund av Verkstadsgatans begransade kommer en lastbil pa véag in mot Eskilsgarden ta upp sa
pass stor del av vaghanan att eventuella motande fordon maste invanta att lastbilen har svangt in i
slingan. Da leveranserna &r fa till antalet och inte forvantas sammanfalla med de tidpunkter da det
ar som mest trafik 1&ngs Verkstadsgatan beddms detta vara en rimlig begrénsning av
framkomligheten.
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5.1 TRAFIKALSTRING

Alstringen fran omradet kommer i huvudsak utgéras av de anstallda och resor till- och fran
dagligverksamheten. Berédkning av trafikalstringen redovisas i Tabell 5. Antalet anstéllda har
anpassats for vardboendets bemanning. Enligt verksamhetsbeskrivningen &r det som mest 30
anstéllda narvarande under en och samma tidpunkt, for att anpassa for flera skift har denna siffra
dubblerats med motivering att denna niva av bemanning inte férekommer dygnet runt.

Tabell 5. Trafikalstring frdn den planerade verksamheten pd Eskilsgarden. Total alstring motsvarar
medelvardagsdygnstrafik.

Kategori Antal Alstringstal Alstring (f/d)
Anstéllda 80 anstéllda 1,3 resor/anstalld 104
Dagligverksamhet 90 personer 4 rérelser/person 360
Bestkare 10 séllskap 1,8 resor/sallskap 18
Nyttotrafik 2

Total alstring 484

Alstringen for anstéllda och bestkare &r baserad pa resvaneundersokningen fran 2018 och den
sammanvégning som gjorts i framtagandet av parkeringstal med tillagget att en resa gors till och en
fran Eskilsgarden. For besckare har hojd tagits for en niva bilresande i 6vre delen av det intervall som
redovisades i parkeringsherakningarna. Resor till dagligverksamheterna forvantas till stor del ske
med fardtjanst vilket medfor att det bade vi resan till och resan fran verksamheten genereras tva
fordonsrorelser.

Avseende nyttotrafik (leveranser, avfallshantering mm) har det angetts att det forekommer ungefar
1-2 rorelser per vecka. Det har antagits att dessa séllan sammanfaller under en och samma dag och
darfor adderas endast 2 fordonsrorelser/dygn vilket motsvarar en resa till samt en resa ifran
Eskilsgarden.

Alstringen som redovisas i Tabell 5 motsvarar medelvardagsdygnstrafiken medan de trafiknivaer som
matts upp for befintligt vagnat &r medeldygnstrafiken, dvs medelvardet av flodet under bade vardagar
och helgdagar. For trafiken fran Eskilsgarden férvantas flodet vara betydligt lagre under helger
eftersom dagligverksamheten endast &r aktiv under vardagar. Forutsatts att ingen alstring sker till
dagligverksamheten men att lite mer besokstrafik forekommer ger enklare berékningar att
medeldygnstrafiken motsvarar ungefér 75% av medelvardagsdygnstrafiken. Medeldygnstrafiken
beddms darfor vara ca 360 f/d.

5.2 TRAFIKFORDELNING

| fordelningen av trafiken har en forenklad uppdelning gjorts dar besokare och anstéllda bedéms
fordela sig pa ett likartat satt medan aktiva inom dagligverksamheten har en separat fordelning. Den
senare gruppen sarskiljer sig framst da de endast férvantas komma fran olika orter inom kommunen
medan anstallda och besokare ar mer spridda. All trafik férvéntas alstras till och fran Verkstadsgatan.
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For anstéllda finns detaljerad statistik avseende vilka kommuner inpendlingen sker ifran vilket
tillsammans med befolkningsfordelningen inom kommunen legat till grund for férdelningen (Region
Skane, 2021). | befolkningsfordelningen for Vellinge kommun har &ven en uppskattning av
fordelningen inom tatorten Vellinge gjorts dar viss hansyn tagits till vilka delar av tatorten avstanden
ar som storst och andelen bil darfor kan forvantas vara storre. For enkelhetens skull har samma
fordelning &ven anvants for besckare da deras startpunkter &r svarare att uppskatta. Den
sammanvagda fordelningen utifran dessa faktorer redovisas i Figur 15.
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esokstrafik.

For brukarna antas dessa vara jamnt fordelade utifran befolkningsférdelningen i kommunen. Aven
har har en skattning av fordelningen av resor inom Vellinge tétort gjorts. Den sammanvégda
fordelningen redovisas i Figur 16.

Fordelningen har inte tagit hansyn till Norra infarten. Denna skulle dock kunna medfora att en del av
trafiken mot Norra leden och E22/E6 fran cirkulationsplatsen nyttjar Verkstadsgatan och Norra
infarten i stallet fér Malmévégen norrut.
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5.3 KAPACITET

Den forvantade trafikmangden utifran beraknad trafikalstring och fordelning av denna redovisas i
Figur 17.

Trafikkningen ar framforallt betydande fér Verkstadsgatan ut till Norrevangsgatan men &ven vidare
mot cirkulationsplatsen. Vid sidan om Verkstadsgatan &r okningarna generellt sma da befintliga
floden &r relativt hoga. Nivan av okningar bedéms inte bidra till tydliga férsamringar av framkomlighet
eller kapacitetshegransningar.

Det &r samtidigt troligt att Norra infarten har avlastat aktuella gator fran en del trafik vilket betyder
att det i praktiken inte behdver bli mer trafik &n innan Norra infartens dppnande pa flera av vagarna
kring Eskilsgarden. Mgjligen kan en del dverflyttning av trafik mot norr skett fran Malmévagen till
Norra infarten via Verkstadsgatan efter dppnandet. Det kan &ven vara detta monster som kan
forvantas for den fordelning som antagits fran Eskilsgarden. Dessa mojliga férandringar bedéms dock
inte medfora nagra kapacitetsproblem.

Den enda del av trafiksystemet som bedéms fa sa pass stor trafikokning att problematik skulle kunna
uppsta ar Verkstadsgatan. Detta beror framst pa att stora toppar av trafik kan forvantas i samband
med den betydande alstring som dagligverksamheten medfér.
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Flgur 17. Forvantad medeldygnstraflk for gatorna kring Eskllsgérden Inom parentes anges forandrlngen
jamfort med nuléget som presenteras i Figur 8.

En kontroll av anslutningen mellan Verkstadsgatan och Norrevangsgatan har gjorts med programmet
Capcal. For trafiken fran Eskilsgarden har det antagits nastintill 50% av alstringen under den timme
som analyseras. Detta skulle kunna motsvara en period under morgonen da anstéllda kommer till
Eskilsgarden samt fardtjanst kor till och fran for att lamna av passagerare till dagligverksamheten.
For dvrig trafik har antagits cirka 10% av medeldygnstrafiken.

Berékningarna visar att belastningen generellt &r fullt acceptabel. Belastningen blir enligt analysen
som hogst ut fran Verkstadsgatan men inte pa nivaer dar kapacitetsproblem férekommer utan
belastningsgraden ligger under 0,6 (0,54). Denna typ av extrema toppar lar frimst medféra att viss
kébildning in pa Verkstadsgatan. Berakningarna visar dock att det i 90-percentilen skulle rora sig om
cirka 2 fordon i stillastaende ko, dartill kan fordon pa vag mot kon i langsam hastighet férekomma.

Pa langre sikt ar det inte orimligt att trafiknivaerna ckar pa omkringliggande végnat vilket skulle
kunna forsamra mojligheterna att ta sig ut fran Eskilsgarden. Med en okning pa 30% for trafiken
langs Norrevangsgatan visar kapacitetsberakningarna pa en belastningsgrad pa 0,7 och en
medelkélangd pa 1,7 fordon under den bedémda maxtimmen vilken i 90-percentilen uppgar till 3,7.
Motsvarande nivaer av belastningsgrad och kolangd kan dven uppsta i ett tidigt skede om trafiken
fran Eskilsgarden skulle bli 30% hégre an vad som forutsatts i denna utredning.

Méten mellan personbil och lasthil &r under vissa férutsattningar komplicerat vid anslutningen mot
Norrevangsgatan beroende pa svangrérelser och placering av fordon. Det skulle kunna vara lampligt
med en bredare anslutning mot Norrevangsgatan for att underlatta samspelet mellan fordon pavag
in och ut fran Verkstadsgatan. En bredare anslutning underlattar aven for lastbilar att ta sig in mot
Eskilsgarden vid kortare koer pa Verkstadsgatan.
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En breddning av infarten skulle ocksa mojliggora for en lastbil att kora in pa Verkstadsgatan medan
en annan star och vantar pa mojlighet att kora ut fran densamma. Befintlig vagbredd langs
Verkstadsgatan medger inte moten mellan lastbilar medan lastbil och personbil har méjlighet att
motas. Att det langs gatan inte & mojligt for lastbilar att métas bedoms fortsatt vara acceptabelt da
flodena av tung trafik inte forvantas oka i nagon hogre grad. Det finns aven goda méjlighet for
lastbilar som nyttjar slingan vid Eskilsgarden att undvika méten langs gatan.
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6  ATGARDSFORSLAG

Passage 6ver Verkstadsgatan intill vandplatsen

Genom att forlanga befintlig gangbana langs vandplatsens sodra sida kan en passage tillskapas pa
en del av Verkstadsgatan dar korsande gangtrafik ar mer lampligt. Foreslaget lage skulle hamna
direkt véster om den nya slingan vilket kan ge bra anslutning mot Eskilsgarden. Forlangningen skulle
aven kunna forlangas mot gangbanan fran bostaderna soder om Verkstadsgatan och ut till
Norrevangsgatan. Forlangningen skulle kunna minska behovet av att korsa Verkstadsgatan och samla
de korsande rorelserna till 1agen lampade for detta. Forlangningen kring vandplatsen skulle kunna
medfora behov av markforvarv for att kunna genomforas.

/

. | o d ! N '
Figur 18. Féreslagen forlangning och passage vid Verkstadsgatans vandplats i heldragen linje. Méjlig
ytterligare férlangning med streckad linje.

Cykelpassage éver Verkstadsgatan

Det dvergangsstalle som idag finns dver Verkstadsgatan vid Norrevangsgatan foreslas regleras om
till ett dvergangstalle samt en cykelpassage fordelade pa gang- respektive cykelbanan. Detta ger en
tydligare trafiksituation och minskar risken for konflikter mellan oskyddade trafikanter.

Hastighetssékring av passager

For passagerna kring cirkulationsplatsen och ver Verkstadsgatan narmast Norrevangsgatan behdver
passager och Gvergangsstallen hastighetssakras for att minska risken for allvarliga olyckor. Med fler
oskyddade trafikanter i rorelse kring Eskilsgarden blir det &n mer motiverat att oka sakerheten.
Hastighetssékringen medfér samtidigt att motorfordonstrafikens vajningsfrekvens ¢kar vilket bidrar
till forbattrad framkomlighet for de oskyddade trafikanterna. | samband med atgarden bor
tillganglighetsanpassning av kantsten intill dvergangstallen ses Gver.
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Breddad anslutning fran Verkstadsgatan mot Norrevangsgatan

Med stérre flode langs Verkstadsgatan bedéms det lampligt att bredda anslutningen mot
Norrevangsgatan for att underlatta samspel mellan fordon pa vdg in pa respektive ut fran
Verkstadsgatan. Genom en mindre breddning norrut kan det sékerstéllas att en lasthil kan svénga in
pa gatan samtidigt som en personbil ar pa vag ut fran gatan, samt omvand situation. Gatan &r idag
for smal for méten mellan lastbilar men denna trafiksituation bedéms vara sa pass ovanlig att gatan
inte behdver dimensioneras om.

Atgarden kan med fordel kombineras med trafiksékerhetshojande atgarder for korsande géng- och
cykeltrafik. En breddning skulle medféra ett langre 6vergangstalle vilket skulle kunna delas upp med
en refug och &ven hastighetssékring kan vara motiverat. | Figur 19 redovisas en breddning utan
anpassning for gang- och cykeltrafiken och for att exempelvis rymma en refug lar ytterligare
breddning krévas.

Figur 19. Foreslagen breddning av Vérkstadsgatan i anslutning mot Norrevangsgatan. Rosa linjer visar
forslag pa justering samt foreslagen placering av anslutningarna till Eskilsgarden. Refugen infor
cirkulationsplatsen féreslas kortas for att underlétta vanstersvéang soderifran for lastbilar.

Avstandet fran infarten mot Eskilsgarden till Norrevangsvagen ar cirka 18 meter och till
overgangsstallet cirka 9 meter. Eftersom utfarten ligger ytterligare langre in pa Verkstadsgatan &r
risken for att fordon ovantat dyker upp nara korsningen nar exempelvis en lasthil kér in pa
Verkstadsgatan begransad. Pa grund av de stora svepytorna kan inte en lastbil genomfdra svangen
in mot Eskilsgarden om mer &n tva personbilar star i k6 pavag ut fran Verkstadsgatan. Dock ryms en
lastbil mellan infarten och korsningen i vantan pa att fordonen kor ut pa Verkstadsgatan utan att
denna blockerar trafik langs Norrevangsgatan aven om 6vergangstallet skulle kunna blockeras. | de
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flesta fall ska situationen pa Verkstadsgatan kunna bedémas innan lastbilen kor in och mojlighet
finns sdledes att vanta ut motande trafik.

Séankt hastighet pa Verkstadsgatan

Hastighetsgransen pa Verkstadsgatan bor sankas till 30 km/h i enlighet med kommunens
hastighetsplan. Genom hastighetssékring av passagen vid Norrevangsgatan markeras den
forvantade hastigheten pa ett bra satt.

Forbattrad belysning

Belysningen av gang- och cykelbanorna kring Eskilsgarden bor ses dver for att sakerstalla kvalitén pa
denna. Sarskilt risk for skuggning fran trad behdver beaktas tillsammans med strackor dar
belysningen framst ar riktad mot kdrbanorna.

Prioritering av drift och underhall av gang- och cykelvagnatet

Att sakerstalla en hog niva av drift och underhall pa gang- och cykelvagnatet &r av hog vikt for att
minska risken for singelolyckor bland de oskyddade trafikanterna. Med fler aldre i rorelse i omradet
blir detta extra viktigt da halk- och fallolyckor tenderar att medfora hogre konsekvenser for denna

grupp.

Komplettering av gang- och cykelvagnatet

Generellt finns ett behov av kompletterande lankar i gang- och cykelvagnatet. Sérskilt cykelvagnatet
saknar viktiga lankar som skulle komplettera befintligt nat. | flera fall kan cykelbana pa bada sidor av
gatorna vara av stor vikt, eller atminstone forbattrade kopplingar over vagarna. Komplettering av
natet forbattrar trafiksakerheten och okar framkomligheten for oskyddade trafikanter. Pa strackor dar
cykeltrafiken idag hénvisas till blandtrafik kan nya lankar &ven forbattra framkomligheten for
motorfordonstrafiken.
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1 DISKUSSION OCH FORTSATT ARBETE

Manga av atgarderna som lyfts i denna utredning handlar om att férbattra trafiksakerheten och
underlatta for gdende och cyklister att ta sig till och fran Eskilsgarden. Eftersom omradet kring
Eskilsgarden endast utgor en del av resan &r det viktigt att det genomgaende i kommunen och sarskilt
tatorten Vellinge sakerstalls goda och sakra méjligheter att ga och cykla. D& avstanden generellt &r
korta finns det goda forutsattningar att genomfora manga resor utan bil men enligt
resvaneundersokningen fran 2018 genomfordes 42% av resorna kortare an 3 km inom tatorten med
bil.

Satsningar pa trafiksakerhet och framkomlighet for gang- och cykeltrafiken ar viktiga for att undvika
att dessa fardmedel valjs bort till forman for bil. Detta skulle kunna driva pa ytterligare okning av
bilresandet da trafiksituationen bade kring Eskilsgarden och pa andra hall i tatorten kan upplevas
som mindre trygga fér oskyddade trafikanter pa grund av biltrafik. Stérre trafikokningar an vad som
forutsatts i denna utredning kan bli svara att hantera med befintlig infrastruktur och stalla krav pa
kostsamma investeringar.

Inte minst parkeringslésningen inom Eskilsgarden kan bli otillracklig och ytterligare plats for bilar kan
krdvas inom Eskilsgarden pa bekostnad av gronytor och boendemiljons attraktivitet. Riskerna for
problematik pa grund av ¢kad trafik ar inte endast kopplat till Eskilsgarden da en generell dkning av
trafiken kan orsaka problem for trafiken fran Eskilsgarden aven om dessa inte Overskrider
antagandena i denna utredning.

Det ar saledes viktigt att atgarderna som foreslas for att gynna gang- och cykeltrafiken prioriteras for
att sakerstalla en fungerande trafik- och parkeringslosning inom och kring Eskilsgarden och for att
undvika att ett bilberoende skapas. Tillsammans med mer dvergripande satsningar och atgarder inom
kommunen kan stérre del av kortare resor inom téatorten genomforas till fots eller med cykel vilket
ocksa kan ge en an storre andel hallbara resor till och fran Eskilsgarden samt underlétta for de
motorfordonsresor som faktiskt &r nddvéandiga.
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