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SAMMANFATTNING PARKERINGSTAL

Nedan listas en sammanfattning av parkeringstalen for olika funktioner for bil respektive
cykel i kommunen. | ssmmanfattningen har parkeringstalen for

anstallda/boende och besokare slagits ihop. For att se fordelningen mellan dessa se kapitel 3.1
och 3.2.

| den nya parkeringsnormen har bland annat funktionen idrotts- och sportanlaggning
tillkommit. | varje funktion ingar parkeringstal for bade bil och cykel.

Denna norm omfattar dven besoksparkering for smahus och radhus aven i de fall denna ar
enskild, se mer om detta under kapitel 3.1.

| tidigare norm har parkeringstalen for bostader varit uteslutande baserade pa enheter, i denna

norm baseras i stillet berdkningarna for flerbostadshus pa BTA. For verksamheter baseras
berakningarna pa BTA eller pa antalet anstillda/besokare eller elever.
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Funktion Zon Bilplatser® Cykelplatser*
Vellinge titort, Skanor- 14 bpl/1000 kvm BTA 28 cpl/1000 kvm BTA
Falsterbo och Hollviken,
Flerbostadshus Vistra Ingelstad och Ostra | 16 bpl/1000 kvm BTA 28 cpl/1000 kvm BTA
Grevie
Ovriga kommunen 18 bpl/1000 kvm BTA 28 cpl/1000 kvm BTA
E’a‘:'k‘!fin 2,2/enhet?
Enbostadshus Hela kommunen P g 4/enhet
Gemensam
. |,5/enhet
parkering
Vellinge titort, Vastra 18 bpl/1000 kvm BTA 16 cpl/1000 kvm BTA
Kontor Ingelstad och Ostra Grevie
Skanor- Falsterbo, Hollviken| 28 bpl/1000 kvm BTA 14 cpl/1000 kvm BTA
och ovriga kommunen
Vellinge titort och Hollviken| 10 bpl/1000 kvm BTA 15 cpl/1000 kvm BTA
Detaljhandel Ovriga zoner I5 bpl/1000 kvm BTA I'l cpl/1000 kvm BTA

Dagligvaruhandel

Vellinge tatort och Hollviken

30 bpl/1000 kvm BTA

21 cpl/1000 kvm BTA

Ovriga zoner

45 bpl/1000 kvm BTA

I3 cpl/1000 kvm BTA

Forskola

Vellinge tatort, Skanor-
Falsterbo och Hollviken,
Vistra Ingelstad och Ostra
Grevie

19 bpl/100 elever

29 cpl/100 elever

Ovriga kommunen

23 bpl/100 elever

22 cpl/100 elever

Grundskola

Vellinge tatort, Skanor-
Falsterbo och Hollviken,
Vistra Ingelstad och Ostra
Grevie

I'l bpl/100 elever

55 cpl/100 elever

Ovriga kommunen

16 bpl/100 elever

50 cpl/100 elever

Restaurang/café

Vellinge tatort, Skanor-
Falsterbo och Hollviken,
Vistra Ingelstad och Ostra
Grevie

22 bpl/1000 kvm BTA

30 cpl/1000 kvm BTA

Ovriga kommunen

36 bpl/1000 kvm BTA

25 cpl/1000 kvm BTA

Idrotts- och
sportanlaggning

Vellinge tatort, Skanor-
Falsterbo och Hollviken,
Vistra Ingelstad och Ostra
Grevie

30 bpl/100 utovare/deltagare och
besokare

30 cpl/100 utovare/deltagare
och besokare

Ovriga kommunen

45 bpl/100 utovare/deltagare och
besokare

20 cpl/100 utovare/deltagare
och besdkare

Industri/lager

Hela kommunen

0,7 bpl/anstilld och besokare

0,5 cpl/anstalld och besokare

*Inkluderar boende/anstillda/utévare/elever och besokare. For att se uppdelning mellan de olika
grupperna, se kapitel 3.1 och 3.2.
**Lds mer under 3.1 om hur detta hanteras.

Aldreboende/vardboende

Narhandel

Handel for skrymmande varor

Sarskild utredning kravs.

Industri/lager

Gymnasieskola

3(13)




I FORUTSATTNINGAR

.. FORHALLNINGSSATT OCH APPLICERING AV NORM

Parkering och angoring har en betydande paverkan pa hur kommunens mark anvands och
utvecklas. Detta dokument ska anvandas som styrande for kommunens tjansteman, politiker,
byggherrar och dvriga intressenter kring parkeringsfragor. Dokumentet ska ligga till grund for
planering och beslut bade vid markupplatelse, detaljplaner och i bygglovsprocessen.
Dokumentet och dess krav for parkering giller hela Vellinge kommun.

Att anordna parkering for det behov en fastighets anvandning/funktion ger upphov till ar alltid
fastighetsagarnas ansvar enligt Plan- och bygglagen (PBL). Att anordna parkering till en ny- eller
omexploatering ar alltsa inte kommunens ansvar annat an i de fall som denna ar fastighetsagare.
Nar bygglov soks i ett omrade med en redan antagen detaljplan maste byggherren visa att
parkering anordnas i enlighet med parkeringsnormen eller enligt det som anges i den aktuella
detaljplanen. For denna redovisning har kommunen tagit fram denna parkeringsnorm som
grund for berakningarna av parkeringsbehovet.

Parkeringsnormen giller som utgangspunkt vid bygglovsirenden. | samband med att bygglov
soks kan sokande vilja att tillimpa tidigare parkeringsnorm fran 2007 i stillet, i de fall den
aktuella detaljplanen givits planbesked innan denna parkeringsnorm vunnit laga kraft. | samband
med upprattande av ny detaljplan kan, vid bedomt behov, en separat parkeringsutredning
genomforas som da i stillet giller i samband med kommande bygglovsansokningar for den
aktuella planen.

Normen innehaller utdver parkeringstal dven en zonindelning vars syfte ar att anpassa
parkeringstillgangen vid ny exploatering efter efterfragan pa olika platser i kommunen. Genom
att ange parkeringstal for cykel och bil anger kommunen vad som ar en skalig mangd minsta
antal platser i olika geografiska lagen for olika typer av bostader eller verksamheter. Normen
omfattar aven ett kapitel om hur parkeringsbehovet kan Iosas samt riktlinjer for
utformning/lokalisering av cykel- och bilparkering.

PLAN- OCH BYGGLOVSPROCESSEN

Detaljplanen ar juridiskt bindande och satter ramarna for hur fastigheter kan bebyggas.
Detaljplaneprocessen syftar till att prova en foreslagen markanvandnings lamplighet. En
detaljplan reglerar markens anvindning och bebyggelsens utformning inom ett visst omrade, i
syfte att mojliggoéra ny bebyggelse, dndra bebyggelsens innehall, sikerstilla bevarande eller
liknande. | detaljplanen redovisas forslag pa markanvandning bade for exploatering och
parkering. | bygglovsskedet ska fastighetsagaren visa att fastighetens parkeringsbehov
tillgodoses.

1.2 KRAV VID NY- OCH OMEXPLOATERING

Med stod av Plan- och bygglagen, Boverkets Byggregler, Boverkets foreskrifter och allmanna
rad kan kommunen stilla krav pa hur och var parkering far eller inte far anliggas samt
tillgingligheten till parkering och malpunkter.

BOVERKET

Angoring och parkering for rorelsehindrade

Enligt Boverkets Byggregler ska en angoringsplats for bilar finnas och parkeringsplatser for
rorelsehindrade kunna ordnas inom 25 meters gangavstand fran en tillganglig och anviandbar
entré till publika lokaler, arbetslokaler och bostadshus. Markbeldggningen pa sadana
angoringsplatser och parkeringsplatser ska vara fast, jamn och halkfri. | Boverkets Byggregler
anges bade foreskrifter och allmanna rad om hur parkeringsplatserna ska utformas.
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Foreskrifter och allminna rad for parkering med avseende pa tillganglighet finns dven i
Boverkets foreskrifter och allminna rad om tillginglighet och anvandbarhet forpersoner
med nedsatt rorelse- eller orienteringsformaga pa allmanna platser och inom omraden for
andra anlaggningar an byggnader, samt i Boverkets foreskrifter och allminna rad om
avhjilpande av enkelt avhjilpta hinder till och i lokaler dit allmadnheten har tilltride och pa
allmanna platser.

PLAN- OCH BYGGLAGEN

Att anordna, flytta eller vasentligt andra parkeringar kraver bygglov. Parkeringar for en
fastighet dar det endast finns ett eller tva enbostadshus eller ett tvabostadshus ar dock
undantagna fran bygglovsplikten om parkeringen enbart ir avsedd uteslutande for fastighetens
behov. Parkeringsplats som anliggs med stod av viglagen eller pa mark som i detaljplan har
avsatts till gata eller vag ar ocksa undantagen fran bygglovsplikten. Detaljplaner kan innehalla
bestimmelser om var parkering far eller inte far finnas och bestimmelser kring markens
egenskaper. Detaljplaner kan dven innehilla in- och utfartsférbud mellan kvartersmark och
allman platsmark. Dessa bestimmelser giller aven om parkeringen inte ar bygglovspliktig.

Plan- och bygglagen anger att en tomt som ska bebyggas ska ordnas sa att det pa tomten eller
i narheten av den i skalig utstrackning finns lampligt utrymme for parkering, lastning och
lossning av fordon. Aven cyklar ir fordon enligt lagen om vigtrafikdefinitioner. Att ordna
parkering for byggnadsverk ar fastighetsagarens ansvar och ska i huvudsak ske inom
fastigheten eller 16sas genom parkeringskop, servitut eller i gemensamhetsanlaggningar.

LADDINFRASTRUKTUR FOR FORDON

Laddinfrastruktur ar ett overgripande begrepp for fast utrustning som behovs for laddning av
elfordon. Laddinfrastruktur kan delas upp i ledningsinfrastruktur och laddningspunkter:

e Med ledningsinfrastruktur avses ett forberedande system bestdende av kanaler,
tomror, kabelstegar eller liknande dar kablar till laddningspunkter enkelt kan dras
fram.

e Med laddningspunkt avses utrustning for laddning av ett elfordon.

Sedan den |5 maj 2020 ar laddning av elfordon ett nytt egenskapskrav i plan- och bygglagen,
PBL. Kraven innebar bland annat att nya bostadshus med fler an tio parkeringsplatser i
byggnaden eller pa tomten ska ha ledningsinfrastruktur till alla parkeringsplatser.

Ovriga nya uppvarmda byggnader med fler in 10 parkeringsplatser i byggnaden eller pa
tomten ska ha ledningsinfrastruktur till 20 procent av parkeringsplatserna och minst en
laddningspunkt for elfordon. Reglerna ska aven tillimpas vid ombyggnad av en byggnad. For
ouppvarmda byggnader stalls inga krav. Reglerna tillimpas om man soker bygglov eller gor en
anmalan efter den 10 mars 2021.
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2 ZONINDELNING

Zonindelningen ir baserad pa de olika orterna och omradenas forutsattningar for resande
med olika trafikslag sa som bil, cykel och kollektivtrafik samt den statistik for bilinnehav som
presenteras i bilaga |.

Kommunen har med utgangspunkt i detta delats in i fyra olika zoner:

Vellinge tatort

Skanor-Falsterbo och Hollviken
Vistra Ingelstad och Ostra Grevie
Ovriga kommunen

| de fall olika orter angetts tillhéra samma zon har bedomningen gjorts att forutsattningar
for resande kan likstallas med varandra.

| figur | nedan visas en illustration av de olika zonerna. Figuren ska anvandas som
vagledning. | de fall ett projekt bedoms ligga i granslandet mellan olika zoner kan en dialog
med bygglovhandliggare hallas i syfte att gemensamt enas om projektets forutsattningar och
zontillhorighet.

Figur |. Zonindelning i Vellinge kommun.
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3 PARKERINGSTAL

| denna parkeringsnorm anvands begreppet ljus BTA for bostader och verksamheter

(ljus bruttoarea) om inget annat anges. | ljus BTA ingar trapphus fran markplan och uppat.
Begreppet ljus BTA innefattar inte utrymmen som garage, korytor, pannrum och flaktrum,
samt forrad for bostader, da dessa ytor inte ger upphov till ett parkeringsbehov. Resultatet
som beridknas fram nar ytan fran dessa anvandningsomraden subtraherats fran bruttoarean
likstalls med ljus BTA.

Vid andrad anvandning av verksamhet inom kategorierna handel och restaurang/café i
centrumnara lagen kravs inte fler parkeringsplatser an den tidigare verksamheten har byggt ut.
Samrad sker med bygglovshandlaggare och antal tidigare utbyggda platser redovisas i
bygglovsansokan.

3. NORMFOR BOSTADER

Detta avsnitt redovisar normtal och riktlinjer for bostader. Bilparkeringsbehovet for bostader
raknas ut for respektive bostadstyp.

For cykel giller riktlinjen att det ska finnas minst en plats per boende samt plats for besokare.
Normen for cykelparkering kan inte reduceras. Cykelparkering ska anordnas pa kvartersmark.

FLERBOSTADSHUS

For flerbostadshus giller parkeringstal baserade pa ljus bruttoarea (BTA).

Tabell 1. Parkeringstal for flerbostadshus.

Flerbostadshus Bpl/1000 m2 ljus BTA Cpl/1000 m2 ljus BTA
Zon Boende Besokare Boende Besokare
Vellinge titort, Skanor- 13

Falsterbo och Hollviken

Vistra Ingelstad och I5 | 22 6
Ostra Grevie
Ovriga kommunen 17

ENBOSTADSHUS

Enbostadshus omfattar smahus och radhus. Parkeringstalet tillimpas per enhet och samma
parkeringstal galler i hela kommunen. Enskild bilparkering innebar att bilplats anordnas inom
respektive tomt. Om gemensam parkering for bil anordnas finns mojlighet till samnyttjande
och da kan behovet reduceras nagot, se tabell 2 nedan. Om en bilplats ordnas per tomt kan
det overskjutande behovet ordnas som gemensam parkering, d.v.s. 0,5 bilplatser per bostad.

| de fall parkeringen Ioses som enskild parkering ska aven 0,2 bilplatser per bostad anordnas
for besoksparkering i nairomradet. Detta kan ske till exempel genom en gemensam
parkeringsyta for besoksparkering. For att detta ska vara mojligt behover yta for
besoksparkering sakerstillas redan i detaljplanen. Eftersom mojligheterna att ordna
besoksparkering vid enskild parkering kraftigt styrs av detaljplanen giller detta endast for
exploateringar inom planer som givits planbesked efter att denna norm antagits

Tabell 2. Parkeringstal for enbostadshus.

Enbostadshus Bpl/enhet Cpl/enhet
Zon hela Enskild parkering Gemensam parkering Cykelparkering
kommunen Boende Besokare Boende Besokare Boende och besokare
Smahus

* *
Radhus 2 0,2 1,3 0,2 4

*Kan ordnas pa allman plats.
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3.2 NORMFOR VERKSAMHETER

Detta avsnitt redovisar normtal och riktlinjer for olika typer av verksamheter. For
verksamheter giller parkeringstal baserade pa ljus bruttoarea (BTA) om inget annat anges.

KONTOR

Zonindelningen for kontor baseras pa mojligheten for anstillda och besokare att resa med
kollektivtrafik till och fran arbetsplatsen. Detta bedéms i hogre grad vara majligt i titorterna
med pagatagstrafik samt hog turtithet pa busstrafik.

Tabell 3. Parkeringstal for kontor.

Kontor Bpl/1000 m2 ljus BTA Cpl/1000 m2 ljus BTA

Zon Anstallda Besokare Totalt Anstallda Besokare Totalt
Vellinge titort,

Vastra Ingelstad och 25 3 28 14 2 16

Ostra Grevie

Skanor-Falsterbo,
Hollviken och 6vriga 25 3 28 12 2 14
kommunen

HANDEL

Handel ar indelad i kategorierna detaljhandel och dagligvaruhandel. Antalet besokare till
handel varierar stort beroende pa omsittning och lage. | regel ar besokstatheten hogre for
handelsbutiker i de mer centrala lagena.

Tabell 4. Bilparkeringstal for handel.

Funktion (bpl/1000 m2 ljus BTA) Zon Anstillda Besokare
Vellinge tatort 3 7
Detaljhandel och Hollviken
Ovriga zoner 5 10
Vellinge tatort 5 25
Dagligvaruhandel och Hollviken
Ovriga zoner 8 37
Tabell 5. Cykelparkeringstal for handel.
Funktion (cpl/1000 m2 ljus BTA) Zon Anstillda BesGkare
Vellinge tatort och 3 12
Detaljhandel Hollviken
Ovriga zoner 2 9
Vellinge tatort och 5 16
Dagligvaruhandel Hollviken
Ovriga zoner 3 10
— Narhandel

Narhandel innefattar butiker och andra serviceverksamheter i mindre lokaler.
Upptagningsomradet beddms vara mycket lokalt for denna typ av verksamhet, darfor bedéms
parkeringsbehovet vara i stort sett obefintligt eller mycket lagt. Parkering for nirhandel
bedéms kunna samnyttjas med andra typer av centrumverksamheter da manga besokare till
verksamheten antas gora mer an ett arende i centrum. Besokstiden i narhandelsbutiker
beddms dven vara kortare besok dar besokare inte star parkerade under en langre tid.

— Handel for skrymmande varor
Kraver att sarskild utredning gors.
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FORSKOLA OCH SKOLA

Vid forskolor och grundskolor finns behov av bilparkering for anstallda samt korttidsparkering
for vardnadshavare som hamtar och limnar barn. Parkeringstalet for bil baseras pa bilplats/ 100
elever. Vid grundskola med stor andel barn i arskurs 4 och uppat kan
korttidsparkeringsbehovet delvis |6sas genom en pa- och avstigningsyta. Vid skolor med ildre
barn kan det finnas behov av att komplettera med sarskilda parkeringar for moped klass |
utover parkeringstalet for bil och cykel. For forskolor och skolor med barn som ar yngre an
arskurs 4 maste det vara mojligt att parkera och folja sitt barn in till forskola/skola.

Tabell 6. Bilparkeringstal for forskola och grundskola.

) Bpl/100 elever

Sl = Anstallda Korttidsparkering/Elever Totalt
Vellinge tatort, Skanor-

Forskola Falsterbo, Hollviken, Vlistra 6 13 19
Ingelstad och Ostra Grevie
Ovriga kommunen 8 I5 23
Vellinge tatort, Skanor-

Grundskola Falsterbo, Hollviken, Vist'ra 5 6 I
Ingelstad och Ostra Grevie
Ovriga kommunen 8 8 16

Efterfragan pa cykelparkering kan se mycket olika ut beroende pa arskurs och malgrupp och
behovet varierar beroende pa upptagningsomrade och lige. En regel att forhalla sig till ar att
ju aldre barnen ar desto fler cykelparkeringar behovs. Korttidsparkering i form av
cykelparkering kan tillgodoses med enklare stall eller uppstallningsyta dedikerad for cyklar
och behover inte uppfylla riktlinjerna pa utformning for cykelparkering som hittas i kapitel
4.4.1. Parkeringstalet for cykel baseras pa cykelplats/100 elever.

Tabell 7. Cykelparkeringstal for forskola och grundskola.

- Cpl/100 elever
AR 2 Anstillda Korttids:;rkering Elever Totalt
Vellinge tatort, Skanor-
Forskola Falsterbo, H6II_\_/iken, Véistra 6 15 8 29
Ingelstad och Ostra Grevie
Ovriga kommunen 3 13 6 22
Vellinge tatort, Skanor-
Grundskola Falsterbo, Héllyiken, Véistra 5 10 40 55
Ingelstad och Ostra Grevie
Ovriga kommunen 3 7 40 50
— Gymnasieskola
Kraver att sarskild utredning gors.
RESTAURANG/CAFE
Tabell 8. Parkeringstal for restaurang och café.
Restaurang/café Bpl/1000 m2 ljus BTA Cpl/1000 m2 ljus BTA
Zon Anstillda Besokare Totalt Anstillda Besokare Totalt

Vellinge tatort, Skanor-
Falsterbo, Hollviken,

Vastra Ingelstad och 7 I5 22 7 23 30
Ostra Grevie

Ovriga kommunen 12 24 36 5 20 25
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SARSKILD UTREDNING

Det finns verksamheter som ar svara att generalisera och som darfor inte har angivna
parkeringstal. For sirskilda verksamheter och besdksmal som inte omfattas av parkeringsnorm
kravs alltid en sarskild parkeringsutredning. | en sarskild utredning ska andel samtida anstallda
och besokare i lokalen samt andelen av dessa som fardas med bil respektive cykel styra
bedomningen. For idrotts- och sportanlaggningar samt industri/laget har dock parkeringstal per
utovare/deltagare/anstallda och besokare tagits fram som ska styra bedomningen.

ALDREBOENDE/VARDBOENDE

Med ildreboende och vardboende avses boendeformer dar hyresgisten har ett visst behov av
stod. Hyresgasten kan bo i egen lagenhet eller i gruppboende. Parkeringsbehovet varierar
beroende pa vilket behov av stéd som hyresgasterna har samt deras formaga att cykla och kora
bil. For vissa typer av dldreboende och vardboende krivs endast parkering for besokare och
anstallda. Eftersom parkeringsbehovet kan variera finns ingen fast norm for dldreboende och
vardboende, utan en sarskild utredning kravs i varje enskilt fall. | en sarskild utredning ingar
aven en bedomning av behovet av antal parkeringar for rorelsehindrade.

IDROTTS- OCH SPORTANLAGGNING

Parkeringsbehovet for idrotts- och sportanlaggningar baseras pa bilplats/cykelplats per 100
utovare/deltagare/besdkare i den timme som ar dimensionerande pa manadsniva da
anlaggningen bedoms nyttjas maximalt. Vid berakningen ar det viktigt att hansyn tas till att viss
overlappning kan ske, till exempel vid byte av traningsgrupper. Det kan finnas behov av att
komplettera med sarskilda parkeringar for moped klass | utover parkeringstalet for bil och
cykel.

Tabell 9. Parkeringstal for idrotts- och sportanldggning.

;d :T'::sr;I;‘:hnin Bpl/100 utévare/deltagare/ Cpl/100 utévare/deltagare/
ZF;n ggning anstillda och besdkare anstillda och besdkare
Vellinge titort, Skanor-

Falsterbo, Hollviken, Vastra 30 30

Ingelstad och Ostra Grevie

Ovriga kommunen 45 20

INDUSTRI/LAGER

Vid etablering av industri eller lager ska en sarskild utredning genomforas. Antalet besokare
till industri och lager bedoms vara lagt. Behovet for bil- och cykelparkering antas darfér kunna
rymmas inom parkeringstalet for anstallda. Industri- och lagerfastigheter bedoms ofta ligga i
omraden med en samre tillganglighet for firdmedel sa som kollektivtrafik och cykel.

Anstallningstatheten for denna typ av verksamhet kan variera kraftigt, darfor beraknas
parkeringsbehovet utifran antalet anstallda i stillet for 1000 m2 ljus BTA. Parkeringstalen
nedan ska ses som en vigledning och ge en indikation pa hur mycket parkering som kan
forvantas behovas.

Tabell 10. Parkeringstal for industri och lager.

Industri/lager Bpl/anstilld Cpl/anstilld
Zon Anstillda och besokare Anstallda och besokare
Hela kommunen 0,7 0,5

10 (13)



3.3 SAMNYTTJANDE

Samnyttjande innebar att en bilplats kan nyttjas av flera olika bilar under ett dygn om bilarna
gor ansprak pa platsen vid olika tidpunkter. Vid samnyttjande reserveras
platserna inte for ndgon anvandare. For att samnyttjande ska vara mojligt maste parkering

ske pa en plats som flera olika funktioner har mdjlighet att nyttja.

Om byggherren vill reducera parkeringstalet genom samnyttjande av parkering ska detta

redovisas sarskilt. Belaggningsgrader for dimensionerande tider i nedanstaende tabell ska vara
berakningsgrundande.

Efter berakning av samnyttjande ska de parkeringstal som blir dimensionerande tillgodoses i
bygglovsansokan. | de fall det sammanlagda parkeringsbehovet efter samnyttjande blir lagre

an en enskild funktions enskilda parkeringsbehov ska den enskilda funktionens

parkeringsbehov uppfyllas enligt normen.

Tabell | 1. Samnyttjandetabell for bostdder och verksamheter.

Beldggning i procent (%)

Kategori Vard. 9-16 Fre. 16-19 Lor. 10-15 Kvall+natt

Bostdder

- boende 75 75 75 100

- besok 10 40 70 50

Kontor 60-80 20 10 5

Handel

- livsmedel 40 100 80 -
-_IQetaljhandeI/ 40 80 100 i
noje/restaurang

Skola/férskola 90 10 - -

Idrottsanlaggning i 10 80 100 80

anslutning till skola
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4 RIKTLINJER FOR PARKERING

4.1 PARKERING PA ALLMAN GATUMARK

Parkering pa allman gatumark ar till for allmanheten — det vill sdga alla. Parkeringsplatser kan
inte dedikeras till utvalda fordon, personer eller grupper av personer. Inte heller vikas for
parkering for boende i en speciell fastighet. Detta giller ocksa for parkering for
rorelsehindrade pa allmin gata.

Parkering for rorelsehindrade kan tidsregleras, Finns ingen tidsangivelse galler de generella
parkeringsreglerna, det vill siga man far parkera som lingst 24 timmar pa vardagar (normalt
mandag-fredag). Lordag, sondag samt dag fore rod dag giller inte tidsbegransningen pa 24
timmar. Direfter behdver man flytta sin bil. Det ar inte tillatet att parkera sin bil under
lingre tid an sa.

Parkering for rorelsehindrade bor inrittas efter de behov som finns. allmanna vighallaren
kan inte garantera att parkeringsregleringen alltid kommer vara densamma, eftersom det
kan uppkomma andra behov som behover tillgodoses eller forandringar i infrastruktur som
paverkar.

Parkering for rorelsehindrade pa gatumark kan inte medriknas nar parkeringsbehovet for
fastigheter raknas fram enligt den gallande parkeringsnormen. Det ar daremot mojligt att
behovet av angdring kan anses uppfylit i de fall det finns angoringsyta pa allmanplatsmark inom
25 meter fran exploateringens entré.

4.2 HUR SKA PARKERINGSBEHOVET TILLGODOSES?

Cykelparkering ska alltid |6sas pa kvartersmark och normalt inom den egna fastigheten.
Bilparkeringsbehovet kan 16sas pa flera olika sitt genom parkering pa egen fastighet,
parkeringskop, servitut eller gemensamhetsanlaggningar.

Placering av bilparkeringsplatser ar nagot flexibel dar ett visst gangavstand kan accepteras (ej
parkering for rorelsehindrade). Gangavstandet till bilparkeringen paverkar hur attraktiv en
parkering upplevs vara. | tabell 12 nedan redovisas maximalt gangavstand mellan parkering och
olika malpunkter. Att ett visst gangavstand accepteras oppnar upp for en storre flexibilitet vid
planering av parkering samt kan skapa plats for andra funktioner sa som cykelparkering,
gronska och vistelseytor i exploateringens direkta narhet.

Tabell 12. Maximalt gangavstdnd mellan parkering och mdlpunkter.

Funktion Maximalt gangavstand
Parkering for boende 300 m
Besoksparkering for boende 400 m
Arbetsplatsparkering 400 m
Besoksparkering for besokare till handel, café/ 200 m
restaurang och andra verksamheter

Bilparkering kan anordnas genom parkeringskop som innebar att fastighetsagaren tecknar
avtal med en annan part/fastighetsigare/operator som genom avtalet atar sig att tillhandahalla
den mingd parkeringsplatser en exploatering ger upphov till pa en specifik plats. Ett
parkeringskop kan goras for bade delar och hela parkeringsbehovet.
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Avtal for parkeringskopet ska bifogas vid bygglovsansdkan dar det tydligt framgar antal platser
och vilka platser som avses samt hur de ar lokaliserade i forhallande till byggnationen. Avtalet
ska vara undertecknat av bada aktorerna. Ett parkeringskop behover inte innebara att platser
oronmarks for en viss exploatering utan ska i stallet mojliggora for de som ar verksamma/
boende i den nya exploateringen att hyra parkeringsplatser vid behov.

Parkeringsbehovet kan aven losas via servitut eller en gemensamhetsanlaggning.

4.3 ANGORING OCH TILLGANGLIGHET TILL PARKERING

Vid planering av nya exploateringsomraden ar det viktigt att behovet av angéringsytor
tillgodoses. Angoring kan innebara plats pa vilken ett fordon kan angora for till exempel pa-
och avstigning eller lastning/lossning av gods, men inte parkera. Parkering for
rorelsehindrade ska utgora minst 2 % av det totala parkeringsbehovet for en ny exploatering
(dock minst ).

Angoring kan losas inom den egna fastigheten, denna kan dock inte tillgodoraknas for att
uppfylla fastighetens parkeringsbehov om denna inte utformas som en regelratt
parkeringsplats med mojlighet att parkera. | de fall angdring ar svar eller omgijlig att 16sa inom
den egna fastigheten kan denna yta aven I6sas inom allman platsmark. Det ar darfor av stor
vikt att detta behov tas hansyn till vid framtagande av detaljplaner.

Det kan vara majligt att samordna angoring med utrymme for lastning/lossning,
avfallshantering eller liknande funktioner-.

4.4 UTFORMNING AV PARKERING

Syftet med de riktlinjer for parkering som presenteras i detta avsnitt ar att sakerstalla att
samtliga parkeringsplatser blir anvindbara och andamalsenliga.

For bilparkering (dock ej parkering for rorelsehindrade) ska breddmattet 2,5 m efterstravas. |
de fall en parkering ligger i direkt anslutning till ett fast hinder, sa som en vagg eller mur bor
0,25 meter adderas till parkeringsplatsens bredd.

44.1 CYKELPARKERING
Nedan listas vigledande rad och riktlinjer for utformning och placering av cykelparkering.

UTFORMNING

e Cirka 10 % av cykelstallen utformas for platskravande cyklar och moped klass II.
Varje stall som rymmer en platskravande cykel kan tillgodoriknas for tva vanliga
cyklar.

e  Alla cykelstall utomhus (inkl. viderskyddade stall utomhus) utanfér lasbart utrymme
ska mojliggora fastlasning av cykelram och vara forankrade.

e Cirka 30 % av cykelstallen vid flerbostadshus ska vara vaderskyddade. Dessa
placeras antingen inomhus eller under vaderskydd.

LOKALISERING
e Det ska efterstravas att cykelparkering kan ske i nara anslutning till entréer-.

Cykelparkering i anslutning till skolor bor i stallet placeras i anslutning till entrén till
skolomradet.

e  Vigen till cykelparkering ska vara framkomlig och inte begransas av hinder i form av
hoga trosklar, manga dorrar, lagt i tak eller trappor. Dorrar ska forses med
automatisk dorroppning.

e  Platsen ska alltid vara tillganglig och inte samnyttjas med andra funktioner som
exempelvis forrad, avfallshantering och liknande.
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