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har gjorts med utgangspunkt fran bland annat malsattningarna i Nollvisionen och géllande trafiksékerhetsprogram.

Forslagen som redovisas i rapporten syftar till att pa olika sétt forbattra och starka trafiksakerhetsarbetet i Vellinge
kommun. | forslagen ingar saval fysiska atgarder som paverkans- och informationsatgarder. Eftersom
trafiksdkerhet skapas tillsammans av flera olika aktorer redovisas dven olika typer av samarbeten som starker

arbetet.

Sweco TransportSystem AB

Sddra regionen/Trafik

David Edman

Dokumentinformation
Titel: Trafiksékerhetsprogram

Version: 1.0

Bestallare:

Konsult:

2015-10-14

Vellinge kommun
Annette Bengtsson

Sweco TransportSystem AB
David Edman Uppdragsledare/Trafikplanerare

Uppdragsnummer: 7000573
Arendenummer: NGM 2014/340

Dokumenthistorik

Version
0.8
0.85
0.90
0.95

1.0

Datum
2015-03-05
2015-03-05
2015-04-01
2015-04-22
2015-10-14

Dokumentets status Distribution
Arbetsmaterial Bestallaren
Rapport for intern granskning Intern Sweco
Granskningshandling Bestallaren
Remiss Bestéllaren
Antagandehandling Bestallaren



VELLINGE 2015-10-14 3 (36)

r)'(‘ KOMMUN
<&

Sammanfattning

Vellinge kommun har ett trafiksékerhetsprogram som galler for aren 2008 till 2014

Med utgangspunkt fran det gallande programmet och olycksdata har ett nytt trafikséakerhetsprogram tagits fram
med fokusomraden, mal och atgarder. Arbetet sattes igang hosten 2014 i och med framtagandet av detta
dokument och tar sikte pa ar 2022. Valen av fokusomraden och atgarder har gjorts utifran tillganglig trafikdata
(olycksstatistik och trafikrakningar), genomforda intervjuer med aktorer t.ex. Trafikverket, Region Skane. De
omraden och atgarder som genomfars under perioden ar ocksa valda for att ga i linje med de nationella mal,
exempelvis Nollvisionen och de tio insatsomradena som lyfts fram i detta sammanhang.

Bakgrundsmaterial och analys
Handlingsplan
Mal (Vad ska vi uppna?)
Fokusomraden (Vilka omraden ska vi arbeta mest med)
Atgarder (Vad ska vi gora under programperioden)
Forankring

Fokus ligger pa att minska antalet olyckor, detta &ar det egentliga slutmalet. Utover detta anges mal som ror fysisk
utformning samt drift och underhall, atgarder som har en direkt koppling till budget och tillgangliga medel.

Omrade Mal Anm.
Minskat antal svart skadade Minskning med 10 % Femarsbasis
och dodade (22 olyckor 2009-2013)
Minskat antal skadade Minskning med 10 % Femarsbasis

(2 olyckor 2009-2013)
Minskat antal skadade pa det Minskning med 10 % Femarsbasis
kommunala nétet (269 olyckor 2009-2013)
Minskat antal singelolyckor Minskning med 10 % Femarsbasis
(fotgéngare och cyklister) (369 olyckor 2009-2013)
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De fokusomraden som sarskilt valts framgar nedan. Omradena har valts for att sa effektivt som mojligt leda mot
okad trafiksakerhet och na de uppsatta malen.

- Svart skadade och dédade (Nollvisionen)
- Cykelolyckor (malet inte uppnatt)
- Fotgéngarolyckor (malet inte uppnatt)
- Unga och aldre
- Hoga hastigheter (enskilt viktigaste trafiksakerhetsaspekten)
- Drift och underhall
o Grus
o Vintervaghallning
o Siktproblem
- Olycksdrabbade gatutyper och platser
- Trafikantbeteende

Med utgangspunkt fran de uppsatta méalen féreslés en rad &tgarder, tidsatta och med ansvarig. Atgarderna omfattar
saval fysiska atgarder som paverkansatgarder.

Vagutformning
Trafikant
Fordon

Man brukar ocksa beskriva det som att det & minst en av faktorerna som brustit nar en olycka sker. For att lyckas
ar det darfor viktigt med samarbete med andra aktorer, saval interna inom kommunen som externt. | atgardslistan
som finns som bilaga beskrivs darfor vilka aktorer som ar inblandade i respektive atgard. Det &r viktigt att de
samrad och samverkansgrupper som finns traffas kontinuerligt, men ocksa att motena ha tydliga syften.
Atgérdslista presenteras om bilaga till rapporten.

Forutom samarbete mellan olika aktdrer har mojligheten till uppféljning identifierats som en viktig
framgangsfaktor. Som bilaga till rapporten redovisas mallar dar de uppsatta malen redovisas. Som komplement till
malen redovisas dven ett antal indikatorer som ska visa pa om Vellinge kommun arbetar i ratt riktning.
Indikatorerna har till skillnad fran malen inga matetal.
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Inledning

Bakgrund

Vellinge kommun har ett Trafiksakerhetsprogram som galler for aren 2008 till
2014. Ett nytt Trafiksakerhetsprogram har nu tagits fram for att galla 2014-2022.
Arbetet sattes igang hosten 2014 i och med framtagandet av detta dokument och
tar sikte pa ar 2022.

Med utgangspunkt fran det gallande programmet och olycksdata har ett nytt
trafiksékerhetsprogram tagits fram med fokusomraden, mal och atgarder. Valen
av fokusomraden och atgérder har gjorts utifran tillganglig trafikdata
(olycksstatistik och trafikrakningar), genomférd intervjuer med aktorer t.ex.
Trafikverket, Region Skane och Polisen samt genomférda
skolvagsundersékningar. De omraden och atgarder som genomfors under
perioden ar ocksa valda for att ga i linje med de nationella mal, exempelvis
Nollvisionen och de tio insatsomradena som lyfts fram i detta sammanhang.

Trafiksakerhet ar allas ansvar. Exempel pa aktorer ar vaghallare (framfor allt
kommun och Trafikverket), skola och foréldraorganisationer, raddningstjanst,
sjukvard och polis, frivilligorganisationer och entreprenorer.

Vagutformning
Trafikant
Fordon

Man brukar beskriva det som att det & minst en av dessa tre faktorer som brustit
nar en olycka sker. For att lyckas &r det viktigt med samarbete med andra aktorer,
savil interna inom kommunen som externt. | atgardslistan, bilaga 4, beskrivs
darfor vilka aktorer som ar inblandade i respektive atgard. Det &r viktigt att de
samrad och samverkansgrupper som finns traffas kontinuerligt, men ocksa att
motena har tydliga syften.

Trafiksakerhetsprogrammet tar ett brett grepp pa trafiksékerheten och behandlar
saval fysiska atgarder och drift och underhall som paverkansatgarder och
samarbetsformer. En avgransning ar dock att flygtrafik och sparburen trafik inte
hanteras.

6 (36)
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Metod

Arbetet med ett ta fram detta trafiksakerhetsprogram har gjorts i tre steg:

1 Bakgrundsmaterial och analys

For att skapa en sa bra grund som mojligt har en stor méangd bakgrundsmaterial tagits
fram och analyserats. Den viktigaste och mest omfattande delen har varit befintlig
olycksstatistik fran den nationella databasen STRADA. Rapporten ar upplagd sa att
storre delen av olycksanalysen ligger som en bilaga och att endast en sammanfattning
presenteras hér i huvudrapporten.

Olycksanalysen har kompletteratas med trafikfldden och hastighetsméatningar for att fa
en bild var man behéver arbeta med exempelvis hastighetssankande atgarder och
genomfdrda skolvagsunderokningar for att skapa en bild av vad som behdéver goras pa
skolvdgarna.

Som en del i bakgrundsmaterialet ingar ocksa koppling till Nollvisionen och dess
delmal.

2 Handlingsplan

Utifran analysen av bakgrundsmaterialet har en handlingsplan tagits fram. I denna tas
konkreta och matbara mal fram.

Mal (Vad ska vi uppna?)
Fokusomraden (Vilka omraden ska vi arbeta mest med)
Atgérder (Vad ska vi géra under programperioden)

Malen har sattas upp sa att de ska vara SMART :a det vill sdga Specifika, Matbara,
Accepterade, Realistiska och Tidsatta. Fokusomradena har valts utifran de omraden som
man behover arbeta extra med for att na malen. Fokus ligger pa att 6kad trafiksakerhet
genom fysiska atgarder, men dven genom paverkans- och informationsatgarder.

For att na de uppsatta malen kravs att atgarder, saval fysiska i trafikmiljon som
paverkans och informationsatgarder genomfors. | bilaga 4 redovisas en verktygslada
med att antal atgarder som bor genomforas for att na de uppsatta malen.
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3 Forankring

En viktig malsattning med trafiksakerhetsprogrammet &r att nd samsyn kring arbetet
med trafiksakerhet. | bakgrundsmaterialet ingar darfor intervjuer med andra intressenter,
bland annat sdkerhetssamordnare, polis, skola och hemtjanst.

Trafiksakerhetsprogrammet har varit ute pa samrad hos Polisen, Trafikverket,
Raddningstjansten, Kommunala pensionarsradet, Radet for funktionshindrade,
Brottsférebyggande radet, Ungdomsradet. Trafiksakerhetsprogrammet var utéver detta
tillgangligt pa kommunens bibliotek och i kommunhuset for att ge allmanheten tillfalle
att yttra sig. Totalt inkom fyra myndigheter och organisationer samt tva privatpersoner
med synpunkter. Samtliga synpunkter sammanstélls i en samradsredogorelse infor
beslut. | ssmmanstéllningen gors en kort kommentar till respektive synpunkt och om och
hur den arbetas in. Samradsredogorelsen redovisas i bilaga 6.

Politiskt forankras Trafiksakerhetsprogrammet genom namnden for gemensam
medborgarservice och slutligt antagande i kommunfullméktige.
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Allméant om trafiksékerhet

Hastighetens betydelse for trafiksakerheten

Fordonstrafikens hastighet &r den helt avgdrande faktorn for om en olycka intraffar och
hur allvarlig den blir. En minskning av fordonens medelhastighet med 10 % ger en
minskning av dédsolyckorna med 50 % och en minskning av personskadeolyckorna
med 30 %.

Enligt Nollvisionen ska manniskans formaga att klara ett yttre krockvald vara
normgivande for utformningen av bland annat gator och végar. En fotgédngare som
kolliderar med en bil i cirka 30 km/tim har stor chans att éverleva. Men om
kollisionshastigheten &ar ca 50 km/tim 6kar dodsrisken dramatiskt: fran ca 10 % vid 30
km/tim till omkring 80 % vid 50 km/tim, se bild 1 nedan.
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Bild 1 Krockvaldskurva med skaderiskfor oskyddade trafikanter som funktion av
pakorningshastigheten

Av bilden ovan framgar att 50 km/h inte ar nagon lamplig hastighet vid planerade
moten mellan motorfordon och oskyddade trafikanter. Redan fran 30 km/h ékar
riskerna kraftigt for svara skador och dédsolyckor. Man kan ocksa konstatera att
personer 6ver 60 ar skadas mer allvarligt &n yngre vid samma pakérningshastighet.
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Nationella trafiksakerhetsmal

Nollvisionen som faststélldes genom ett beslut i riksdagen 1997 ar grunden for allt
trafiksakerhetsarbete i Sverige. | Nollvisionen slas fast att det inte ar acceptabelt att
vagtrafiken kraver manniskoliv. Beslutet om Nollvisionen har lett till forandringar i
trafiksékerhetspolitiken och i séttet att arbeta med trafiksékerhet. Bland annat har det
skett en genomgripande forandring i synen pa ansvar. Tidigare var det enskilda
trafikanter som hade i princip hela ansvaret. Nu har i stallet alla ansvar for sakerheten i
trafiken, bade den enskilda manniska och de som utformar trafiksystemet.

Nollvisionen har inneburit att dodstalen i trafiken sjunkit dramatiskt i och med att alla
mer medvetet arbetar pa bred front for sakrare trafik.

Riksdagen beslutade 2009 om ett nytt etappmal 2020 for trafiksakerhet i riktning mot
Nollvisionen:

e Halvering av antalet dodade (jamfort med ar 2007)

e Minskning av antalet allvarliga skadefall med 25 % (jamfort med ar 2007)

For Vellinge innebar detta en minskning fran ett dodsfall (2007) till ett dodsfall per tva
ar och en halvering av antalet svart skadade fran 18 till nio. De laga talen visar pa
behovet att for en enskild kommun av Vellinges storlek titta 6ver langre perioder. |
detta program foreslas att olycksdata analyseras pa femarsbasis.

Om malen om farre dédade och skadade fram till 2020 ska nas kravs det férandringar
inom féljande tio insatsomraden som har tagits fram av Trafikverket:
1. Hastighetsefterlevnad, statligt vagnat
2. Hastighetsefterlevnad, kommunalt végnat
3. Nykter trafik
4. Baltesanvéandning
5. Hjdlmanvandning, cykelhjalm och mopedhjalm
6. Sékra personbilar
7
8
9
1

Sékra motorcyklar (ABS)

Sékra statliga véagar
. Sakra gang-, cykel- och mopedpassager
0. Drift och underhéll pa cykelvagar i tatort

Punkt 3, 4, 5, 6 och 7 ar omraden som kréaver lokalt engagemang fran andra aktorer, till
exempel Polisen, NTF, Trafikverket, och fordonindustrin. Punkt 2, 9 och 10 &r viktiga
insatsomraden som Vellinge kommun har stor méjlighet att paverka. Darfor kommer
fokus i trafikstrategin att ligga pa dessa. For punkt 1 och 8 ar Trafikverket ansvariga,
dock kan Vellinge kommun paverka vid de samrad som sker mellan kommunen och
Trafikverket.
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Ansvaret for trafiksakerhet ar delat

Generellt brukar man séga att trafikolyckor kan orsakas av brister hos minst en av tre
faktorer: trafikmiljo (vagutformning), fordon och trafikant:

11 (37)

Trafikmiljo

Fordon Trafikant

Bild 2 Samband trafikmiljo-fordon-trafikant

Med Nollvisionen kom tanken om att manskliga misstag inte ska straffas med déden
eller svara skador; trafikmiljon ska vara forlatande. For att man ska lyckas i
trafiksakerhetsarbetet och na de hogt uppsatta malen kravs att manga aktcrer
samverkar. Detta galler sdval mellan olika vaghallare (kommun, Trafikverket,
végforeningar) som med andra aktorer (Region Skane, Polis, BRA, skola och omsorg
m.fl.) och trafikanterna och fordonstillverkare.

| trafiksékerhetsprogrammet redovisas forslag pa atgarder inom alla tre omradena ovan
och det ingar atgarder for att fortsatta med och starka det samarbete som finns mellan
olika aktorer.
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Jamforelse med andra kommuner

Vellinge har ett antal jamférelsekommuner som till storlek och demografiskt paminner
om Vellinge. Dessa ar Lomma, Kavlinge och Staffanstorp i Skane samt Nacka och
Danderyd i Stockholms l&n. Syftet med jamforelsen ar att se och dra nytta av hur
liknande kommuner arbetat med motsvarande fragor.

Lomma kommun har 2014 tagit fram ett Trafiksakerhetsprogram som utgar fran
Trafiksakra staden. Utoder detta haller Lomma kommun pa att tar fram en cykelplan
dar bland annat atgéarder som lyfts fram i trafikséakerhetprogrammet redovisas.

Kéavlinge kommun har inte nagot trafiksakerhetsprogram eller trafiksakerhetsplan.
Ké&vlinge kommun har dock nyligen tagit fram en cykelplan dar bland annat
trafiksékerhetsaspekter lyfts fram.

Staffanstorps kommun har inte nagot trafiksakerhetsprogram eller trafiksakerhetsplan.
Man har antagit och paborjat uppskyltning med de nya hastighetsgranserna.

Danderyds kommun har ett trafiksdkerhetsprogram som stracker sig for perioden 2014-
2016. Detta program &r en ren atgardslista som redovisar ett antal prissatta objekt ar for
ar. Danderyds kommun har ockséa under 2014 tagit fram en cykelplan som med
visioner om hur man tanker sig cykeltrafiken i framtiden, och forslag pa utbyggnad och
forbattring av cykelleder.

Nacka kommun har tagit fram ett dokument "Riktlinjer for trafiksdkerhetsarbetet 2013”
dar bland annat olycksutveckling och forslag pa atgarder ges. Man har utover detta tagit
fram en cykelstrategi dar bland annat breddmatt och separering samt behov av
trafiksakerhetshojande atgarder redovisas.
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Trafikolyckor

For att sétta Vellinges olycksbild i ett sammanhang studeras olycksdata dven for
Lomma och Staffanstorp. Nacka och Danderyd ar betydligt storre vilket gor att
jamforelsen inte bedéms som relevant. Olyckorna galler hela kommunen inklusive det
statliga vagnatet, vilket gor att analysen inte ska se som en bedémning av vem som
arbetat mest effektivt med trafiksakerhet.

Svarighetsgrad Totalt | 2009 | 2010 | 2011 |2012 | 2013
Dodsolyckor 7 1 2 1 1 2
Svart skadade 76 24 17 15 12 8
Lindrigt skadade 622 116 123 108 118 157
Samtliga olyckstyper 705 141 142 124 131 167

Bild 2 Trafikolyckor 2009 — 2013, Vellinge

Svarighetsgrad Totalt | 2009 | 2010 | 2011 |2012 | 2013
Dodsolyckor 4 1 1 0 0 2
Svart skadade 47 8 11 8 10 10
Lindrigt skadade 516 86 104 122 102 102
Samitliga olyckstyper 567 95 116 130 112 114

Bild 3 Trafikolyckor 2009 — 2013, Staffanstorp

Svarighetsgrad Totalt | 2009 | 2010 |2011 |2012 | 2013
Ddodsolyckor 1 1 0 0 0 0
Svart skadade 54 11 12 17 10 4
Lindrigt skadade 471 76 97 96 107 95
Samtliga olyckstyper 526 88 109 113 117 99

Bild 4 Trafikolyckor 2009 — 2013, Lomma

| tabellerna ovan redovisas fler olyckor i Vellinge an i Lomma och Staffanstorp. Detta
kan forklaras dels med att VVellinge ar en nagot stérre kommun, utslaget per invanare
har man farre olyckor, dels paverkas uppgifterna ovan av vilka nationella vagas som gar
igenom respektive kommun. Réknat per invanare har Vellinge 41 olyckor per ar och

10 000 invanare, Staffanstorp 49 per ar och 10 000 invanare Lomma 34 trafikolyckor
per ar och 10 0000 invanare.
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Vellinge kommuns trafiksakerhetsarbete idag

Gallande trafiksakerhetsprogram

Vellinge kommun har ett trafiksakerhetsprogram som galler under perioden 2008-2014.
| trafiksékerhetsprogrammet anges bland annat problemomraden, mal och atgarder.

Problemomraden
| trafiksékerhetsprogrammet 2008-2014 anges sex utpekade problemomraden som man
sarskilt vill arbeta med:

- Stort antal singelolyckor

- 60 % av olyckorna sker med oskyddade trafikanter

- Barn 7-17 ar ar Gverrepresenterade

- Allvarliga olyckor och dédsolyckor sker pa det statliga
vagnatet

- 50 % av olyckorna sker i korsningar

- Aldersgruppen 20-24 ar ar éverrepresenterad

Mal
Utifran problemomradena har sju mal satts upp for trafiksakerheten. Flera av dessa har
kopplingar till mer &n ett problemomrade:

- Forbattra kvalitén pa gang- och cykelvagar

- Minska antalet singelolyckor med fotgangare och
cyklister

- Minska antalet mopedolyckor

- Minska korhastigheten med 2 km/h

- Minska antalet olyckor dar skolvégar korsar stérre
vagar

- Oka béltesanvandingen

- Minska antalet olyckor orsakade av alkohol och
droger

Atgarder
For att uppfylla malen har sex actionpunkter tagits fram:

- Arbeta med drift och underhall

- Sékrare trafikmiljo i tatort

- Mer trafiksékerhet i skolan

- Forbattra trafiksakerheten pa de statliga vagarna
- Oka trafiksakerheten p& kommunens transporter
- Minskad anvandning av alkohol och droger

Utover detta ska man arbeta for en okad trafiksakerhetsmedvetenhet folja utvecklingen
genom uppféljning av effekterna.
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Genomfdrda atgarder

2015-10-14

Under perioden har ett antal atgarder genomforts, bland annat

- Skolvéagsenkater med atgardsprogram
- Nya gang- och cykelvagar

- Forbattrad belysning

- Orsaksanalys av intraffade olyckor

- Informationsinsatser till trafikanter

- Fysiska atgarder i trafikmiljon

Uppfdljning

For att mata hur val man uppnatt de mal som satts upp i det gallande
trafiksakerhetsprogrammet har de uppsatta malen analyserats. Malen ar inte alltid

konkret mathara vilket gor att en effektbedomning har gjorts i samrad mellan konsult
och bestéllare och kommenteras i kolumnen “Effekt 2009-2013.

Polisbevakning

Mal Effekt 2009-2013 Uppfyllt
Forbattra kvalitén pa gang- och | Utbyggnad gang- och cykelnéat Ja
cykelvagar Belysning
Minska antalet singelolyckor Okning fran 46 personer/ar till 74 Nej
med fotgéngare och cyklister personer per ar (rullande

femarsvarde)
Minska antalet mopedolyckor Minskning fran 15 personer/ar till Ja

9 personer per ar (rullande

femarsvarde)
Minska korhastigheten med 2 Fysiska atgarder i trafikmiljon Delvis
km/h Hastighetsplan-nya

hastighetsbegransningar
Minska antalet olyckor dar Fysiska atgarder i trafikmiljon Delvis
skolvégar korsar storre vagar Skolvagsenkater med

atgardsforslag
Oka baltesanviandingen Informationsinsatser Ja

Bild 5 Maluppfyllning, Trafiksékerhetsprogram 2009-2014
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Andra kommunala trafiksakerhetsmal

Handlingsprogram 2011-2014 enligt lag om skydd mot olyckor

Vellinge kommun har tagit fram ett handlingsprogram for 2011 till 2015 enligt lagen
om skydd mot olyckor. Av tolv uppsatta mal ar det tre som sarskilt ror trafikomradet.

Genom insatser for att minska korhastigheten med 2 km/tim pa gator i biltrafikens
kommunala huvudvagnét med betydande trafikfléde och korsande skolvégar, &r
malsattningen att antalet skadade personer i olyckor (inom detta vagnat) dar
motorfordon ar inblandade, skall minska fran 10 personer ar 2006 till 8 personer ar
2014.

Genom insatser fOr att 6kad séakerheten for cyklister och mopedister, ar
malsattningen att antalet skadade personer i olyckor (inom det kommunala véagnatet),
skall minska fran 28 personer (medelvarde 2006-2010) till 23 personer ar 2014
(medelvarde 2010-2014).

Minska antalet singelolyckor med gaende pa det kommunala gatunéatet, som leder till
sjukhusbesdk, fran 9 lindrigt skadade/ar (2010) till 5 samt bibehalla 0 dodade och svart
skadade/ar till och med 2014-12-31.

”Genom att arbeta med attitydforandringar i samarbete med bland annat Polisen samt
att genomfora skolvagsutredningar for att kartldgga och ¢ka sékerheten genom att
bygga fysiska hastighetsdampande atgarder och/eller inféra nya hastighets-
begransningar.”

Handlingsplanen foreslar att man ska fortsatta arbetet med att forbéttra underhall av
cykelvagnétet och information till cyklister och mopedister. Vilken information som
skall formedlas till cyklisterna och mopedisterna far analysen av olycksorsakerna
avgora.

Vad galler antalet singelolyckor foreslas en detaljgenomgang av statistik i Strada med
hansyn till orsak, alder, plats, skadekonsekvens. Med detta som stod ska man darefter
arbeta for utbyggnad av gang- och cykelvéagnatet samt med att 6ka trafiksékerheten
langs det befintliga nétet. Slutligen ska man fortsatta att sdsongsmassigt informera
fastighetsdgarna om deras ansvar for bland annat snérgjning.

Som arbete foreslas ocksa arbetet med traffar med mopedister och deras foraldrar.
Detta gors redan i dag i samarbete med skolan och med traffar i kommunhuset eller
direkt pa skolorna.



VELLINGE 2015-10-14 17 (37)

r)'(‘ KOMMUN
<

Olycksstatistik i Vellinge

| detta kapitel sasmmanfattas den olycksanalys som gjorts utifran de olyckor som
rapporterats till STRADA. En mer omfattande olycksanalys framgar av bilaga 1 och
som kartor i bilaga 2 och bilaga 3.

Olycksutveckling

Olycksstatistik har tagits fram for den senaste femarsperioden. Av denna framgar bland
annat att antalet dodade ar fa och ligger konstant pa mellan en och tva per ar. Antalet
svart skadade har minskat under perioden, vilket tyder pa att Vellinge kommun lyckats
med tanke pa Nollvisionens mal om i minskat antal dédade och svart skadade. Antalet
lindrigt skadade &r dock nagot 6kande.

Svarighetsgrad Totalt | 2009 | 2010 | 2011 |2012 | 2013
Dddsolyckor 7 1 2 1 1 2
Svart skadade 76 24 17 15 12 8
Lindrigt skadade 622 116 123 108 118 157
Samtliga olyckstyper 705 141 142 124 131 167

Bild 6 Vellinge, samtliga olyckor 2009-2013

Pa det kommunala nétet &r trenden ytterligare tydligare i att antalet svart skadade
minskar under perioden. Aven hér har antalet lindrigt skadade dkat n&got under den
studerade femarsperioden. Detta skulle kunna tyda pa att kommunen arbetat i enlighet
med Nollvisionen pa sa satt att olyckor som tidigare skulle inneburit svart skadade eller
dddade nu resulterar i lindriga skador.

Svarighetsgrad Totalt | 2009 | 2010 2011 2012 2013
Dodsolyckor 2 0 0 0 1 1
Svart skadade 20 6 6 5 2 1
Lindrigt skadade 247 46 48 47 45 61
Samtliga olyckstyper 269 52 54 52 48 63

Bild 7 Vellinge, olyckor pa det kommunala nétet 2009-2013
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Barn och ungdomar
Barn och ungdomar (0-17 &r) ar en sarskilt intressant grupp som lyfts fram redan i det
nu gallande trafiksakerhetsprogrammet. De lyfts ocksa sarskilt fram bland annat genom
barnkonventionen som sager att barns och ungas bésta alltid ska séttas framst.
Olycksstatistiken for den senaste femarsperioden visar att cykelolyckor, framfor allt
singelolyckor, ar vanliga. Gruppen ar ocksa Gverrepresenterad i mopedolyckor dven om
trenden for dessa ar att de minskat under perioden. Olyckor mellan moped och
fotgangare/cykel &r ovanliga.
Singel Fotg. | Cykel Moped | MC Bil Lastbil | Buss
Fotgéngare 17 5 1
(0,0,17) (0,0,5) (0,0,1)
Cykel 61 9 12
(0,0,61) (0,0,9) (0,0,12)
Moped 18 1 2 15 1 1
(0,1,17) | (0,0,1) (0,0,2) (0,2,13) | (0,1,0) (0,0,1)
Personbil 7 1 11
(0,0,7) (0,0,) | (0,1,10)
Lastbil 1
(0,0,1)
Buss 2
(0,0,2)
Ovrigt 1
(0,0,1)

Bild 8 Barn- och ungas olyckor 2009-2013

Tabellen ovan lases sa att det under perioden skadats17 fotgangare (barn och unga) i
singelolyckor och fem fotgangare (barn och unga) som skadats vid kollision med bil.
Siffrorna inom parentes visar skadegrad (dod, svart skadad, lindrigt skadad)
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Aldre (65 ar och aldre)

Awven dldre ar en sarskilt intressant grupp, dels darfor att de ofta skadar sig allvarligare
an andra, men ocksa for att atgarder som gor det sékrare for aldre mojliggor for denna
grupp att vara aktiva en storre del av sitt liv. Precis som for barn &r singelolyckor
vanliga. Skillnaden ligger i att det framfor allt & som fotgéngare och i andra hand som
cyklister de skadas. En annan skillnad &r att de &ldre skadar sig varre &n yngre och att
det & manga halkolyckor. Av de drygt 120 som skadade sig i singelolyckor skadade sig
14 svért och en fotgangare avled. Aldres olyckor har ocksd uppméarksammats inom
aldreomsorgen.

Singel Fotg. | Cykel Bil Lastbil | Djur | Ovrigt
Fotgéngare 79 2 1

(1,9,69) (1,0,1) (0,0,1)
Cyklist 49 1 3 7 1

(0,5,44) |(0,0,1) | (0,0,3) (0,0,7) (0,0,1)
Mopedist 2

(0,1,1)

Personbil 5 10

(0,14 0,1,9
Buss 2(0,1,1) 2(0,0,2)

Bild 9 Aldres olyckor 2009-2013

Fotgangare

Av tabellen nedan framgar att det totala antalet fotgangarolyckor dkat under den
studerade perioden. Okningen bestér av lindriga olyckor, vilket kan bero pa forbéattrad
registrering. Just fotgangarolyckor &r en kategori som har stort moérkertal. For tre av de
fyra dédsolyckor som registrerats i STRADA var orsaken en annan an trafikolyckan
eller att dodsfallet intraffade mer &n 30 dagar efter olyckan.

Svarighetsgrad Totalt | 2009 | 2010 2011 2012 2013
Dodsolyckor 4 0 1 1 1 1
Svart skadade 10 5 1 1 1 2
Lindrigt skadade 176 21 36 30 42 47
Samitliga olyckstyper 190 26 38 32 44 50

Bild 10 Skadade fotgangare 2009-2013

65 stycken av de 190 skadorna berodde pa sné och is. Sammanlagt 53 av de 190
skadade berodde pa grus, hal och ojamnheter.
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Cyklister

Det totala antalet cykelolyckor minskar inte. Dock ar det precis som for fallet med
fotgangarna sa att det blir farre och farre svara olyckor. Over 200 av de totalt 263
skadades i singelolyckor. Under perioden 2009-2013 dddades ingen cyklist.

Svarighetsgrad Totalt | 2009 | 2010 2011 2012 2013
Daodsolyckor 0 0 0 0 0 0
Svart skadade 23 6 3 7 6 1
Lindrigt skadade 240 48 43 41 43 65
Samtliga olyckstyper 263 54 46 48 49 66

Bild 11 Skadade cyklister 2009-2013

29 av de 263 skadorna skedde i samband med sné och is och sammanlagt 28 pa grund
av grus respektive hal och ojamnheter.

Mopedister

Att arbeta med mopedolyckor var ett av fokusomradena for det senaste
trafiksakerhetsprogrammet. Arbetet med riktade insatser (informations- och
paverkansatgarder i samarbete med skola och sakerhetssamordnare, polis och
ungdomsrad), verkar ha varit effektivt; antalet olyckor har minskat kontinuerligt och det
har inte intraffat ndgon svar olycka under aren 2012 och 2013.

Svarighetsgrad Totalt | 2009 | 2010 2011 2012 2013
Dddsolyckor 0 0 0 0 0 0
Svart skadade 9 3 2 4 0 0
Lindrigt skadade 38 13 5 9 8 3
Samtliga olyckstyper 47 16 7 13 8 3

Bild 12 Skadade mopedister 2009-2013

Drygt halften av de registrerade skadade i mopedolyckor var singelolyckor och knappt
halften intraffade vid kollision med personbil. Ungdomar (-18 ar) ar kraftigt
Overrepresenterade och det ar framfor allt pojkar som skadas.
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Vaghallare

En studie av vaghallaransvaret dér olyckorna intraffat visar att drygt en tredjedel av
olyckorna intraffat pa kommunala gator. | tabellen nedan kan man ocksa se att andelen
svart skadade ar hogre pa det statliga vagnatet, vilket beror pa de hogre hastigheterna pa
dessa gator och végar.

Vaghallare Totalt | Dod Svart | Lindrigt
skadade | skadade
Statlig 194 3 32 159
Kommunal 255 2 17 236
Enskild vaghallare 188 3 14 168
Ovrigt 123 0 16 107

Bild 13 Olyckor fordelade pa vaghallare 2009-2013

Tabellen ovan redovisar en forhallandevis hdg andel olyckor pa enskilt vagnat. |
kommunen finns knappt 392 km enskilda végar, 197 km kommunalt vagnat och 207 km
statligt vagnét, vilket forklarar denna hdga andel.
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Mest olycksdrabbade strackor och platser

Forutom arbetet med generella atgarder har dven de mest olycksdrabbade platserna
studerats i STRADA for perioden 2009- 2013. De mest olycksdrabbade stackorma &r:

Statliga vagnatet Kommunala vagnatet
E6/E22 (134 olyckor) Falsterbovégen, Hollviken (41 olyckor)
V&g 100 (94 olyckor) Stenbocks vég (18 olyckor)
Vég 101 (24 olyckor) Strandbadsvégen, Falsterbo (11 olyckor)
Bild 14 Mest olyckdrabbade strackor, Vellinge kommun respektive kommunala
véagnatet

Samtliga gator ar langa och med forhallandevis hog trafikmangd, vilket &r en av
forklaringarna till att dessa gator syns i statistiken.

Ur STRADA-uttaget har dessa korsningar identifierats som olycksdrabbade:

- Norra Leden/Malmdvagen, Vellinge

- Hokodpingevagen/Vattentornsgatan, Vellinge

- Vattentornsgatan/Tradgardsgatan, Vellinge

- Norrevangsgatan/Angavagen, Vellinge

- Norrevangsgatan/Vastebrogatans sodra anslutning, Vellinge
- Falsterbovéagen/Stenbocks vag, Hollviken

- Strandbadsvagen/Malmdvagen, Skandr/Falsterbo

- Falsterbovagen/Malmévagen, Skanor/Falsterbo

Utover dessa korsningar kan man konstatera att bilden redovisar relativt manga olyckor
i centrala Vellinge, utspritt pa ett mindre antal gator och pa Stenbocks vag i Hollviken
mellan Angdalavagen och Grenvéagen.
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Intervjuer med aktorer

Samarbete mellan olika intressenter har av Vellinge kommun setts som en viktig aspekt
i att nd goda resultat med sitt trafiksakerhetsarbete. Som underlag infor det nya
trafiksakerhetsprogrammet har darfor intervjuer gjorts med ett antal aktdrer, bland annat
vard, skola och polis. Intervjuerna gjordes under hosten 2014. De tillfragades asikter
kan i punktform summeras enligt nedan.

- Generellt fungerar det bra

- Driftsfragor t.ex. sikt, vatten i tunnlar, sno

- Arbetsmiljo

- Statliga vagnatet, E6, vag 100, 101, viktigt att arbeta med
- Slarviga trafikanter, hastighet, reflexer

- Aldre, barn och funktionshindrade ar viktiga malgrupper

Punkterna ovan forstarker den bild som kommer av olycksanalysen. Utover de
generella punkterna ovan framkom andra aspekter som ar mer konkreta. Dessa har
arbetats in som i de atgardspunkter som foreslas i trafiksakerhetsprogrammet

Checklista vid bygglovshantering (t.ex.)
- Infarter
- Trafik i byggskedet/trafikanordningsplaner
- Behov av sikttrianglar
- Avfallshantering
- Hantering av parkeringsfragor med fokus pa trafiksakerhet
- Checklista vid exploateringsavtal
- Sékra att trafiksakerhetsatgarder genomfors
- Hantering av parkeringsfragor med fokus pa trafiksakerhet
- Mall for upphandling
- Separering av fotgéngare och cyklister
- Arbeta in olyckor med vilda djur i olycksrapporteringen genom
kontakt med kommunjagare
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Skolvagsundersokningar

Vellinge kommun har under aren 2008 till 2011 gjort skolvagsundersokningar pa totalt
sju skolor. I dessa gjordes dels inventeringar pa plats, dels intervjuer med barnen. Dessa
finns redovisade som separata rapporter, skola for skola. Generellt kan barnens
kommentarer sammanfattas enligt nedan.

- Hoga hastigheter pa (bil)trafiken
- Mycket biltrafik

- Avsaknad av cykelbana

- Farligt vid korsningar

- Dalig sikt pa vissa platser

- Morkt (dalig belysning)

Barnens kommentarer satter aterigen fokus pa hastighetens betydelse. Barnen énskar
ocksa en utbyggnad av cykelnéatet, framfor allt i narheten av skolorna.
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Trafikmatningar

Vellinge kommun genomfor regelméssigt trafikrakningar pa det kommunala vagnatet.
Av dessa framgar bland annat att hastigheterna ar for hdga pa nagra av de storre
gatorna. Medelhastigheten ligger éver den skyltade och 85-percentilen, som &r den
viktigaste med avseende pa trafiksakerhet ar for flera gator betydlig hogre &n den

skyltade.

Gata Del 85 % Medel Skyltad | Ny
km/h (km/h) | (km/h) | hastighet

Hokdpingevagen, Vid Smidsgatan 71 56 50 60
Vellinge
Hokopingevagen, Vid Vattentornsgatan 67 58 50 60
Vellinge
Olsgardsgatan, 74 65 50 60
Vellinge
Malmovéagen, 69 58 50 60
Skanor
Strandbadsvégen, 67 58 50 40/60
Falsterbo

Bild 15 Kommunala gator med héga hastigheter

Tabellen ovan redovisar skyltad hastighet vid méttillfalle respektive ny, skyltad
hastighet efter genomférande av hastighetsplanen. De nya hastigheterna &r satta utifran
vad som ar en lamplig hastighet med hansyn tagen till gatans utformning, funktion och
karaktér.

Pa 30-strackorna ar det betydligt svarare att peka ut sarskilda platser eftersom man har
ser en betydligt mer spridd hastighetsbild.
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Hur ska vi arbeta framover?

For att na sa bra resultat som majligt &r det viktigt att fokusera pa ratt saker. De
fokusomraden som valts ut ar darfor omraden som lyftes fram redan i den gallande
trafiksakerhetsprogrammet men som inte uppfyllts. Vidare ar det viktigt att arbeta mot
Nollvisionens mal, vilket innebar fokus pa att minska antalet svart skadade och dodade.
Fokusomraden enligt nedan har valts ut som svarar mot detta och som bedéms leda i
onskvard riktning

Det ar ocksa viktigt att under den kommande femarsperioden arbeta vidare med det som
ar bra. Mopedolyckor och 6kad baltesanvandning som bada var mal fér den gangna
perioden gar i ratt riktning. | forsta hand ska den nuvarande trenden bevakas, men om
den avstannar eller vander kan atgarder behdva sattas in. Aven samarbetet mellan olika
aktorer bedoms fungera bra. Har &r det framfor allt viktigt att bevaka kontinuiteten.

Slutligen bedéms utbildningsinsatser for saval yngre som aldre som sarskilt viktiga. De
specifika atgarderna skiljer sig mellan grupperna. Gemensamt &r dock att det for bada
grupperna skapar en 6kad rorlighet och méjlighet till ett aktivt/sjalvstandigt liv.

Fokusomraden

De fokusomraden som sarskilt valts framgar nedan. Omradena har valts for att sa
effektivt som majligt leda mot 6kad trafiksdkerhet i samrad mellan konsulten och
Vellinge kommun. | rutan medan kommenteras punkterna inom parentes.

- Svart skadade och dodade (Nollvisionen)
- Cykelolyckor (malet inte uppnatt)
- Fotgangarolyckor (malet inte uppnatt)
- Unga och aldre
- Hoga hastigheter (enskilt viktigaste trafiksakerhetsaspekten)
- Drift och underhall
o Grus
o Vintervaghallning
o Siktproblem
- Olycksdrabbade gatutyper och platser
- Trafikantbeteende
- Belysning

Svart skadade och dodade

Svart skadade och dodade &r grundtanken med Nollvisionen. Ingen ska behdva do eller
skadas sa svart att man inte kan komma tillbaka till ett normalt liv.
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Fotgéngare och cyklister

Malen avseende olycksutvecklingen for fotgangare och cyklister har inte uppnatts och
fortsatt arbete behdvs darfor. Fotgangare och cyklister &r ocksa ofta barn och unga
(under 17 ar) eller &ldre, vilket gor att arbete med detta ar viktigt ocksa ur ett
barnperspektiv och for att mojliggora ett aktivt liv sa langt upp i dldrarna som majligt.

Unga och aldre

Barn och unga har sarskilt lyfts fram som viktiga. Férutom att den fysiska utformningen
bor ta hansyn till barns och ungas behov sa bor uthildningsinsatser séttas in for att pa sa
sétt steg for steg 6ka barns och ungas rorelsefrihet. For de yngre barnen kan
trafikdvningsbanor vara en atgard. For de aldre barnen kan moped- och cykelutbildning
vara en atgard.

(]

Bild 16 Lekplats med trafiktema

Aldre bor erbjudas mojlighet till sdval sjukgymnastik som annan traning for att vara s&
rorliga som mojligt. Detta underl&ttar tillvaron oavsett om man dr fotgangare, cyklist,
sjalv kor bil eller &r passagerare. Pa detta satt finns mojlighet att 6ka aldres rorelsefrihet
och de kan ha ett aktivt liv langre, inte minst tillsammans med atgarder i den fysiska
miljon for att underlatta for dldre. Atgarder som underléttar och gor det sékrare for dldre
innebar ocksa att behovet av fardtjanst minskar. Exempel pa atgarder som kan
underlatta for aldre och 6ka deras rorelsefrihet bor bankar placeras med jamna
mellanrum.
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Bild 17 Bank som underlattar fér foilk”‘som har svart at ” langre strackor. Placeringen
av bankar ar viktigt for att de ska anvandas.

En tredje grupp som sarskilt identifierats ar funktionshindrade. Alla atgarder som gors
for att 6ka trafiksakerheten underlattar mojligheterna for funktionshindrade att rora sig i
trafikmiljon. Detta galler inte minst drift- och underhallsatgarder for att minska antalet
singelolyckor, men dven sarskilt riktade atgarder som exempelvis bankar, se bild 17,
och taktila strak gor det enklare och sakrare for rorelsehindrade att réra sig. I likhet med
forhallandena for dldre okas de funktionshindrades rérelsefrihet och delaktighet.

28 (37)
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Hbga hastigheter

Hastigheten ar den enskilt viktigaste faktorn vad géller trafiksakerhet. Ett fortsatt arbete
med att fa ner hastigheterna ar dar med nodvandigt. Ut6ver fysiska atgarder behévs
dvervakning via polis och informationsinsatser, t.ex. din fart-skyltar, se bild 19.
Erfarenheten visar att dessa skyltar har som bast effekt den forsta tiden, vilket innebar
att de med fordel kan flyttas mellan olika platser.

Bild 19 Hastighetsdisplay med direkt aterkoppling till foraren

Automatisk trafiksakerhetskontroll, ATK, &r inte aktuellt pa de kommunala gatorna
eftersom de inte uppfyller kriterierna pa hastighetsovertradelser och olycksrisker som
satts upp av Trafikverket och Polisen.
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Drift och underhall

Av olycksdata framgar att manga olyckor sker pa grund av is, halka och gropar eller
liknande i trottoaren eller vagbanan. Ansvaret for drift och underhall ar delat, dels
beroende pa vaghallare, men ocksa fastighetségare har ansvar i form av
trottoar/gangbanedel utanfor den egna fastigheten.

Bild 20 Vintervaghallen trottoar

Att ha en hog ambition for drift och underhall &r viktigt. De insatstider som finns
innebér dock att inte alla gator och gangbanor kan vara vintervaghallna direkt. Det kan i
dessa fall vara viktigt att exempelvis aldre vantar med att ga ut tills halkbekdampning
och annan vintervaghallning gjorts. Problem med halka &r vanligast vintertid, men
forekommer dven exempelvis pa grund av kottar sommartid och hostlov.
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Olycksdrabbade gatutyper och platser

| arbetet med att forbéattra trafiksékerheten maste de mest olycksdrabbade platserna
atgardas. Detta galler saval enskilda platser som riskabla olyckstyper. Vilka atgarder
som ar lampliga avgors i samband med mer noggranna analyser, plats for plats
beroende pa problembilden.

Bild 21 Trafiksékerhetshojande atgard i form av refug och upphéjd gang- och
cykelpassage

Trafikantbeteende

Arbetet med att forédndra trafikantbeteende ska framfor allt géras genom att underlatta
att gora ratt. Riktade kampanjer kan ha en effekt och vara normbildande, men bor for att
ha god effekt séttas i ett sammanhang, exempelvis i samband med att man byggt om en
gata eller som riktade atgarder till skolbarn.

Belysning

Belysning ar en vikt aspekt, dels for trafiksakerheten, men ocksa for tryggheten. Arbetet
med belysning r systematiskt och rér saval drift och underhall som utbyggnad eller
standardhgjning. Oskyddade trafikanter (fotgangare och cyklister) ar prioriterade. For
att 6ka trafiksakerheten &r det framfor allt kritiska korsningspunkter som &r viktiga att
atgarda. For att 6ka tryggheten &r det dessutom viktigt att arbeta med belysning pa
strackor.
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Arbeta vidare med det som ar bra

Utover fokusomradena ar det viktigt att aven fortsatta arbeta med och bevaka det som
fungerar bra. En analys av malen for det gallande trafiksakerhetsprogrammet visar att
flera av de uppsatta malen uppfyllts. Fér dessa omraden ar det framfor allt viktigt att se
till att utvecklingen inte vander utan helst fortsatter i samma riktning.

Mopedakning (fa olyckor idag)
Baltesanvéandning (stor 6kning i senaste matningen)
Samarbeta mellan olika aktorer

Mopedolyckorna har minskat markant de senaste aren. Detta kan bero pa de atgarder
som genomforts, men kan ocksa ha att géra med en allman trend med minskad
mopedtrafik. Omradet var med som fokusomrade i den géllande
trafiksdkerhetsprogrammet. Den narmaste perioden ligger fokus pa att bevaka och
behalla den positiva utvecklingen s att trenden inte vander.

Bild 22 Mopedist pa gang- cykel och mopedvég
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Bild 23 Skolskjutsbesiktning

Vellinge kommun har ett bra samarbete saval internt inom kommunen som externt med
exempelvis Polisen, Trafikverket och Region Skane. Arbetet bor fortsétta och det ar
viktigt med kontinuitet for att det ska vara lyckosamt. Exempel pa samarbete som sker
kontinuerligt ar skolskjutsbesiktningar dar trafikingenjor, Trafikverket, Polisen, skolan
och bussbolaget deltar.

Baltesanvandingen i Vellinge har enligt de senaste méatningarna dkat fran 87 % till 92
%. Det ar viktigt att bevaka sa att inte den positiva trenden véander.
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Vision och mal

Nollvisionen- Ingen ska behdva ddda eller skadas svart i trafiken

Vellinge kommun har antagit Nollvisionen, vilket innebdr att man inte accepterar att
nagon dodas eller skadas svart i trafiken. Nollvisionen accepterar att olyckor intraffar,
men inte att misstag i trafiken leder till dodsolyckor eller svara personskador. Den bild
som Nollvisionen malar upp ar darfor en trafikmiljo som &r forlatande och dar
manskliga misstag straffas med svara personskador eller dod. For att gora Nollvisionen
mojlig att styra mot ar den uppdelad i etappmal som redovisar en minskning av antalet
svara personskador och dodsolyckor.

Mal och indikatorer

For att pa ett tydligt satt kunna folja arbetet inom de fokusomraden som valts ut sa har
ett antal mal satts upp. Dessa ska vara SMARTA, det vill sdga Specificerade, Matbara,
Accepterade, Realistiska och Tidsatta.

Fokus ligger pa att minska antalet olyckor eftersom detta ar det egentliga slutmalet,
Ut6ver detta anges fyra mal som ror fysisk utformning och drift och underhall, atgéarder
som har en direkt koppling till budget och tillgdngliga medel.

Omrade Mal Anm.
Minskat antal svart skadade | Minskning med 10 % Femarsbasis
och dddade (22 olyckor 2009-2013)
Minskat antal skadade Minskning med 10 % Femarsbasis

(2 olyckor 2009-2013)
Minskat antal skadade pa det | Minskning med 10 % Femarsbasis
kommunala nétet (269 olyckor 2009-2013)
Minskat antal singelolyckor | Minskning med 10 % Femarsbasis
(fotgangare och cyklister) (369 olyckor 2009-2013)

Bild 24 Mal for Vellinges trafiksakerhetsarbete 2015-2022

Samtliga mal ar direkt kopplade till trafiksakerheten i och med att det ar kopplat till
antalet registrerade olyckor utifran fyra olika aspekter enligt bild 24 ovan. For att
komplettera malen har indikatorer tagits fram inom fyra omraden. Syftet med
indikatorerna ar att dessa ska visa pa om man arbetar i ratt riktning och komplettrar pa
detta satt malen. De omraden som indikatorerna tacker ar trafikantbeteende, barn och
aldre, drift- och underhall samt fysiska atgarder.
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Atgarder

Fysiska atgarder

For att uppna de mal som satts upp maste ett antal atgarder genomfaras under perioden.
Framfor allt galler det att med fysiska atgarder underlatta att gora ratt, det vill sdga ratt
hastighet for i forsta hand motorfordon. For att uppna detta bér man dels under perioden
bygga om de strackor och korsningar d&r man har flest olyckor, dels de gator dar man
har hdga hastighetsovertradelser. Arbetet med hastighetséversynen boér fortsatta, liksom
att forbattra kvalitén pa och tillgangen till gang- och cykelvagnatet.

Drift och underhall

Drifts- och underhallsatgarder &r viktigt, inte minst for att minska singelolyckorna for
fotgangare och cyklister. Forutom att detta ar mycket starkt kopplat till budgeten ar det
mycket viktigt att folja upp entreprenorer vid saval ny- och ombyggnad som vid
vintervaghallning, samt att godkanda och folja upp tillfalliga trafikanordningar.

Interna transporter

De interna transporterna ar inget som identifierats sérskilt i olycksanalysen. Det &r dock
viktigt inte minst for trovardigheten att man sékrar dessa. | forsta hand kan detta géras
genom alkolas pa egna fordon (finns redan idag) och att stalla krav pa detta vid
upphandling. Pa sikt kan dven stod for att halla ratt hastighet, ISA, inforas.

Som en atgard bor en checklista vid inkop av fordon och tjanster dar fordon utgor en
del tas fram.

Enskilda vagar

Kommunen och végforeningarna har redan idag ett etablerat samarbete. Diskussionerna
sker i forsta hand i samband med de arliga bidrag som utgar till foreningarna. For att
ytterligare starka och sékra arbetet kan diskussion kring trafiksakerhetsproblem pa de
enskilda vagarna sattas upp som en punkt vid kommunikationen i samband med att
driftsbidragen delas ut och pa sa satt skapa ett naturligt informationsutbyte mellan
kommunen och véagféreningarna. Den végféreringsutredningen som gjorts behandlar
stod till vagforeningarna genom mojlighet till extra stod vid storre investeringar.
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Samsyn och samarbete

En framgangsfaktor inom de flesta arbeten ar samsyn. Innan antagandet av
trafiksakerhetsprogrammet genomfors en remissrunda sa att synpunkter fran berérda
aktdrer kan inhdmtas.

Under programmets tidsram ska dialog ske mellan de olika aktérerna. Samraden bor ske
kontinuerligt, men det &r viktigt att varje méte ha sitt syfte. Exempel pa arbeten som
visar pa behovet ar Trafikverkets mal om nykter trafik, baltesanvandning och
hjalmanvandning (cykel och moped).

Paverkansatgarder bor i forsta hand séttas in i ett sammanhang, exempelvis i samband
med utbyggnad av trafiksékerhetshojande atgarder eller utbyggnad av gang- och
cykelnatet, eller i samband med skolstart. Den erfarenhet som finns kring paverkans-
atgarder ar att man ska strunta i attityderna och ga pa beteendet. Detta innebér att man
ska underlatta for trafikanterna att gora ratt och sedan kommer installning och
medvetande som en naturlig f6ljd.

En komplett lista ver foreslagna atgarder redovisas i bilaga 4.
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Uppfoljning

For att vara lyckosam i arbetet med att forbattra trafiksakerheten ar det viktigt att folja
upp. De antagna malen ska f6ljas upp arligen, forslagsvis i de ekonomiska styrkorten.
Samtliga mal ar direkt kopplade till trafiksdkerhet i form av mal om minskat antal
olyckor. Dessa bor foljas upp arligen med trendlinje och som rullande femarsvarden.
Forutom en uppféljning av om malen nas/ar pa vag att nas sa finns i bilaga 4 och
kolumner for att kommentera vad som gjorts under aret och vad som ska goras
nastkommande ar for att behalla en god trend eller for att na malen.

Utdver de angivna malen har ett antal indikatorer lyfts fram. Dessa ar inte méatbara utan
ar endast till for att visa om de genomforda atgarderna leder i rétt riktning.
Indikatorerna beskriver omradena Trafikantbeteende, Barn och éldre, Drift och
underhall samt Fysiska atgarder. Precis som for de matbara malen finns kolumner for
att arligen folja upp och redovisa trender och for att beskriva vilka atgarder som gjorts
foregaende ar och som ska géras kommande ar.

Atgérderna foreslas galla for hela perioden fram till 2022 och tidsatts i budgetarbetet.

En komplett lista 6ver mal och indikatorer i bilaga 5.



