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INLEDNING

Denna hastighetsplan fér Vellinge kommun har arbetats fram enligt metodi-
ken i handboken “Rétt fart i staden - Hastighetsnivéer i en attraktiv stad”.
Syftet med hastighetsplanen &r att anpassa trafiksystemet efter stadens fér-
uts@ttningar, samt skapa ett underlag fér beslut om nya, justerade hastig-
hetsgrdnser. Férordningen om nya hastighetsgranser bérjade gélla 2 maj
2008 och innebér att beslut kan tas om hastighetsgrénser fran 30 till 120
km/h i 10-steg. Jamfért med tidigare stélls stérre krav p& beslutsunderlaget,
och varje hastighetsféréndring maste vdgas mot de olika transportpolitiska
delmalen, sarskilt trafiksékerhet, framkomlighet och miljs.

Hastighetsanalysen fér Vellinge kommun omfattar en nulégesanalys av do-
gens hastighetsgranser och de olika egenskaper som trafikmilidn har. Dar-
efter gérs en analys av de olika egenskaperna dér nya hastighetsgrénser
testas for att skapa s& stor uppfyllelse av mélen som majligt. Nér en malbild
skapats fér framtida hastighetsgrénser, gérs en analys av dagens brister i ut-
formningen och atgardsférslag fér att nd en utformning som stémmer Sverens
med malbilden fér de nya hastighetsgrdnserna. Slutligen redovisas en has-
tighetsplan med férslag till atgarder kommunen bér genomféra fér att kunna
inféra nya hastighetegrénser.

De nya hastighetsgranserna och en éversyn enligt metoden Rétt fart i staden,
ger mdjligheter att lata stadens olika karaktarer och ansprék avspegla sig i
hastighetsgrénserna, férbéttra trafiksékerheten dar det behévs och framkom-
ligheten dér det behdvs. Analysen ger stéd fér all planering fér att utveckla
Vellinge kommun till en @nnu attraktivare kommun att leva och vistas i.

OMFATTTNING

Féljande tétorter ingdr i analysen: Arrie, Falsterbo, Gessie by, Hoképinge,
Hokdpinge kyrkby, Héllviken, Kampinge, Ljunghusen, Réng, Skandr, Vel
linge, Vastra Ingelstad och Ostra Grevie. Badde kommunala och statliga vé-
gar ingdr. Ovriga tatorter i Vellinge kommun ingér inte i denna analys, men
manga har en liknande karaktér som de som analyserats och kommunen
kommer darfér sjélva att géra en analys av dessa.

| ett férsta skede omfattade hastighetsplanen utvalda huvud- och uppsam-
lingsgator inom ovan nédmnda tattbebyggda omréden i kommunen. Efter
samré&dsprocessen har en komplettering gjorts s& att alla gator inom de tétt-
bebyggda omrédena ingdr i analysen. Analysen av dessa tillkommande go-
tor har gjorts omradesvis. Texten och kartorna i denna rapport, behandlar
huvudsakligen de utvalda huvud- och uppsamlingsgatorna. | kartorna dver
forslaget till nya hastighetsgrénser (hastighetsplanen) redovisas dock ett for-
slag fér alla gator.

Hastighet | Livsrum DTSS Trafiknét
Nr [Namn Typ Befintlig Stracka Punkt Bil Koll Litryckning
Flats T Bil-mate y st Bilkors | Cwvergripande | Regionbuss Primar
Stracka IT Fast x st GC Huwudnat Stombuss | Sekundar
Omréade It Bil-kors Lokalnat Stadshuss
IF GC
F
* b b3 X
Kolumner markerade med x méste fyllas i. Cwiga kan lamnas tormma, men bedams di inte inom respektive kvalitetsaspekt.
Rétt fart i : ABC staden
[ [ [ Hastighet | Livsrum | DTSS [ Trafiknit
Nr [Hamn [Typ | Befintlig [Vaggar[ Golv | Stracka | Punkt | Bil [ Koll  [Utryckning]
0 Rangs byvay 20017 T GG 0 Huvudnat Frimar
1 /Rangs byvag 20 M T G 0 Huvudnat Primar
2 Rangs byvag 00T IT GC 0 Huvudnat Frirmar
3 Fredshigsvigen 50017 T GC 0 Hovudnat Prirmar
4 Qstra Fadriften 20017 T GG 0 Huvudnat Regionbuss | Primar
5| Trelleborgsvagen 5001T [T Bil-kors 0/Huvudnat Prirnar

Utdrag ur kalkylarket som anvénds fér analys enligt metodiken i “Rétt fart i staden”

HASTIGHETSPLAN :: Vellinge kommun 1



SAMMANFATTNING

Hastighetsplanen fér Vellinge kommun har arbetats fram enligt metodiken
i handboken “Rétt fart i staden - Hastighetsnivéer i en attraktiv stad”. Den
omfattar féljande tatorter: Vellinge, Héllviken, Ljunghusen, Skanér, Falsterbo,
Hokopinge, Gessie by, Hoképinge kyrkby, Arrie, V Ingelstad, O Grevie samt
Réngs kyrkby. Ovriga tétorter i Vellinge kommun ingar inte i denna analys,
men manga har en liknande karaktér som de som analyserats och kommu-
nen kommer darfér sjélva att géra en analys av dessa. Syftet med hastig-
hetsplanen &r att anpassa trafiksystemet efter tatortens férutséttningar, samt
skapa ett underlag fér beslut om nya, justerade hastighetsgrénser.

Nulégesbeskrivningen ér en sammanfattning av Vellinge kommun stads- och
gaturum enligt de fem stadsbyggnadskvaliteter som beskrivs i TRAST. Varje
kvalitet mats eller redovisas pd olika satt:

. Stadens karaktar - redovisas som “livsrum”

*  Tillganglighet - redovisas som “trafiknét”

*  Trygghet - redovisas som “uppmétta och upplevda stérningar”

*  Trafiksékerhet - redovisas som “dimensionerande trafiksékerhets-
situation”

. Miljé och hélsa - redovisas som “uppmétta och upplevda stér-
ningar”

Tatorternas gaturum har delats upp i eft stort antal homogena lankar som var
och en har inventerats och beddmts utifrén stadens karaktér enligt livsrums-
modellen och den dimensionerande trafiksckerhetssituationen. Tillsammans
med information om bland annat trafiknét och befintliga hastigheter har in-
formationen matats in i ett kalkylark som &r sjélva verktyget i analysfasen.

| dagsléget har kommunerna rétt att inom tattbebyggt omrade anvénda sig
av alla jdmna 10-steg fran 30 till 110 km/h samt gangfart. P& sikt bér kom-

munerna dock stréva efter att anvdnda hastighetsgranserna 30, 40, 60, 80
och 100 km/h samt gangfart.

Ambitionen med hastighetsplanen &r att ta fram en vél avvégd hastighet p&
varje enskild gata/vég. Hastigheten ska béde avspegla gatans funktion och
dess utformning. 60 km/h skulle vara en naturlig hastighet p& huvudvagnétet
om man bara sag till den motorburna trafikens behov, men i manga fall rér
sig eft stort fléde av oskyddade trafikanter léngs och tvérs huvudvégnétet,
vilket gor att 40 km/h beddémts vara en mer lamplig hastighet p&d manga
huvudvégar. P& ett fatal huvudvagar féreslas 50 km/h behéllas tills vidare.
Generellt galler 30 km/h i lokalnétet. Industri- och verksamhetsomraden ér
dock ett undantag, som f&r hastigheten 40 km/h. Gatorna i dessa omraden
&r ofta langa, breda och raka med daligt definierade vaggar och golv. An-
talet oskyddade trafikanter &r f& och det bedéms déarfér som rimligt aft ha

hastigheten 40 km/h.

| O Grevie, V Ingelstad och i viss man Arrie, kommer det att ske relativt stora
strukturférandringar i samband med tagutbyggnaden. En analys har gjorts
fér dessa orter men i denna plan presenteras inget slutligt férslag utan av-
vaktar att utbyggnaderna sker och att hastighetsgrénserna darmed ses &ver.

Sammanfattningsvis innebdr féreslagen hastighetsplan (se kartor pé féljande
sidor) ett vél avvégt forslag mellan olika intressen. P& vissa platser innebér
dock planférslaget att vissa kvalitetsavvikelser uppstér. Manga av avvikel-
serna kommer att elimineras med &tgdrder som redan ar planerade men
inte genomférda. | &vrigt finns behov framfér allt av att bygga separerade
géng- och cykelvagar langs delar av huvudndtet s som vid Gessievdagen
frén Gessie by till Gessie villastad samt léngs huvudnétet i Vellinge p& de
strackor som saknar separerad cykelbana. Visa korsningspunkter bér dess-
utom hastighetssdkras.
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Hokopinge, Gessie by, Hokdpinge kyrkby
Hastighetsplan
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Héllviken, Réngs by
Hastighetsplan
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Skanor, Falsterbo

Hastighetsplan
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Vellinge
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NULAGESBESKRIVNING

Nulégesbeskrivningen ér en sammanfattning av de utvalda gaturummen en- N .
ligt de fem stadsbyggnadskvaliteter som beskrivs i TRAST (Trafik fér en Attrak- ). .
tiv Stad). Varje kvalitet méts eller redovisas pa olika satt.

. Stadens karaktéar - redovisas som “livsrum” e . 1 < a B
»  Tillganglighet - redovisas som “trafiknat” ;
e Trygghet - redovisas som “uppmatta och upplevda stérningar”
e Trafiksékerhet - redovisas som “dimensionerande trafikséker-
hetssituation”
. Miljé och hélsa - redovisas som “uppmatta och upplevda stér-
ningar”

Férutom ovanstéende kvaliteter redovisas ocksé nuvarande hastighetsgran-
ser. Alla kvaliteter péverkar och péverkas av trafikens hastighet i gaturummet
och utgér darfér grunden till framtagandet av hastighetsplanen. Respektive
kvalitet beskrivs nedan. Nulégesbeskrivningen med informationen fér varje
lénk finns @ven i den fill hastighetsplanen tillhérande exceltabellen under
fliken “Nulage”.

BEFINTLIGA HASTIGHETSGRANSER

Idag &r 50 km/h den vanligaste hastighetsgrénsen inom de tattbebyggda
omradena (se kartor féljande sidor fér de utvalda huvud- och uppsamlings-

gatorna samt i bilagor fér alla befintliga hastighetsgrénser). P& vissa gator i & Grevie, V Ingelstad, Arrie

bostadsomraden samt i de mindre tatorterna pé landsbygden &r hastigheten Befintlig hastighetsgréins ‘

begransad till 30 km/h. Vid skolor och férskolor géller 30 km/h mellan kl. 30 km/h :

07.00 och 16.30. Négra av de inventerade végarna av mer transportka- 50 km/h e A :

raktar har 70 km/h. | centrala Vellinge géller rekommenderad hastighet 30 —— 70 km/h 1% .
3

km/h. e A N
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Hékapinge, Gessie by, Hoképinge kyrkby
Befintlig hastighetsgriins
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Hallviken, Réngs by
Befintlig hastighetsgréns
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Skanér, Falsterbe
Befintlig hastighetsgréns
30 km/h

~
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LIVSRUM

For att kunna identifiera vilken hastighetsniva som &r lamplig i férhallande
till gatans och gaturummets funktion och utformning gérs en analys enligt
“Livsrumsmodellen”. | denna modell delas staden eller tatorten i tre olika rum:
frirum, mjuktrafikrum och transportrum. Dessutom anvénds tvé “mellanrum”:
integrerat frirum och integrerat transportrum.

Livsrumsmodellen anvénds som stéd fér att dela in gaturummen efter dess ka-
raktarsdrag. Tatortens karaktar bedéms med utgangspunkt fréin gaturummets
véggar och vilka ansprék de gér pd golvet i gaturummet. Ett bra utformat
gaturum med vaggar som passar ihop med golvets utformning blir sjalvfor-
klarande och latt att forstd for alla som vistas i rummet. Fér majoriteten av
alla de inventerade gatorna har véggarna och golvets bedémts ha samma
livsrum, men pd vissa gator skiljer det sig &t vilket far ses som negativt efter-
som det d& blir svért for trafikanten att uppfatta och hélla Idmplig hastighet.

MJUKTRAFIKRUM

Illustration Livrumsmodellen ur Trafik fér en Attraktiv Stad.

12

Hastighetens betydelse fér karaktéren gér att ett integrerat frirum maximalt
bér ha gé&ngfart, ett mjuktrafikrum maximalt 30 km/h och ett integrerat trans-
portrum maximalt 50 km/h fér att uppné god kvalitet fér stadens karaktér.
P& néasta sida redovisas en sammanstéllning av livsrummens olika karaktérs-
drag, i form av en matris, som anvénts som utgdngspunkt vid inventeringen
av gaturummen . Utéver dessa karaktérsdrag har éven hansyn tagits till ga-
tans lage i tatortsstrukturen.

Efter matrisen redovisas ett par exempel pé resultat av inventeringen av livs-

rummen tillsammans med den eventuella problematik som funnits kring be-
démningarna.
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FRIRUM

F

INTEGRERAT
ENINIY

IF

FORDON OSKYDDADE KORSNINGSBEHOV FUNKTION BEBYGGELSE ENTREER
TRAFIKANTER GC MILO
GAENDE / CYKLISTER Renodlat vistelserum for
Ingen motorfordons- oskyddade trafikanter
trafik! sésom torg, park, gc
végar, bilfria omréden
GAENDE / CYLISTER | Férdas i gatan Inget  korsningsbehov, | Yta / rum fér gdng- o | Bebyggelsen t&t och | Manga, tétt place-

Motorfordonstrafik

vistas redan i gatan

cykeltrafikanter med an-
goringstrafik fill fastighet

i direkt kontakt med
gaturummet

rade entréer i direkt
anslutning il gatu-
rummet

VIS Qr YN COIY GAENDE / CYKLISTER

M

INTEGRERAT
TRANSPORTRUM

1]

TRANSPORTRUM

T

MOTORFORDON

Samspel!

Fardas i gatan, léngs
kanterna

Stort  korsningsbehoy,
léngs hela gatan

Stérre delen av tétor-
tens gaturum, ofta blan-
dad stadsbebyggelse

Tét eller mer gles be-
byggelse, som gér
ansprék pd kontakt
o ndrvaro, inte alltid i
direkt anslutning

Ménga entréer eller
tatt med entréer, indi-
rekt mot gaturummet

MOTORFORDON
gdende / cyklister

Fardas p& separerad
géng- o cykelvag
i gaturummet eller
léngs kanten av gatu-
rummet

Litet korsningsbehov, en-
dast i korsningspunkter

Huvudsakligen ett trans-
portrum

Bebyggelsen skapar
vaggar i gaturummet,
men indraget utan
ansprak pé kontakt

F& entriéer eller glest
med entréer, e i di-
rektkontakt med gatu-
rummet

MOTORFORDON
Inga géende /cyklis-
ter!

Fardas pé& helt sepa-
rerade géng- o cy-
kelstrak utanfér gatu-
rummet

Inget  korsningsbehoy,
sker planskilt

Renodlat transportrum,
barrigrer

Ingen bebyggelse i
direkt anslutning il
gaturummet

Inga
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Transportrum

| ndgra av tétorterna finns strackor dér véiggarna bedémts som transportrum.
Det &r stréickor som saknar bebyggelse i direkt anslutning till vagen. Endast
en lank, sddra delen av Héképingevégen i Vellinge, har golv som bedémts
som transportrum. Fér att golvet ska vara transportrum, ska inga oskyddade
trafikanter réra sig langs végen och korsningsbehovet méste ske planskilt.

Integrerat tranportrum

Flera olika typer av gaturum ryms i kategorin integrerat transportrum. Sett
till golven &r integrerat transportrum det klart dominerande livsrummet. Mer-
parten av huvudvégarna och infartsvdgarna, har golv dér karaktéaren &r in-
tegrerat transportrum. Hér rér sig oskyddade trafikanter langs gatan, men
de har inget stort korsningsbehov férutom i specifika punkter. Pa en del av
dessa gator har éven véggarna beddmts som integrerat transportrum, men
eftersom bebyggelsen varierar mycket langs olika vagar, har vissa stréckor
bedémts vara mjuktrafikrum och andra transportrum.

| de mindre orterna har gaturummen lantlig karaktér och i merparten har
darfér bade vaggar och golv klassificerats som integrerat transportrum. Be-
byggelsen &r gles och gatorna domineras av bilar dven om oskyddade trafi-
kanter rér sig langs végarna. | ndgra av orterna évergdr vaggarna ibland il
mjuktrafikrum nér bebyggelsen tétnar.

| industri- och verksamhetsomraden har véggarna och golven klassats som
infegrerat transportrum. Tre gator, Ostra Kanalvdgen och Véstra Kanalvagen
i Liunghusen/Hsllviken samt Hamnvagen i Skanér, har vatten som avgrén-
sare. Har har vaggarna (och golven) bedémts som integrerat transportrum
eftersom vattnet f&ngar blicken och ringar in gaturummet trots att ingen be-
byggelse férekommer.

14

Hékspingevédgen, Vellinge: B&de véggar och golv ér transportrum. De oskyddade
trafikanternas korsningsbehov sker planskilt.

Strandbadsvégen, Falsterbo: Véggarna ér transportrum och golvet integrerat trans-
portrum
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Réngs byvdg, Réng: Véag med lantlig karaktér dér bade véiggar och golv ér integre-
rat transportrum.

Vastra Kanalvégen, Liunghusen: Vattnet ger liv &t véggarna som darfér bedémts
som integrerat transportrum, precis som golvet.

HASTIGHETSPLAN :: Vellinge kommun

| Vellinge finns gator i centrum och bostadsomrédena dér bebyggelsen &r
gles och/eller indragen fran gatan samt dér entréerna ut mot gatan ér fa.
Hér har en bedémning gjorts att véggarna inte &r mjuktrafikrum sésom i de
flesta fall f6r denna typ av gator, utan integrerat transportrum. Golvet &r dé-
remot ofta mjuktrafikrum.

Mjuktrafikrum

Mijuktrafikrum férekommer generellt i bostadsomraden och i de centrala de-
larna av de stérre orterna béde p& véggarna och golven. Sésom beskrivits
under integrerat transportrum finns dock undantag frén detta.

Integrerat frirum

P& de allra mest centrala gatorna i Vellinge har vaggarnas karaktar bedémts
som integrerat frirum.

Fabriksgatan, Vellinge: Industrigata dér véggar och golv bedémts som integrerat
fransportrum.




g -

Strandbadsvdagen, Falsterbo: Bebyggelsen ramar in gatan men ér gles, vilket gér att Smidts gata, Vellinge: Bostadsgata dér bdde viaggar och golv bedémts som mjuk-

b&de véggar och golv ér integrerat transportrum. trafikrum.

Falsterbovéigen, Héllviken: Centrumgata dér véiggarna bedémts som mjuktrafikrum Stortorget, Vellinge: | centrala Vellinge har véiggarna bedémts som integrerat frirum
men ddr golvet beddmts som integrerat transportrum. eftersom det &r tatt med entréer.
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DIMENSIONERANDE TRAFIKSAKERHETSSITUATION

Den dimensionerande trafikséikerhetssituationen (DTSS) beskriver samban-
den mellan trafiksdkerheten och hastighetsnivan och anges fér en stracka.
Hastighetsnivaerna bygger pd den sé kallade krockvéldskurvan som visar
pd hur stor risken ar att dédas vid en kollision fér olika trafikanter.

Risk att dédas

100%

o 20 40 60 80 100 km/t

Den DTSS som har lagst hastighetsansprak och som &r mest férekommande
blir dimensionerande fér stréckan. Enskilda punkter pd strdckan kan ha et
lagre DTSS och anges dé& sarskilt. | samband med analysen gérs en bedém-
ning huruvida denna punkt ska ges en lokal hastighetsgréns eller utféras som
till exempel en fysisk atgard.

DIMENSIONERANDE TRAFIKSAKERHETSSITUATION, DTSS
Bil / Bil - mote 70 km/h
Bil / Fast hinder 60 km/h
Bil /Bil - korsande kurs 50 km/h
Gce / Bil 30 km/h

HASTIGHETSPLAN :: Vellinge kommun

| gaturum dér géng- och cykeltrafikanterna férdas tillsammans med motor-
fordonstrafiken langs gatan &r ge/bil alltid den dimensionerande trafiksciker-
hetssituationen. Detta betyder att hastigheter dver 30 km/h pé& dessa lénkar
ger en mindre god eller lag standard pé& trafiksékerheten.

| Arrie, V Ingelstad, O Grevie, Rédng och Hoképinge kyrkby har alla lan-
kar klassats som gc/bil eftersom separat cykelbana saknas. | Gessie by och
Hokdpinge férekommer alla fyra typer av DTSS. Léngs Vellingevagen (vég
500) finns en separerad géng- och cykelvég som korta partier gér pé paral-
lella lokalgator. Separat géng- och cykelvég finns éven léngs vastra delen av
Bruksvagen, vilket gér att DTSS pd& denna strdcka blir bil/fast hinder.

| Skanér/Falsterbo finns f& separerade cykelvégar léngs bilvédgarna. Det
finns dock en del gang- och cykelvégar mellan omréden och genom grén-
omr&den men cyklister tvingas &ndé ofta cykla i blandtrafik. Atgérder som
gjorts fér att farbéttra fér cyklister, huvudsakligen mélade cykelfélt, har dock
inte bedémts som tillrécklig separering och darfér fatt DTSS gc/bil. Detta
géller till exempel Falsterbovégen. | de fall det finns en parallell lokalgata
precis bredvid huvudgatan har DTSS beddmts vara annat &én ge/bil efter-
som oskyddade trafikanter véljer lokalgatan. | Skandr/Falsterbo géller detta
norra delen av Strandbadsvégen och &stra delen av Malmavégen.

| Hollviken finns léings nordvastra delen av Ostersjovagen GCM-stdd som
separerar cyklisterna frén bilarna. Bedémningen har gjorts att detta &r till-

récklig separering fér att stréickan ska klassas som DTSS bil /fast hinder.

| Vellinge héller négra separerade cykelvégar pé att byggas och beslut finns
om ytterligare négra. Dessa finns med i nuldgesanalysen.
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Falsterbovéigen, Falsterbo: Gatans mélade cykelfélt har inte bedémts som tillréicklig
separering for cyklister utan gatan har f&tt DTSS ge/bil.

Ostersjévagen, Héllviken: GCM-stéden ger en godtagbar separering av cyklister
och dérmed har stréickan fét DTSS fast hinder.

Langs de stréckor som klassats med annan DTSS an gc/bil har avvikande
punkter fran strdckans DTSS identifierats. Viktigast att ta hansyn till i den fort-
satta analysen &r de punkter med en avvikande DTSS fér gang- och cykeltra-
fiken. Detta géller i huvudsak dvergéngsstéllen eller gang- och cykeldverfar-
ter men Gven vissa busshallplatser dar dvergdngsstallen saknas.

TRAFIKNAT

Trafiknaten for biltrafik, kollektivitrafik samt utryckningstrafik ér en del av nulé-
gesbeskrivningen. Bilndtet delas in i ett dvergripande nét, ett huvudnét samt
ett lokalndt. Av de vagar som ingdr i analysen har ingen stréicka klassats som
dvergripande nét eftersom ingen vag anvands av trafik som har regionala
eller nationella start- och mélpunkter.

Huvudnétet motsvarar de stérre, mest trafikerade végarna inom tatorten som
kopplar ihop ortens olika omréden. Fér att huvudnatet ska locka fill sig trafik
frén lokalnatet behdver huvudgatorna ha en béttre framkomlighet och hégre
hastighet for biltrafiken j@mfért med gatorna i lokalnétet. Lokalnétet har il
syfte att leda trafiken inom omréden och har ér samspelet mellan biltrafiken
och de oskyddade trafikanterna en viktig fraga. Huvudvagnatet har ett has-
tighetsansprék pd minst 50 km/h och lokalnétet p& minst 30 km/h. Av de
utvalda gatorna i analysen tillhdr majoriteten huvudnétet. Det &r framfér allt
vissa gator i Vellinge som klassats som lokalnét.

Kollektivtrafiknatet delas in i nét for region-, stom- och stadsbusslinjer. Fér
Vellinge kommun har busslinjenétet fér alla linjer férutom linje 143 och 379
angetts som ett regionbusslinjendt. Linje 143 mellan Svedala och V Ingelstad
méste forbestéllas och gar bara med 3 turer per dag. Linje 379 kérs an-
tingen med taxi och méste forbestdllas eller samkérs med skolbuss. Stréckor
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dér dessa tva linjer trafikerar har angetts som stadsbusslinjenét eftersom de
inte har samma krav pa tillgénglighet.

Primdra utryckningsvégar har schablonmdssigt antagits vara samma som hu-
vudnétet fér biltrafik.

UPPLEVDA OCH UPPMATTA STORNINGAR

Férutom ovan beskrivna kvaliteter finns ocksd méjlighet att registrera upp-
levda och uppmaétta stdrningar. Detta kan handla om:

e Trygghet-iform av eventuella klagomél eller liknande

*  Trafiksékerhet - i form av polis- och sjukhusrapporterade olyckor
fér en femarsperiod frén STRADA

e Luftkvalitet - i form av uppmétt héga gransvarden

*  Buller - i form av uppmétt héga grénsvarden

*  Hastighet - i form av uppmatta hastigheter

For Vellinge kommuns del har trafiksékerhet, buller och hastighet studerats.

Trafiksakerhet

Trafikscikerhetsléget baseras pa utdrag ur olycksstatistikdatabasen STRADA
fér en femarsperiod, 2005-2009. Utdrag ur STRADA har bade gjorts fér de
gator som ingdr i analysen och fér alla gator inom tatorten fér att kunna se
om ndgon gata som inte &r med i analysen sticker ut speciellt.

| Skanér/Falsterbo har det skett 46 olyckor p& de analyserade vagarna.

26 av olyckorna var singelolyckor med oskyddade trafikanter eller olyckor
oskyddade trafikanter sinsemellan. 8 olyckor var mellan oskyddade trafikan-

HASTIGHETSPLAN :: Vellinge kommun

ter och motorfordon, i vilka inga blev allvarligt skadade. | singelolyckorna
med motorfordon eller olyckor motorfordon sinsemellan har ingen skadats
allvarligt. Olyckorna &r relativt jamnt spridda dver de analyserade végarna.
P& Svriga vagar inom tattbebyggt omréde har det skett totalt 57 olyckor.

P& de vagar som ingdr i analysen i Héllviken, Ljunghusen och Kémpinge har
det totalt skett 71 olyckor, varav 33 olyckor var singelolyckor med oskyd-
dade trafikanter eller olyckor oskyddade trafikanter sinsemellan. 17 av olyck-
orna har skett mellan cyklister/mopedister och motorfordon och 3 olyckor
mellan fotgdngare och motorfordon. Antal olyckor som enbart involverat mo-
torfordon &r 16 stycken, varav 7 &r singelolyckor. 13 personer har skadats
svart. Majoriteten av olyckorna &r koncentrerade fill Falsterbovégen och
Stenbocks vag. Nagot anmérkningsvért ar att det skett farre an 5 olyckor
langs hela den l&nga stréckan Ostersjovagen/Ostra Fadriften. Utéver de va-
gar som ingdr i analysen har det skett s manga som 117 olyckor.

Av totalt 79 olyckor pd de analyserade vagarna i Vellinge tatort, involverade
40 stycken enbart oskyddade trafikanter. 35 av dessa var singelolyckor. Un-
gefar en figrdedel av olyckorna, 19 stycken, var mellan cyklister och mo-
torfordon medan 17 olyckor var singel-, upphinnande-, avsvéng-, eller kors-
ningsolyckor som bara involverade motorfordon. Det har intréffat 8 svéra
olyckor under perioden. Olyckorna &r relativt utspridda &ver Vellinge men
med viss koncentration till Perstorpsgatan/Vattentornsgatan samt strdckan
Angavigen-Kompanigatan-Ostergatan. Yiterligare 14 olyckor har intréffat
p& de gator som inte ingédr i analysen.

| Hoképinge/Gessie har det skett 7 olyckor under den studerade perioden

varav 1 var en métesolycka mellan motorfordon, 3 skedde mellan fotgéng-
are och motorfordon och de 3 resterande olyckorna var singelolyckor med
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fotgéngare och cyklister. Alla olyckorna var lindriga. 3 av olyckorna intréf-
fade i Gessie och 4 i Hoképinge léngs Bruksvéagen.

Det har intréffat 4 olyckor i Hképinge kyrkby. Av dessa var 1 singelolycka
med en fotgéngare, 1 korsningsolycka mellan motorfordon och 2 singelo-
lyckor med motorfordon varav en svér olycka.

| Ostra Grevie har det skett 3 olyckor léngs de végar som ingér i analysen.
Tvé var singelolyckor med oskyddade trafikanter och en singelolycka med
motorfordon. Ingen resulterade i allvarliga skador.

Av de 6 olyckor som intréffat i Véstra Ingelstad var 3 singelolyckor med fot-
géngare och cyklister, 2 var korsningsolyckor och 1 var en avsvangsolycka.
Ingen blev svart skadad. Olyckorna ar utspridda &ver byn.

| Arrie och Réng har inga olyckor intréffat pa de végar som ingdr i analysen.

Buller

| Vellinge kommun har bullerberdkningar utférts i juni 2009. Materialet be-
star av bullerkartor som dels beskriver maximalt uppmétta dB(A) och dels
ekvivalentnivéer dB(A). Riktvérdena fér buller fran végtrafik vid befintlig be-
byggelse ar pd ekvivalent ljudniva 65dB(A). Vid nybyggnadtion ar rikivardet
for ekvivalent ljudnivé 55 dB(A).

De orter i Vellinge kommun som har n&gra byggnader som skulle kunna vara
i riskzonen fér att nérma sig riktvérdet pa ekvivalenta ljudnivéer 65 dB(A) &r

Vellinge, Héllviken, Ljiunghusen, Falsterbo och Skanér.

For Vellinge tatort finns det byggnader pé sydsidan av Ostergatan samt &ster

om Trafikplats Vellinge nr 2 som eventuellt &r bullerstérda. | Héllviken &r det
enbart ndgra byggnader léngs vag 100 uppe vid Fotevik och i Ljunghusen
ar det ett par hus langs vég 100 langst &sterut i tatorten som eventuellt berdrs
av bullerproblem. | Skanér fanns byggnader angrénsande till buller zonen
pa Mellangatan och i Falsterbo var det nagra byggnader runt korsningen
Norra Vanggatan och Falsterbovigen. Ovriga tétorter hade inga byggno-
der som angrdansade till ekvivalenta ljudnivaer pé > 65 dB(A). Det kan &ven
finnas boende utmed andra gator som kan uppleva bullerstérningar.

Uppmatta hastigheter

Vellinge kommun méter regelbundet hastigheterna pé& de kommunala vagar-
na. 85-percentilen anvands ofta som métt pd hastigheter och anger vilken
hastighet som 85 % av bilisterna underskrider. Med andra ord sé& betyder
det att 15 % av fordonen kér i den angivna hastigheten eller fortare. Féljande
tabell visar ett urval av de hastighetsmétningar som gjorts fér de aktuella
gatorna ar 2008-2009. | de fall en gata finns med tv& génger &r det olika
métpunkter. Sammanfattningsvis finns problem i alla tétorterna med fér héga
hastigheter.

Gata | Matar | 85-percentil (km/h) | Skyltad hastighet (km/h)
HOLLVIKEN

Stenbocks vég 2009 58 50

Stenbocks vég 2009 62 50
Ostersjovégen 2009 46 50
Falsterbovéigen 2008 50 50
Angdalavégen 2009 52 50

Ostra Fadriften 2008 58 50

HASTIGHETSPLAN :: Vellinge kommun




SKANOR-FALSTERBO

Falsterbovéigen 2009 52 50
Falsterbovéigen 2009 59 50
Falsterbovéigen 2009 55 50
Strandbadsvégen 2009 60 50
Nyvangsvégen 2008 51 50
Clemensagervdgen 2009 48 50
Mellangatan 2008 53 50
Hamnvagen 2008 49 50
VELLINGE

Falsterbovéigen 2009 48 50 (rek. 30)
Mejerigatan 2009 35 50 (rek. 30)
Lévsangaregatan 2009 32 30
Tradgérdsgatan 2009 32 30
Norra Leden 2009 60 50
Sédervangsgatan 2009 63 50
Fabriksgatan 2009 41 50
Hokspingevigen 2009 62 50
Vattentornsgatan 2009 49 50
Olsgérdsgatan 2008 74 70
Norrevangsgatan 2008 55 50
Malmévégen 2008 58 50

Aven Trafikverket gér métingar pé de statliga végarna. | Hoképinge finns
en matpunkt pd Vellingevégen (vég 500), strax norr om Hékdpinge vagen.
En matning gjord under ett dygn i november 2003 i denna punkt dér skyltad
hastighet @r 50 km/h, visar att medelhastigheten var strax dver 60 km/h.
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Under samma tidpunkt gjordes Gven en matning pd Hokdpingevagen i hajd
med Bruksparken. Aven har r skyltad hastighet 50 km/h. Medelhastigheten
under dygnet l&g pd strax under 55 km/h.

| Ostra Grevie och Vastra Ingelstad har Trafikverket matt hastigheterna i ok-
tober 2005 i tvé punkter i vardera by, alla belagna dar skyltad hastighet ar
30 km/h. Resultatet fr&n ett dygns métning p& Gamla Landsvégen i héjd med
Ostra Grevie skola i Ostra Grevie visar att medelhastigheten lag p& négot
under 40 km/h. Lagre séderut pd samma vdg var medelhastigheten knappt
50 km/h. | Véstra Ingelstad har en matning gjorts p& Byvégen. Resultatet
frén métningen i sédra delen av byn visar p& en medelhastighet kring 45
km/h. | héjd med Hastskovagen @r medelhastigheten knappt 40 km/h. |
Rangs kyrkby och Arrie finns inga métningar gjorda pé aktuella végar.
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ANALYS

Efter att ovan ndmnda nuldgesbeskrivning noterats i exceltabellen, gérs en
analys av nuldget. Analysen ger en beddmning av hur vél de nuvarande
hastighetsgrdnserna avspeglar de krav och kriterier som det nya hastighets-
grénssystemet stéller. Resultatet av nuldgesanalysen &r en redovisning av
kvalitetsbrister till f6ljd av géllande hastighetsgrénser och fysisk utformning
av gaturummet, vilka redovisas under fliken “Kvalitetsbedémning av nulé-
get”. Dessa kvaliteter bedéms utefter en réd-gul-grén skala, dér grént mot-
svarar god kvalitet, gul motsvarar mindre god kvalitet och réd motsvarar lag
kvalitet. Fér varje lank beddms hur val befintlig hastighet uppfyller 5 kvalite-
ter (karaktdr, tillganglighet biltrafik, tillgénglighet kollektivirafik, trygghet och
trafikscikerhet).

O Grevie, V Ingelstad och Arrie

Enligt nulagesanalysen far de lankar som idag har 50 km/h réda kvalitets-
avvikelser gdllande trafiksékerheten. Fér att trafiksékerheten ska bli god ska
hastigheten vara hagst 30 km/h dér oskyddade trafikanter fardas i blandtra-
fik. 1 O Grevie gar regionbussar genom byn och dessa far lag tillganglighet
pd de strackor dér hastigheten &r begransad fill 30 km/h. Biltrafiken fér

mindre god tillganglighet pa de lankar dér hastigheten ar begransad till 30
km/h.

Hokopinge, Gessie by och Hokopinge kyrkby

De lankar som saknar separerad gdng- och cykelbana och som samtidigt
har en befintlig hastighetsgrans pa 50 km/h eller hégre fér réda kvalitetsav-
vikelser gdllande trafiksékerheten. | dvrigt férekommer inga andra réda kva-
litetsavvikelser. Né&gra lankar fér gula kvalitetsavvikelser gallande biltrafiken
och kollektivtrafikens tillgénglighet.
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Hollviken, Ljunghusen och Rangs kyrkby

Nuldgeanalysen visar att ett flertal lankar har problem med trafiksékerheten
dd dessa far réda avvikelser. Som tidigare &r det pd grund av att separerad
gdng- och cykelbana saknas i kombination med befintliga hastighetsgrénser
pd antingen 50 km/h eller 70 km/h. Det finns Gven nagra réda kvalitetsav-
vikelser fér karaktaren, tryggheten och kollektivtrafikens tillganglighet. Cirka
halften av lénkarna far gula kvalitetsavvikelser fér kollektivirafikens tillgang-
lighet. Biltrafikens tillganglighet ar generellt mycket god.

Skandr och Falsterbo

| Skanér och Falsterbo finns f& separerade gang- och cykelvagar, vilket ger
utslag i nulégesanalysen dér mer &n hélften av lénkarna far réda kvalitetsav-
vikelser gdllande trafiksdkerheten eftersom hastigheten &r 50 km/h. En del
av dessa lankar fér Gven réda kvalitetsavvikelser géllande karaktéren och
tryggheten eftersom livsrummet bedémts som mjuktrafikrum. Fyra lankar, dér
hastigheten &r begransad till 30 km/h men som trafikeras av kollektivtrafik,
far réda kvalitetsavvikelse for kollektivirafikens tillganglighet. Biltrafikens till-
gdnglighet &r mycket god verlag.

Vellinge

Enligt nuldgesanalysen fér alla lénkar god tillgénglighet for biltrafiken. Drygt
halften av lankarna far réda kvalitetsavvikelser géllande trafiksékerheten ef-
tersom separerad géng- och cykelbana saknas. Ett flertal av dessa lankar fér
dven réda kvalitetsavvikelser géllande karaktéren och tryggheten eftersom
livsrummet bedémts som mjuktrafikrum. Gula kvalitetsavvikelser finns géllan-
de kollektivtrafikens tillgénglighet p& cirka hélften av lankarna trafikerade av
regionbuss.

HASTIGHETSPLAN :: Vellinge kommun



LANKOPTIMERING

En férsta sammanvégning av kvalitetsanspraken gérs genom den sé kallade
l&dnkoptimeringen. Denna sammanvégning har till syfte att definiera den has-
tighetsnivé som bést balanserar anspréken fér de olika stadsbyggnadskva-
liteterna. Det gérs genom att vélja den hastighetsnivé som resulterar i minst
antal kvalitetsavvikelser. | férsta hand ska de réda kvalitetsavvikelserna mini-
meras. Tvé gula avvikelser &r battre dn en réd. Varje lénk definieras var fér
sig. Generellt blir den lankoptimerade hastigheten 30 km/h dér DTSS &r gc/
bil. Om kollektivirafik finns pé& strackan, blir hastigheten generellt 40 km/h
eftersom dé& véags kollektivirafikens tillgénglighetsansprak mot trafiksdkerhe-
ten. Kollektivtrafiken har hagre tillgénglighetsansprak an biltrafiken. Efter lan-
koptimeringen har alla réda avvikelser eliminerats men de gula avvikelserna
har dkat.

O Grevie, V Ingelstad och Arrie

Efter ladnkoptimeringen far majoriteten av gatorna 30 km/h. 40 km/h f&re-
kommer pé& den stricka i O Grevie som har kollektivirafik med héga tillgéng-
lighetsansprak. Genom lénkoptimeringen férbattras trafiksékerheten och
kollektivirafikens tillganglighet. Biltrafikens tillganglighet férsémras p& alla
lankar fran god till mindre god tillgénglighet.

Hokopinge, Gessie by och Hokopinge kyrkby

Lankoptimeringen innebér att hela Hékdpinge kyrkby far 30 km/h. | Gessie
by och Héképinge varierar hastigheterna mellan 30 och 70 km/h pé olika
lankar. Sammantaget férbattras trafiksékerheten medan biltrafikens tillgéng-
lighet férsémras n&got.
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Hollviken, Ljunghusen och Rangs kyrkby

Efter lankoptimeringen finns eft nat med lénkar dér hastigheterna varierar
mellan 30, 40, 50 och 60 km/h. Optimeringen innebér att alla réda kvali-
tetsavvikelser férsvinner dar trafiksékerheten tidigare stod fér merparten av
avvikelserna. Samtidigt dkar antalet gula kvalitetsavvikelser. Framfér allt &r
det biltrafikens tillganglighet som férsémras.

Skandr och Falsterbo

Nar lankoptimeringen gjorts finns ett nat med lankar dér hastigheterna varie-
rar mellan 30, 40, 50 och 60 km/h. L&nga strackor har f&tt 30 km/h, vilket
ar positivt for trafiksékerheten men innebér sémre tillgénglighet fér kollektiv-
trafiken och biltrafiken. Fér kollektivtrafiken blir tillgéngligheten mindre god
pd alla lénkar utom en. Inga réda kvalitetsavvikelser finns efter lankoptime-
ringen.

Vellinge

De lankoptimerade hastigheterna varierar mellan géangfart och 60 km/h.
Lankoptimeringen innebér att trafiksékerheten forbétiras avsevart dar bara
ett fatal stréckor fétt mindre god kvalitet. Likasé férbattras karaktdren och
tryggheten s& attinga avvikelser finns kvar. Fér biltrafikens tillgéanglighet inne-
bar lankoptimeringen att tillgangligheten blir nadgot sémre. Kollektivirafikens
tillganglighet blir i stort sett oféréndrad.




O Grevie, V Ingelstad, Arrie
= | Lankoptimerade hastigheter
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Hékapinge, Gessie by, Hoképinge kyrkby
Lankoptimerade hastigheter
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Skandr, Falsterbo
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Vellinge
Lankoptimerade hastighet
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NATANPASSNING

Efter att hastighetsnivén optimerats for respektive lank, gérs en dversyn av né-
tet med syfte att skapa sammanhéngande strédckor med samma hastighetsni-
véer. Avvikelser kan justeras béde genom att hdja och sanka hastighetsgrén-
sen, men fortfarande bar antalet kvalitetsavvikelser enligt den réd-gul-gréna
skalan héllas nere s& mycket som mgjligt.

O Grevie, V Ingelstad och Arrie

| ngtanpassningsfasen justeras de lankar i O Grevie som fétt 40 km/h till 30
km/h vilket férsamrar fér kollektivtrafiken.

Hokopinge, Gessie by och Hokdpinge kyrkby

| Gessie by och Héképinge justeras lankarna sé att alla far 50 km/h. Sam-
tidigt halls kvalitetsavvikelserna nere. Réda avvikelser uppstér dock pé de
lénkar som saknar separerad cykelbana. Ingen dndring gérs i Hoképinge
kyrkby dé& alla l&nkar redan i lénkoptimeringsfasen fatt 30 km/h.

Hollviken, Ljunghusen och Rangs kyrkby

Genom att i natanpassningsfasen huvudsakligen justera de lankar som fatt
50 km/h till 40 km/h minskas plottrigheten, samtidigt innebar det férsémrad
tillganglighet for biltrafiken. | Réngs kyrkby gérs ingen justering.

Skandr och Falsterbo

| ngtanpassningsfasen gérs huvudsakligen en héjning av vissa lankar frén 30
km/h till 40 km/h. Detta innebér att trafiksékerheten gér frén god fill mindre
god.

Vellinge

Vissa justeringar gors i ndtanpassningsfasen. Né&gra dndringar berdr lénkar
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i huvudnatet som saknar separerad gang- och cykelbana men som éndé bér
f& samma hastighetsgréns som omgivande nét. Hajningarna frén antingen
30 eller 40 km/h till 60 km/h innebadr att trafiksékerheten férsémras och fér
lag kvalitet p& dessa lankar. Aven nagra mindre justeringar i bostadsomra-
den gérs.

SYSTEMANPASSNING

Efter natanpassningen finns ett végnét med hastigheter fran gangfart till 60
km/h. Alltfér manga steg skapar otydlighet och dérfér méste antalet hastig-
hetsgrdnser justeras. | dagsléget har kommunerna réatt att inom tattbebyggt
omréde anvénda sig av alla j@mna 10-steg frén 30 till 110 km/h samt géng-
fart. P& sikt bér kommunerna dock stréva efter att anvénda hastighetsgran-
serna 30, 40, 60, 80 och 100 km/h samt géngfart. Dérfér gérs i detta
skede en anpassning till 30, 40, 60 och 80 km/h. Anpassningen innebdr att
kvalitetsavvikelserna éndras.

O Grevie, V Ingelstad och Arrie

Eftersom hastighetsgranserna redan i féregéende steg foreslagits bli 30
km/h gérs ingen férandring i detta steg.

Hokopinge, Gessie by och Hokdpinge kyrkby

| systemanpassningsfasen gérs ingen justering i Hoképinge kyrkby som féit
30 km/h sen tidigare. P& resterande lénkar ska antingen 40 eller 60 km/h
véljas. 60 km/h véljs p& vag 500 (Vellingevagen) eftersom det bast éverens-
stdmmer med &vriga hastighetsgranser p& den langa strackan frén Malma till
Hallviken. Korsningen med Héképingevagen undantas och far 40 km/h. 60
km/h innebér att bil- och kollektivtrafikens tillgénglighetsansprak pé stréckan
fillgodoses. Aven Gessievagen far 60 km/h vilket innebdr 2 réda kvalitetsav-
vikelser eftersom separerad géng- och cykelbana saknas. Fér att férstarka
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kénslan av tatort kring Bruksparken samt pd grund av det korsningsbehov
som finns fér gdende och cyklister véljs 40 km/h p& Bruksvégen.

Hollviken, Ljunghusen och Rangs kyrkby

Eftersom hastighetsgréinserna redan i féregéende steg féreslagits f& 30, 40
och 60 km/h gérs ingen férdndring i detta steg.

Skanor och Falsterbo

De lénkar som efter nétanpassningen har 50 km/h justeras till 40 km/h. For
Hamngatan/Hamnvégen fortsétter alla kvaliteter att vara goda trots sénk-
ningen. En h&jning hade déremot férsémrat karaktéren och tryggheten. For
Gasslingekroksvéigen och Haldrsvégen innebér séinkningen en férsémring
fr kollektivitrafiken som far mindre god tillgénglighet. En h&jning till 60 km/h
ar dock inte ett alternativ sett till att ménga oskyddade trafikanter rér sig
léngs och tvars vagen.

Vellinge

| systemanpassningen justeras de lankar som i féreg&ende steg fatt 50 km/h.
40 km/h véljs fér alla végarna runt centrum. Infartsvégarna fér antingen
40 eller 60 km/h beroende pé vilken karaktér gatan har. | de fall 40 km/h
véljs blir bil- och kollektivtrafikens tillganglighet mindre god. Valet 60 km/h
innebdr mindre god karaktér och trygghet och in nagot fall &ven férsémrad
trafikscikerhet.

JUSTERINGAR AV SYSTEMANPASSADE HASTIGHETER

For att nd fram till ett vél anpassat inférande av nya hastighetsgranser i kom-
munen krdvs en val fungerande koppling mellan gatornas utformning och
den utmérkta hastighetsgrénsen. | vissa fall har bedémningen gjorts att resul-
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tatet frén systemanpassningsfasen behévs justeras ytterligare fér att fungera i
praktiken. Nedan beskrivs dessa féréndringar samt motiv till féréndringarna.

O Grevie, V Ingelstad och Arrie

| Ostra Grevie, Vastra Ingelstad och Arrie gérs inga justeringar.

Hokopinge, Gessie by och Hokopinge kyrkby

Befintlig hastighetsgréins i Héképinge kyrkby &r idag 30 km/h, men efter-
levnaden &r délig. Tidigare fanns bara méjlighet att vélja mellan 30 och 50
km/h och d& ansags 50 km/h vara fér hégt. Som en logisk félid av att fler-
talet huvudvégar i de stérre tarorterna med korsningsbehov ges 40 km/h i
denna hastighetsplan gérs bedémingen att detta ocksa ska gélla i de mindre
orterna dar Hékdpinge kyrkby ar en av dem.

Hollviken, Ljunghusen och Rangs kyrkby

Jamfért med Svriga mindre byar (t.ex. Arrie och Hoéképinge kyrkby) i Vel-
linge kommun har Réngs kyrkby inte samma téthet i bebyggelsen. Déarfér
har denna by i nulaget hastighetsbegrénsningen 50 km/h och inte 30 km/h
som i de &vriga. | framtiden férelés Réngs kyrkby dock f& samma hastighet,
40 km/h p& samma sétt som i dvriga byar, vilket innebér 8kad trafiksdkerhet
jamfért med idag, men n&got sémre &n i féreg&ende steg.

Ostra Kanalvigen och Vastra Kanalvagen fick i systemanpassningsfasen 30
km/h. Jémfért med de gator dér 30 km/h é&r vanligast férekommande, huvud-
sakligen bostadsgator, har dock Kanalvégarna en annan karaktér. Sommartid
rér sig en del géende och cyklister léings véigen men &vrig tid ér flédet av oskyd-
dade trafikanter begrénsat. Med denna bakgrund bedéms 40 km/h vara en
mer |&dmplig hastighet. Jamfért med idag forbattras trafiksdkerheten, men férsla-
get &r n&got séimre sett fill denna kvalitet j@mfért med féregéende steg.

HASTIGHETSPLAN :: Vellinge kommun



Stenbocks vag féreslogs i systemanpassningsfasen f& 60 km/h vilket inte inne-
bar négra kvalitetsavvikelser enligt modellen. | praktiken upplever dock ménga
problem med hastighetsgranserna p& Stenbocks vég, vilket det stora antalet
ytranden som inkom gdllande Stenbocksvég under samrédsprocessen visar
p&. Gatans funktion och utformning samt fill viss del kollektivirafikens behov av
framkomlighet talar fér en hajning till 60 km/h. Sett fill framfér allt trafiksékerhe-
ten fér korsande oskyddade trafikanter och upplevda bullerproblem, &r dock
légre hastigheter att féredra. D& de negativa konsekvenserna av en héjning ér
svéra att dtgarda pd kort sikt, bor hastigheten 50 km/h tills vidare behdllas.
Om man behéller 50 km/h p& Stenbocks vég, bér man dven behdlla 50 km/h
pa Trelleborgsvégen fér att f& enhetliga lankar.

Raéng Sandsvagen har idag 30 km/h p& den del som gér genom bebyggel-
sen, vilket i systemanpassningsfasen féreslogs héjas till 40 km/h, huvudsakli-
gen med hdnsyn fill kollektivtrafikens tillganglighetsansprak samt fér att f& sam-
manhdngande strackor. Att hja hastigheten &r dock alltid kénsligt. | framtiden
kommer denna vdg att f& &ndrad roll eftersom en ny vég planeras byggas
mellan vég 585 och 519, vilken blir en form av “férbifart” férbi den aktuella
bebyggelsen och végstrackan. Réng Sandsvégen kommer dédrmed gé frén hu-
vudnét till lokalnét och inte heller léangre ha kollektivirafik, vilket gér 30 km/h
till en lamplig hastighet. Vilken hastighet som ar lamplig p& Réng Sandsvagens
forsattning mot bebyggelsen i Réng Sand studeras utanfér denna utredning.

Henriksdalsvégen och Angdalavégen ér tvé vagar med liknande funktion och
karaktér. Léngs bada végarna finns skolor/férskolor. Med anledning av att
separerad cykelvég finns léngs hela Henriksdalsvéigen féreslogs i systeman-
passningsfasen Henriksdalsvégen f& 60 km/h medan Angdalavdgen fick 40
km/h. Denna utredning féreslér att bdda végarna fér hastighetsbegrénsningen
40 km/h med lagre hastighet, 30 km/h, utanfér skolan p& Angdalavégen.

HASTIGHETSPLAN :: Vellinge kommun

Skandr och Falsterbo

Den strdcka av Halérsvégen som idag har 70 km/h justeras frén 40 till 60
km/h. Hajningen innebar att tillgangligheten forbéttras for bil- och kollektiv-
trafiken. Samtidigt férsémras trafiksdkerheten fér oskyddade trafikanter som
far lag kvalitet. Inom kort férbétiras dock de oskyddade trafikanternas tra-
fiksakerhet eftersom en utbyggnad av omrédet véster om Storevéngsvégen
har p&bérijats som bland annat innefattar alternativa vagar fér oskyddade
trafikanter att fardas léngs.

For att skapa enhetlighet i nétet hajs hastigheten fran féregdende steg pé
Mellangatan/Lagmanshejdevégen/norra  delen av  Gésslinegroksvagen
fran 30 km/h till 40 km/h. Andringen innebér huvudsakligen att karaktdren
och tryggheten férsamras nagot. Idag har en del av Haldrsvégen tidsbe-
grénsad 30 km/h (7.00-16.30). Denna strdcka bér dven fortséttningsvis ha
30 km/h eftersom hér finns ett stort fléde av korsande barn och ungdomar.
Forslagsvis tas dock tidsbegrénsningen bort sa att 30 km/h géller alla tider
pd& dygnet, 7 dagar i veckan.

Flodet av bilar, gdende och cyklister léngs Strandbadsvégen varierar stort
dver &ret, med ett betydligt stérre flode sommartid. P& grund av detta féreslas
delar av Strandbadsvégen f& 40 km/h sommartid och 60 km/h &vrig tid p&

dret.

Vellinge

De allra mest centrala gatorna som fatt géngfart justeras till 30 km/h efter-
som gatornas karaktér i nuldget inte har den utformning som krévs fér att
géngfart ska f& acceptans.

Tvé matargator till bostadsomraden, Stenskvéattegatan samt dstra delen av
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Vattentornsgatan justeras frén 30 till 40 km/h, med motiveringen att gatorna
ar raka, breda samt saknar direktutfarter.

Den del av Ostergatan som i tidigare steg fatt 30 km/ justeras till 40 km/h
eftersom gatan utgér en del i huvudnétet och &r en viktig lank i &stvastlig
riktning.

Véstra delen av Norra Leden justeras frén 60 till 40 km/h eftersom denna strécka
har mer gemensamt med Malmévégen &n resterande del av Norra Leden.

Olsgérdsgatan justeras fran féreslagna 30 km/h i féreg&ende steg till 60
km/h. Anledningen till tidigare féreslagna 30 km/h &r att végen saknar se-
parerad gdng- och cykelbana. Med anledning av att f& g&ende och cyklister
rér sig langs végen eftersom alternativa végar finns i bostadsomradena vés-
ter om gatan samt att gatan idag har 70 km/h féreslés i framtiden 60 km/h.

Verkstadsgatan/Kompanigatan samt Fabriksgatan féreslas f& 40 km/h istal-
let for tidigare féreslagna 30 km/h. Gatorna ligger i industriomréden som
liksom &vriga industriomréden féreslés f& 40 km/h framst med anledning av
att flédet av géende och cyklister &r begrénsat.

Borjesgatan/Larsgatan féreslés f& 30 km/h eftersom gatan ligger i centrum.
40 km/h fran féregéende steg baseras pé att regionbusstrafik trafikerar
strdckan, men eftersom det &r en kort stréicka kan lagre hastighet accepteras.

Falsterbovdgen justeras fran 60 till 50 km/h. 50 km/h férelas tills vidare
behdlls dels pd grund av osdkerhet kring bullersituationen och dels p& grund
av att en dialog p&gér med Trafikverket om denna strécka, d& den kopplar
ar en koppling mellan végarna inom och utanfér téttbebyggt omréde.
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GENOMFORANDE AV HASTIGHETSPLAN

Den féreslagna hastighetsplanen anger vilka hastighetsgrénser som bér infé-
ras pé lang sikt och ska ses som en malbild. Att inféra nya hastighetsgrénser
handlar dock inte bara om att skylta om, utan @ven en del atgarder kan
behdva genomfsras fér att kompensera de kvalitetsavvikelser som analysen
visar pd. Det &r ocksd mycket viktig att férslaget férankras vél hos alla be-
rérda sa att forandringen fér acceptans. Férslaget fill nya hastighetsgrénser
presenteras i kartor pé féljande sidor.

SAMMANFATTNING

Mindre tatorter

| Hokdpinge och Gessie har Vellingevégen (vég 500) samt Gessievégen fatt
60 km/h medan Hékdpingevégen som mer har karaktéren av bygata fatt 40
km/h. | Rangs kyrkby bedéms 40 km/h vara lamplig hastighet med héansyn
till byns tathet samt att befintlig hastighetsgréns ar 50 km/h. Aven Hoképinge
kyrkby foreslas f& 40 km/h.

| Ostra Grevie och Véstra Ingelstad och i viss man Gven Arrie kommer det att
ske relativt stora strukturféréndringar i samband med tagutbyggnaden varfér
endast dagens hastigheter redovisas i avvaktan p& att utbyggnaderna sker.
Da skillnaderna i férra steget ér smé& jamfért mot idag &r det ocksé naturligt
att l&ta befintliga hastighetsgranser vara kvar tills vidare. | framtiden kan 40
km/h vara aktuell hastighet pé vissa lankar i V Ingelstad och O Grevie ef-
tersom kollektivirafiken kommer att férdndras i byarna nar Pégatég borjar
trafikera strackan mellan Malmé och Trelleborg med stopp i V Ingelstad och
O Grevie.

HASTIGHETSPLAN :: Vellinge kommun

Hollviken, Ljunghusen, Skandr och Falsterbo

For att biltrafikens tillganglighet ska vara god krévs 50 km/h p& huvudnétet
och 60 km/h krévs fér regionbusstrafiken. Majoriteten av de végar som in-
gér i analysen i Héllviken, Ljunghusen, Skanér och Falsterbo ingér i huvud-
natet och har darfér héga tillganglighetsansprék. Av olika anledningar har
dock beddmningar gjorts att endast ett fatal lénkar ar lampliga fér hastig-
heter pa 50 eller 60 km/h. Den huvudsakliga anledningen &r att végarna
saknar separerad gang- och cykelbana samtidigt som végarna i ménga fall
ar eft naturligt val fér gdende och cyklister att fardas langs. Med hénsyn
till de oskyddade trafikanternas trafiksékerhet &r 40 km/h en mer lamplig
hastighet. | Skandr och Falsterbo &r infartsvéigarna undantagna frén detta
eftersom har finns parallella lokalgator dér géende och cyklister kan férdas.
Stenbocks vag i Héllviken har féreslagits f& 50 km/h.

Vellinge

Tillganglighetsanspraken for bil- och kollektivirafiken &r som ndmnts ovan
50 km/h for biltrafiken och 60 km/h fér kollektivtrafiken. Dessa tillgénglig-
hetsansprék kan inte tillgodoses i och kring centrum. Huvudgatunétet i och i
kring centrum bér vara 40 km/h med anledning av den stora frekvens med
oskyddade trafikanter som rér sig langs och tvérs gatorna samt med hénsyn
till gatornas karaktar. Daremot efterstrévas 60 km/h pé& de lankar av huvud-
gatundtet som gdr utanfér de centrala delarna.

Generellt géller 30 km/h i lokalnéatet, det vill séga i centrum samt i bostads-
omraden. Ett undantag &r dock industri- och verksamhetsomraden, som far
hastigheten 40 km/h. Gatorna i dessa omraden ér ofta lénga, breda och
raka med ddligt definierade vaggar och golv. Antalet oskyddade trafikanter
ar fa, det bedéms darfér som rimligt att ha hastigheten 40 km/h.
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HASTIGHETSAVVIKELSER

Det forslag till nya hastighetsgrénser i Vellinge kommun som tagits fram och
som presenteras i kartor pd féljande sidor, innebér stora féréndringar jamfért
med idag. Totalt omfattar de utvalda huvud- och uppsamlingsgatorna 202
lankar (O Grevie, V Ingelstad och Arrie borttagna). Av dessa far 18 lankar
samma hastighet som idag. 41 lénkar f&r héjd hastighet och 4 lankar far
sénkt hastighet sommartid och héjd &vrig tid p& aret. Ovriga lankar, totalt
137 stycken, far sankt hastighet.

POLICY FOR 30 KM/H

En viktig vég till en séker tatortstrafik &r att anpassa hastigheterna efter vad
ménniskokroppen tél. Nio av tio oskyddade trafikanter éverlever att bli pé-
kérda av en bil i 30 km/h. Vid 40 km/h dverlever sju av tio och vid 50 km/h
dverlever bara tv& av tio. Darfér bér hastigheterna inte dverstiga 30 km/h
i milider dar oskyddade trafikanter och bilister blandas. | praktiken innebér
detta att strckor dér oskyddade trafikanter inte &r separerade fran biltrafi-
ken bér ha hégst 30 km/h. Om gatan har separering kan hégre hastighe-
ter tilldtas men d& bar punkter (korsningar/passager) dér konflikter mellan
oskyddade och skyddade trafikanter kan uppst& éndé ha hastigheter p&
hégst 30 km/h, vilket till exempel kan uppnés genom farthinder.

Med ovanstéende bakgrund blir 30 km/h en naturlig hastighet att efterstréva
i alla bostadsomraden. | trafikmiljper dar ménga barn rér sig, i férsta hand vid
skolor, &r det mycket viktigt att hastigheterna hdlls l&ga. | de flesta fall férekom-
mer flera olika punkter dér barn passerar och hela stréickor utanfér skolor bér
darfér ha hastighetsbegrénsningen 30 km/h. Eftersom skolor ofta anvénds fér
mdnga fritidsaktiviteter p& béde kvéllar och helger bér 30 km/h rada alla tider
pa dygnet, alla dagar i veckan och inte vara tidsbegransad som i dagslaget.
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De nya hastigheterna med 10-steg erbjuder fler majligheter fill aft satta rétt
hastighet i ratt miljs. Fér en del strdckor och omréden anvands idag anvis-
ningsmdrket, rekommenderad lagre hastighet 30 km/h. | férslaget till ny has-
tighetsplan féreslés dessa stréickor erséttas med antingen 30 eller 40 km/h.

RODA KVALITETSAVVIKELSER MED ATGARDER

Hokopinge, Gessie by och Hokopinge kyrkby

Forslaget till nya hastighetsgrénser innebér att Gessievagen far 1ag standard
gdllande trafiksdkerhet. Dagens hastighet, 50 km/h féreslés hojas till 60
km/h. God trafiksakerhet kraver en hastighet p& hégst 30 km/h eller sepa-
rerad gang- och cykelbana. For att sékerstélla de oskyddade trafikanternas
sakerhet bér gdng- och cykeltrafiken separeras fran biltrafiken langs Ges-
sievagen.

Hollviken, Ljunghusen och Rangs kyrkby

For Hallviken, Liunghusen och Réngs kyrkby, innebar féreslagen hastighets-
plan endast en réd kvalitetsavvikelse. Den géller for kollektivirafikens tillgang-
lighet pa Rang Sandsvdgen. Som tidigare beskrivits kommer regionbussarna
f& en annan stréckning nér en form av “férbifart” byggs forbi den aktuella
platsen. D&rfér behéver ingen annan étgérd vidtas i nuléget.

Skanor och Falsterbo

Den del av Haldrsvégen och Storevéngsvégen som féreslés f& 60 km/h men
som idag saknar separerad gdng- och cykelbana fér lég kvalitet avseende
trafiksdkerhet. Utbyggnaden av omrédet véster om Storevéngsvdgen kom-
mer dock att forbattra de oskyddade trafikanternas trafiksdkerhet och ingen
ytterligare atgdrd behéver darfér vidtas.

HASTIGHETSPLAN :: Vellinge kommun



Kollektivtrafiken fér lag tillgénglighet p& den korta strécka av Halérsvéigen
som f&r 30 km/h. Eftersom det rér sig om en kort strécka bér den léga till-
gangligheten accepteras.

Den tid av aret som hastighetsbegrénsningen ar 60 km/h pa Strandbadsvé-
gen blir trafiksékerheten lag fér oskyddade trafikanter. En bedémning har
dock gjorts att det finns alternativa vagar fér oskyddade trafikanter att fardas
och att den légre trafiksékerhetsstandarden dérfér kan accepteras. Det kan
dock finnas specifika punkter som behévs atgarder fér att sékra korsningsbe-
hovet (se mer under "DTSS Punkter”).

Vellinge

Foreslagen hastighetsplan innebdr ett antal réda kvalitetsavvikelser fér kol-
lektivtrafikens tillgénglighet samt for trafiksékerheten. Géllande kollektivtrafi-
ken har denna lég kvalitet en kort strécka genom Vellinge centrum (Bérjesga-
tan/Larsgatan) d& hastigheten &r begrénsad till 30 km/h. Eftersom det rér
sig om en kort strdcka samt att bussarna har sin huvudhéllplats har, kan den
ldga tillgangligheten accepteras.

Kvalitetsavvikelserna avseende trafiksdkerheten géller alla gator som féreslés
f& 60 km/h men som saknar separerad géng- och cykelbana. De aktuella
stréickorna ar (delar av): Olsgérdsgatan, Ostergatan-Grevievigen, Soder-
vangsgatan samt Héképingevégen. Langs och tvérs Olsgardsgatan bedéms f&
oskyddade trafikanter réra sig och dérfér behévs ingen atgard. Sédervangs-
gatan har f& léngsgdende rérelser av oskyddade trafikanter men har déremot
korsande rorelser dar dtgarder kan behdva vidtas (se mer under “DTSS Punk-
ter”). Ostergatan-Grevievigen samt de delar av Hoképingevigen som saknar
separerad cykelbana bar kompletteras med separerad géng- och cykelbana
for att férbatira de oskyddade trafikanternas trafiksékerhet.

HASTIGHETSPLAN :: Vellinge kommun

GULA KVALITETSAVVIKELSER MED ATGARDER

Hokopinge, Gessie by och Hokopinge kyrkby

P& de lankar som f&r 40 km/h innebdr detta mindre god kvalitet fér tillgéng-
ligheten samt fér trafiksakerheten, eftersom 40 km/h far ses som en kompro-
miss mellan behovet av tillganglighet och en saker trafikmiljé fér oskyddade
trafikanter. De lankar som har 60 km/h har mindre god kvalitet avseende
karaktaren och tryggheten.

Hollviken, Ljunghusen och Rangs kyrkby

For Héllviken, Ljunghusen och Réngs kyrkby finns ett stort antal gula kvali-
tetsavvikelser fér alla bedémda kvalieter. | dessa orter féreslas merparten av
vagarna f& 40 km/h, vilket kan ségas vara en slags medelvag. Eftersom se-
parerad gang- och cykelvég saknas krévs, sett till trafiksékerheten 30 km/h.
Samtidigt finns bade biltrafik och kollektivirafik med tillgénglighetsansprak
pd 50 eller 60 km/h. Den valda hastigheten tillgodoses till viss del b&adas
behov, men ger samtidigt upphov fill ett stort antal gula kvalitetsavvikelser.

Skandr och Falsterbo

Liksom i Héllviken och Ljunghusen féreslés merparten av huvudvégarna i
Skandr och Falsterbo f& 40 km/h. Av samma anledningar som beskrivits
ovan innebér detta m&nga gula kvalitetsavvikelser bade for trafiksékerheten,
karaktéren, tryggheten samt bil- och kollektivtrafikens tillgénglighetsansprak.

Vellinge

| Vellinge finns f& gula kvalitetsavvikelser. De som finns berér éven har hu-
vudsakligen bil- och kollektivtrafikens tillgénglighet p& huvudvagnatet dér
foreslagen hastighetsgrans @r 40 km/h. Det finns Gven nagra gula kvalitets-
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avvikelser fér trafiksékerheten p& gator med féreslagen hastighetsgréns 40
km/h dér oskyddade trafikanter inte &r separerade.

DTSS PUNKTER

En genomgéng har gjorts av de punkter som avviker frén stréckans DTSS (di-
mensionerande trafiksdkerhetssituation) fér att se om négon av dessa kréver
extra omsorg med det nya férslaget till hastighetsgrénser. Exempel p& punk-
ter &r &vergdngsstéllen, géng- och cykeléverfarter som inte &r planskilda
samt busshéllplatser. De viktigaste punkterna att hastighetssdkra finns pé de

gator dér féreslagen hastighet &r 60 km/h men som saknar planskilda géng-

och cykeléverfarter. Obevakade évergéngstéllen bér undvikas pé 60-gator.
Finns behov av et évergdngstélle pa denna typ av gata bér det hastighets-
sckras.

Langs vag 500 genom Hékdpinge/Gessie by bér man se dver korsnings-

behovet fér oskyddade trafikanter och hur deras sékerhet kan sckerstéllas.
Samtidigt ar denna strécka en viktig lénk bade for bil- och kollektivirafiken,
vilket man bér ta hénsyn till vid utformningen av étgérderna.

| Skandr bér cykeléverfarten som korsar Storevéngsvégen hastighetssakras.

Man bar @ven se dver trafiksdkerheten i korsningspunkterna pé Malmava-

gen och Strandbadsvégen, béde dér oskyddade trafikanter korsar och i

korsningsar med andra végar. Eventuellt krévs ombyggnader av korsnings-

punkterna.

| Vellinge tatort har i féreslagen hastighetsplan Olsgérdsgatan, Sédervangs-

gatan, Norra Leden, Hokdpingevdgen samt Ostergatan fétt 60 km/h. P&

dessa gator bdr man hastighetssékra punkter dér konflikter kan uppstd mel-
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lan oskyddade trafikanter och bilar, genom till exempel gupp eller upphsijd
gdng- och cykeldvertfart. Inga dvergdngsstéllen bér férekomma som inte has-
tighetssakrats.

P& de gator som i férslaget f&r hastighetsgréinsen 40 km/h finns ocksé& punk-
ter som kan behdva hastighetssékras. Aven om hastigheterna ar betydligt
légre p& dessa gator, bér man sett till bade tryggheten och trafiksékerheten,
se dver behov av att hastighetssékra vissa punkter. Speciellt barn och aldre
kan uppleva det som otryggt att korsa dessa gator och sett till krockvéldskur-
van finns starka argument fér att dven hastighetssékra punkter p& 40-gator.
Eftersom olika former av hastighetssékring dock paverkar bil-, kollektiv- och
utryckningstrafikens framkomlighet negativt, bér behovet i varje enskilt fall
diskuteras.

TILLGANGLIGHET KOLLEKTIV- OCH UTRYCKNINGSTRAFIK

Ménga av de lankar som trafikeras av kollektivirafik far i féreslagen has-
tighetsplan sankt hastighet fran 50 till 40 km/h, vilket inneb&r mindre god
tillganglighet. Detta férekommer speciellt i Héllviken, Skanér och Falsterbo.
For att férbattra kollektivirafikens tillganglighet krévs en hajning till 60 km/h,
vilket skulle innebéra alltfr stora trafiksékerhetsrisker. Nagra stréckor i Vel-
linge och far hajd hastighet, fran 50 till 60 km/h, vilket férbattrar kollektivira-
fikens tillganglighet. H3jd hastighet fran 50 till 60 km/h géller dven delar av
Strandbadsvagen i Falsterbo (undantaget sommartid). Vellinge kommun bér
tilsammans med Skanetrafiken se dver kollektivirafikens tillganglighet och se
om det finns andra étgérder man kan vidta fér att kompensera tidsférlusten
med féreslagen hastighetsplan.

For utryckningstrafiken blir tillgéngligheten sémre &n idag pé& de huvudgator
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som fé&r scnkt hastighet fran 50 till 40 km/h. En hégre hastighet vid utryck-
ning bedéms vara méjlig pé& alla gatorna. | ménga fall &r inte hastighetsbe-
grénsningen det mest relevanta fér utryckningstrafikens tillgénglighet, utan
istdllet att det inte finns fér stora hinder i végen. Sett till utryckningstrafikens
tillganglighet bér man pa de primdra utryckningsvégarna undvika hastig-
hetsdémpande atgdrder i form av gupp eller upphdjda dvergdngsstéllen.
Istéllet Gr det béttre med till exempel sidoférskjutningar. Samtidigt kan gupp
och upphdjda évergdangsstallen ibland vara den klart basta [sningen sett ill
trafiksékerheten. Samréd bér ske med Raddningsti@nsten nér man planerar
nya hastighetsdampande &tgarder.

MILJO OCH HALSA

Buller

Trafikbuller alstras dels av dackens kontakt med végbanan, dels av motorlju-
det. Det gér inte att generellt séiga vilka hastigheter som ger olika kvalitet med
avseende pd buller eftersom ljudnivan till stor del &r beroende av avsténdet
fran vagen. Generellt kan man dock séga att dér bullerkvalitetsnormerna
dverskrids bdr man inte héja hastigheten. | dagsléget ér det f& byggnader
i Vellinge kommuns tatorter som berérs av bullervarden dér rikivérden pé
ekvivalent ljudnivé pa 65 dB(A) 6verskrids.

Nya tumregler séger att en férandring av bullernivdn med 1 dBA férandrar
den upplevda stérningen med 20%. Generellt géller att en féréndring av kér-
hastigheten med 10 km/h férandrar bullernivéin med 1-2 dBA, vilket skulle
férandra den upplevda stérningen med 20-40%. Pa de flesta gator i Vellinge
kommun som féreslas f& en dndrad skyltad hastighet kommer férandringen
av kérhastigheten ligga kring 10 km/h. P& ett fatal gator kan féréndringen
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dock vara stérre eller mindre. | Vellinge t&tort finns det vissa bullerproblem
langs Ostergatan. Denna gatan har en befintlig hastighet pa 50 km/h dock
med rekommenderad hastighet 30 km/h. Med den féreslagna hastigheten
40 km/h majliggérs en 6kad kontroll av den lagre hastigheten.

De byggnader som berérs av buller i Héllviken och Ljunghusen péverkas
av végbuller frén vég 100. Denna vég ingdr inte i hastighetséversynen dé&
Trafikverket redan gjort en dversyn av strackan. Kommunen har fétt in syn-
punkter p& hdéga bullernivéer langs Stenbocks vag, men bullerberékning-
arna ger inte samma resultat. Kommunen har dock varit tillmétesgdende med
bullerplank léngs végen éven om man i dvrigt &r restriktiva med bygglov fér
s&dana atgarder.

| Skanér och i Falsterbo &r den befintliga hastigheten 50 km/h pé& de be-
rérda gatorna (Mellangatan samt runt korsningen Norra Vénggatan och Fal-
sterbovéigen) som eventuellt har bullerproblem. Den féreslagna hastigheten
ar 40 km/h varpé problemet bér minska vid en hastighetsandring.

For personbilar minskar det ekvivalenta (genomsnittliga) bullret med minskad
hastighet ned till 30 km/h vid ja@mn hastighet och ner till 40 km/h vid accele-
rationer, retardationer och kérning pd lagre véxlar. Anledningen fill att bullret
intfe minskar vid de lagsta hastigheterna &r att motorbullret d& dominerar
dver dacksbullret. Hastighetsscénkningar fér hégst effekt pa den ekvivalenta
bullernivén om utgéngshastigheten ar 60 eller 70 km/h. Om andelen tung
trafik &r liten f&s ockséa stor effekt vid sénkning av hastigheten frén 50 till 40
km/h. Det beror p& att den tunga trafikens bullerniva minskar marginellt vid
en sdnkning frén 50 till 40 km/h och om andelen tung trafik ér stor péverkar
den bullernivén fran all trafik.
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LuftfGroreningar

Halter av olika luftféroreningar fran végtrafiken ér beroende av ménga olika
faktorer, dar hastigheten &r en bland manga andra. Sambanden mellan de
olika faktorerna &r komplexa och darfér kan man inte generellt séga vilka
hastigheter som ger olika kvaliteter med avseende pé& halter av olika &mnen.
Utslappen av kvéveoxid, kvévedioxid, kolvéte och kolmonoxid minskar nor-
malt d& hastigheten sanks frén 50 till 30 km/h.

For koldioxid &r det inte alltid s& att sankt hastighet leder till lagre utslapp. Ut-
sléppen av koldioxid &r direkt proportionella mot brénsleférbrukningen och
dérmed beroende av hastigheten. Bransleférbrukningen ar lagst vid konstant
fart mellan 50 och 70 km/h. Om man réknar in accelerationer och retar-
dationer kan dock bransleférbrukningen minska éven vid lagre hastigheter.
Det beror pd att man lattare kan planera sin kérning och har ett lugnare och
j@mnare kértempo vid lagre hastigheter. Med de nya hastighetsgrdnserna
d&r merparten av lénkarna i Vellinge kommun antingen har 30 eller 40 km/h
blir hastigheterna jémnare an idag, d& ménga lénkar har 50 km/h.

For hastighetens inverkan pé utslépp av partiklar finns inga verifierade sam-
band och hér finns ocksé motverkande effekter. Med 8kad hastighet 6kar
partikelutslappen, men till félid av de hégre hastigheterna dkar ocksd om-
blandningen och utspddningen av partiklarna. Det finns studier som tyder pa
att sénkta hastigheter kan ge sénkningar av PM 10-utslédppen med 20-30%.

GENOMFORANDE

Inférandet av nya hastighetsgrénser blir mest effektivt, tydligt och kommuni-
cerbart om det sker samtidigt i hela tétorten, gérna hela kommunen. Av prak-
tiska och ekonomiska skél kan detta dock vara svért att uppné och inférandet
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av nya hastighetsgranser kan déarfér behdva delas in i etapper. Férutom infé-
randet av nya hastighetsgranser med den omskyltning det innebdar, kravs det
ocksé i vissa fall fysiska atgarder fér att mélen med de nya hastighetsgrénser-
na ska uppnés. Fér Vellinge kommun &r det dven viktigt att i samarbete med
Trafikverket synkronisera en omskyltning av de statliga vagar som ansluter till
de végar som ingdr i hastighetsplanen.

Fsljande tabell sammanfattar de atgérder som behéver vidtas fér att kunna
inféra nya hastighetsgrénser enligt férslaget i Vellinge kommun:

Ort Problem Atgéard

Gessie Trafiksékerhet | Separera géng- och cykeltrafik frén biltrafik léngs
Gessiev.

Vellinge Trafiksékerhet | Separera géng- och cykeltrafik fran biltrafik léngs
foreslagen 60-strdcka pé Osterg.-Greviev..

Vellinge Trafiksékerhet | Komplettera befintlig gédng- och cykelbana léngs
Hokodpingev. s& att hela strackan i tétorten blir se-
parerad.

Alla végar som | Trafiksékerhet | Oversyn och analys av behovet av trafiksékerhets-
far 60 km/h héjande atgarder pd vagar som férslés f& 60 km/h.
Detta gdller t.ex. dvergdangsstdllen och busshallplat-
ser.

Analys av befintliga och framtida bullernivéer samt
vibrationer.

Alla vagar som [ Milig

far 60 km/h

Hela kommunen | Tillganglighet | Oversyn av regionbusstrafikens fillganglighet i kom-
kollekfivtrafik | munen fillsammans med Skénetrafiken fér aft se om

det finns méjligheter att férbéttra tillgangligheten.

Det finns ocksé& ett stort behov av lokal férankring kring nya hastighetsgrén-
ser s& att alla berérda har acceptans fér de nya hastighetsgréinserna. Hésten
2010 halls en workshop fér politiker, tji@nstemén och Polisen inom kommu-
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nen dér férslaget till nya hastighetsgranser diskuterades. Efter mindre juste-
ringar sammanstélldes sedan ett férslag till hastighetsplan. Férslaget till nya
hastighetsgrdnser var under véren 2011 pd remiss. Hastighetsplanen var
utstdlld pd kommunhuset samt pé biblioteken i Vellinge, Héllviken, Skanér
och V. Ingelstad. Den var aven tillgénglig pé kommunens hemsida. Synpunk-
ter kunde lédmnas fram till den 31 maj 2011. Efter att samrddstiden gétt ut
sammanstélldes alla synpunkter i en samradsredogérelse (se bilaga). Syftet
med samradsredogérelsen &r att sammanfatta alla inkomna synpunkter sa att
dessa blir tillgéngliga fér bade allménheten, tjicinstemén och politiker. Denna
rapport och samr&dsredogérelsen utgér tillsammans beslutsunderlaget fér
politikerna i Vellinge kommun som kommer att ta beslut om planen ska antas
eller ej.

De nya hastigheterna kommer att inféras i etapper. Varje ny trafikféreskrift
kommer att prévas separat i samband med inférande av de nya hastighets-
grénserna. Fére beslut kommer minst Polisen och berérd vaghéllare f& férsla-
get till trafikféreskrift p& remiss.
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Inledning

Under sommaren och hosten 2010, arbetades ett forsta forslag fram till nya hastighetsgranser i
Vellinge kommun. Hastighetsplanen omfattar utvalda gator och vagar i foljande tatorter: Vellinge,
Hollviken, Ljunghusen, Skanor, Falsterbo, Hokopinge, Gessie by, Hokdpinge kyrkby, Arrie,

V. Ingelstad, O. Grevie samt Rangs kyrkby. Syftet med hastighetsplanen &r att anpassa trafiksystemet
efter tatortens forutsattningar, samt skapa ett underlag for beslut om nya, justerade
hastighetsgranser. De nya hastighetsgranserna och en 6versyn enligt metoden Ratt fart i staden, ger
moijligheter att lata stadens olika karaktarer och ansprak avspegla sig i hastighetsgranserna, forbattra
trafiksakerheten dar det behdvs och framkomligheten dar det behdvs.

Samrﬁdsprocessen

Hosten 2010 holls en workshop for politiker, tjansteman och Polisen inom kommunen dar forslaget
till nya hastighetsgranser diskuterades. Efter mindre justeringar sammanstalldes sedan ett forslag till
hastighetsplan.

Forslaget till nya hastighetsgranser, redovisat i rapporten “Hastighetsplan — Vellinge kommun,
november 2010” (daterad 2010-11-25), var under varen 2011 pa remiss. Hastighetsplanen var
utstalld pa kommunhuset samt pa biblioteken i Vellinge, Hollviken, Skandr och V. Ingelstad. Den var
aven tillganglig pa kommunens hemsida dar den publicerades 2011-04-15. Pa biblioteken fanns den i
pappersformat och pa kommunens hemsida var den digital. Synpunkter har kunnat ldmnas via e-mail
och via post fram till och med den 31 maj 2011.

Forutom att hastighetsplanen var utstalld for allmanheten, skickades den ocksa pa remiss till
foljande:

e Polisen

e Trafikverket

e Enskilda vaghallare inom tattbebyggt omrade
e Raddningstjansten

e Skanetrafiken

e Vellinge taxi

e Namnden for tillvaxt och samhallsbyggnad
® Pensionadrsradet

e Radet for funktionshindrade

e Ungdomsradet

® Trelleborgs kommun

e Svedala kommun

e Malmo stad

Samradsredogorelsen roll i processen

Efter att samradstiden gatt ut, paborjades arbetet med att stalla samman alla synpunkter i denna
samradsredogorelse. Syftet med samradsredogérelsen ar att sammanfatta alla inkomna synpunkter
sa att dessa blir tillgangliga for bade allmanheten, tjansteman och politiker. Samradsredogoérelsen
har skrivits av avdelningen for Gemensam medborgarservice i samarbete med konsultforetaget
Tyréns.
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Fortsatt arbete

Hastighetsplanen ar ett strategiskt dokument om de framtida hastigheterna. De nya hastigheterna
kommer att inforas i etapper. Varje ny trafikforeskrift kommer att provas separat i samband med
inforande av de nya hastighetsgranserna. Fore beslut kommer minst Polisen och berdrd vaghallare fa
forslaget till trafikforeskrift pa remiss.

Inkomna arenden

Totalt har 266 yttranden inkommit som berér hastighetsplanen. Av dessa yttranden kommer 246
fran privatpersoner. Totalt har 309 personer samt 6 familjer skrivit under dessa 246 yttranden. 20
yttranden har inkommit fran férvaltningar, myndigheter eller féreningar.

Langre fram i samradsredogérelsen kan man se hur manga som haft synpunkter pa respektive gata
eller sakomrade. Manga yttranden har haft synpunkter pa fler &n en gata. | de fall yttrandena
kommer fran myndigheter, foreningar (till exempel samfallighetsforeningar) eller férvaltningar anges
detta. Om inget anges har yttrandet lamnats av en privatperson.

Foljande forvaltningar, myndigheter eller foreningar har [amnat ett yttrande:

®  Milj6- och Byggnadsnamnden, Vellinge kommun
e Pensionarsradet, Vellinge kommun

e Trafikverket

e Skanetrafiken

e Kommunstyrelsen, Svedala kommun

® Moderaterna i Hollviken

e PRO Manstorp

e Folktandvarden i Hollviken

¢ Jordholmens vagforening

¢ Gamla Haga vagforening

¢ Ljunghusens vagforening

e Hollviken nr 5 samfallighetsférening

e Hollvikens vagférening nr 4

e Kronodal-Granviks samféllighetsforening
e Norra Torsgardens samféllighet

e Vaistra Pilens samfillighet

e Gardarike samfallighet

e Hokopinge M 745 U

e Hokopinge Kyrkbys Byalag

e Vellinge Hastsportférening

Kompletteringar till hastighetsplanen

| den hastighetsplan som varit pa remiss, ingick inte alla gator inom de tattbebyggda omradena. Det
har dock inkommit en del synpunkter dven pa de gator som inte ingick. Darfor har beslutet tagits att
alla gator inom de tattbebyggda omradena som fanns med i planen, bor ha ett forslag till nya
hastighetsgranser. Efter att en inventering gjorts, har ett forslag tagits fram pa dessa gator, vilket
framfor allt &r bostadsgator.
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Inga nya tattbebyggda omraden har lagts till. Forslag till nya hastighetsgranser i 6vriga tattbebyggda
omraden inom Vellinge kommun kommer att studeras i ett senare skede.

Forslag pa atgirder

Manga av yttrandena innehaller forslag pa atgarder. Alla inkomna forslag finns med i
samradsredogorelsen. Daremot kommenteras inte varje enskilt forslag utan dessa finns med i det
fortsatta I6pande arbetet i kommunen. Infor varje hastighetsbeslut ska dock en 6versyn goras av
eventuellt behov av atgarder.

Lasanvisning

Samradsredogorelsen ar uppdelad i flera kapitel. Efter detta inledande kapitel foljer ett kapitel som
sammanfattar de generella synpunkter som inkommit pa hastighetsplanen. Darefter féljer ett kapitel
for respektive tatort. Ett undantag galler har; synpunkter som beror Stenbocks vag —
Trelleborgsvagen i Hollviken har, pa grund av det stora antal drenden som inkommit pa just denna
stracka, ett eget kapitel. De tva sista kapitlen i samradsredogorelsen sammanfattar de synpunkter
som inkommit som inte direkt berér hastighetsplanen. Ett kapitel inkluderar synpunkter pa
hastigheterna pa orter och strackor som inte ingar i befintlig plan och det andra kapitlet
sammanfattar évriga inkomna synpunkter som inte direkt ar kopplade till hastigheter.

Inom varje kapitel som berér en ort, finns forst de generella synpunkter som inkommit som beror
hastigheterna i orten som helhet. Darefter dr synpunkterna uppdelade per gata. For varje gata anges
antal inkomna arenden och det finns en sammanfattning av yttrandena med motiveringar och forslag
till atgarder. Slutligen ges kommentarer till yttrandena som inkommit och huruvida forslaget ligger
kvar eller bor andras. Det ar viktigt att notera att alla personer inte star bakom alla motiv eller
atgarder. Det gar dock att se exakt antal yttranden som 6nskar en viss hastighet.
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Generella synpunkter pa hastighetsplanen

Trafikverket

e Trafikverket har inget att erinra om hastighetséversynen mer an att de undrar om inte
kommunen ska se 6ver vag 100 som gar igenom vissa av kommunens tattbebyggda omraden.

Kommentarer till yttrandet

V&g 100 gar fran Vellinge till Skanor, dar vissa delstrackor gar inom tattbebyggda omraden i Vellinge
kommun. Vellinge kommun menar att det ar viktigt att vagen ses i sitt sammanhang och att ett
forslag till nya hastighetsgranser gors for straket som helhet. Just nu pagar en forstudie for strackan
Vellinge-Hoéllviken. Mellan Ljunghusen och Skanér har Trafikverket tills vidare bestamt att 90 km/h
ska galla.

Vellinge kommun 6nskar att Trafikverket och kommunen gemensamt gor en studie av vdag 100 i
framtiden. Darfor lamnas tills vidare vag 100 utanfor hastighetsplanen.

Skanetrafiken

e Skanetrafiken vill ha en dialog med kommunen om hastighetsoversynen innan beslut fattas.

e Skanetrafiken skriver att alla hastighetssankningar pa lite tyngre linjer (starka och
medelstarka strak) fullt ut behéver kompenseras med framkomlighetsatgarder for att inte
kollektivtrafiken ska tappa i konkurrenskraft. Exempelvis ar det mycket kritiskt att sanka
farten for linje 100 och 300.

* Framtida utbyggnader av Skanor, kan leda till ytterligare sankt hastighet. Alla dessa atgarder
kan leda till att Skanetrafiken tvingas korta linjerna och inte koéra ut till Falsterbo strandbad.

e Angdende strickan O. Grevie-Malmo, dar Pagatag ersitter 2015, &r det bra om kommunen
kan vanta med hastighetsforandringarna till efter 2015 pa busskorvagarna for att inte
forsamra for busstrafiken innan trafiken erséatts av tag.

Kommentarer till yttrandet

Vellinge kommun har haft samrad med Skanetrafiken. Forslaget till nya hastighetsgranser ligger fast,
dock kommer en fortsatt dialog féras om linje 100 och 300, fére inforandet av de nya
hastighetsgranserna. Kommunen kommer ocksa att beakta Skanetrafikens synpunkt for strackan
O.Grevie-Malm®, i det fortsatta planeringsarbetet.

Miljo- och Byggnadsnamnden
®  Milj6- och Byggnadsnamnden rekommenderar inte hojd hastighet, framst ur bullersynpunkt,
pa nedanstaende vagar:
o Stenbocks vag, Hollviken
Sédervangsgatan, Vellinge
Falsterbovagen (vaster om skolan Borgen), Vellinge
V&g 585 (Ostergatan) fran Hoképingeviagen forbi trevagskorset i Herrestorp, Vellinge

o
o
o
o Norra Leden, Vellinge
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En reservation inlamnades dock till beslutet dar ett fortydligande gérs om att hastigheten dnskas
sankas till 40 km/h pa de aktuella vigarna.

Kommentar till yttrandet
For ovan ndmnda gator har fler synpunkter kommit in, bade fran allméanheten och fran féreningar.
Kommentarer till yttrandet ges darfor under respektive gata langre fram i samradsredogorelsen.

Fakta: Buller

Trafikbuller alstras dels av dackens kontakt med vagbanan, dels av motorljudet. For trafikbuller finns
bade riktvarden som géller vid befintlig bebyggelse och riktvarden vid nybyggnation av
bostadsbebyggelse eller vid nybyggnation eller vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur. For
befintlig bebyggelse ar riktvardet for vagtrafikbuller foljande:

e 65 dBA ekvivalentniva utomhus

Riktvardena vid nybyggnation av bostadsbebyggelse eller vid nybyggnation eller vasentlig ombyggnad
av trafikinfrastruktur ar:

e 30 dBA ekvivalentniva inomhus

e 45 dBA maximalniva inomhus nattetid

e 55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

e 70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad

Det ar svart att generellt sdga hur olika fordandringar av skyltad hastighet paverkar bullervardena.
Forst och framst beror andring i bullernivaer pa hur stor den faktiska hastighetsférandringen blir.
Andrad skyltad hastighet med t.ex. 10 km/h innebér inte nédvandigtvis att kdrhastigheten dndrar
med 10 km/h (se mer i faktarutan ”Resultat fran forsék med nya hastighetsgranser” pa sidan 14). Hur
bullernivaerna paverkas beror ocksa bland annat pa hur sammansattningen ar av trafiken, det vill
saga hur stor andel som ar tung trafik och hur langt husen ligger fran vagen. Nya tumregler sager att
en forandring av bullernivan med 1dBA forandrar den upplevda stérningen med 20 %. Generellt
galler att en forandring av kérhastigheten med 10 km/h forandrar bullernivan med 1-2 dBA.

Generellt kan man dock sdga att dar bullerkvalitetsnormerna 6verskrids bor man inte hoja
hastigheten. | dagslaget ar det fa byggnader i Vellinge kommun som berors av bullervarden dar
riktvardet pa ekvivalent ljudniva pa 65 dBA 6verskrids.

Svedala kommun

e Kommunstyrelsen har beslutat att Svedala kommun inte har nagra invandningar mot
forslaget till nya hastighetsgranser i Vellinge.
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Moderaterna i Hollviken

® Anser att det inte ar tillrackligt att resonera kring trafiksdakerhet endast med hansyn till
hastighet. Det ar trots allt mojligt att med fysiska forandringar i trafikmiljon skapa
forutsattningar for sakrare trafik.

e Att blint gora en "EU-anpassning” av hastigheterna ar inte rimligt sa lange vi lagmassigt inte
tvingas till detta.

e Bilarna har blivit betydligt sdkrare att fardas i och da bor vi istdllet se pa hur vi kan skydda
andra trafikanter utan att lata trafiksdkerheten bekostas av inskrankning i framkomligheten.

e Ta hansyn till vid vilken hastighet och beteende vara nuvarande fordon férbrukar minst
bransle = férorenar minst.

e Hansyn ska tas till buller men det finns positiva atgarder att utféra som inte bara handlar om
bullervallar.

Kommentarer till yttrandet

Forslaget till nya hastighetsgranser har arbetats fram enligt metodiken i handboken ”Ratt fart i
staden”. | analysen har hansyn tagits till ett flertal parametrar, inte endast trafiksdkerhet. En
bedémning har gjorts av totalt 5 kvaliteter: karaktaren, tillgangligheten, tryggheten, trafiksakerheten
och miljo och hélsa. Forutom att hastighetsplanen innehaller férslag till nya hastighetsgranser, finns
ocksa forslag till fysiska atgarder. For att na 6nskade hastighetsnivaer kravs ofta en kombination av
ratt hastighetsgrans och fysiska atgarder, och ibland ocksa 6vervakning. | faktarutan nedan forklaras
varfor valet gjorts att endast féresla hastighetsgranser pa 30, 40 och 60 km/h i den nya planen.

Fakta: Nya hastighetsgrdnser

Den 2 maj 2008 infordes ett nytt system med hastighetsgranser i Sverige, vilket bestar av
hastighetsgranser i steg om 10 km/h, fran 30 upp till 120 km/h. Anpassningen av hastighetsgranserna
ar avsedd att ge okad trafiksdkerhet, en minskad miljopaverkan samt en 6kad respekt och acceptans
for hastighetsgranserna.

Forslaget till nya hastighetsgranser i Vellinge kommun baseras pa hastigheterna 30, 40, 60 km/h,
vilka ar de hastighetsgranser Trafikverket och Sveriges kommuner och landsting rekommenderar ska
anvandas inom tatorter i framtiden. Planen ar ett strategiskt dokument att arbeta efter i framtiden
och da bor rekommendationerna foljas och 50 och 70 km/h tas bort.

Pensionarsradet

® Forslag pa att infora olika hastigheter sommar- respektive vintertid.

e Synpunkt pa att vissa 30-vagar t.ex. Ljungstyckevagen inte finns med i 6versynen. Fragan ar
om det ar meningen att hastigheten pa sddana vagar ska kvarsta?

e [fragasattande av varfor hastigheterna 6verhuvudtaget ska dndras.

e Synpunkt pa att remisstiden for en sa stor 6versyn ar for kort.

e Forslag om att dela upp omraden i zoner istéllet for att marka upp med hastighetsskyltar, rod
zon, gron zon etc.
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Kommentarer till yttrandet
| foreslagen hastighetsplan har Strandbadsvagen i Falsterbo olika hastighet sommar- respektive
vintertid. Ovriga gator i kommunen beddéms inte gynnas av olika hastigheter sommar- och vintertid.

Befintlig hastighetsplan har kompletterats med de gator inom tattbebyggt omrade som inte tidigare
ingick. | det nya forslaget har inga hojningar fran 30 km/h gjorts. Daremot féreslas ett flertal gator
som tidigare haft 50 km/h fa 30 km/h.

Sveriges kommuner och landsting samt Trafikverket har under flera ars tid uppmanat alla kommuner
i Sverige att gora en hastighetséversyn, med anledning av kommunernas méjlighet sedan ar 2008 att
inféra hastighetsgranserna 40, 60 och 80 km/h. Faktarutan ”Nya hastighetsgranser” pa foregdende
sida forklarar utforligare motiven till detta.

For en hastighetsplan finns inga formella regler for hur samradsprocessen ska fungera och hur lang
remisstiden bor vara. Kommunen har fatt in manga synpunkter pa hastighetsplanen, vilket
kommunen uppfattar som att de som velat yttra sig har haft mojlighet att gora detta.

Enligt Trafikférordningen ska hastighetsgranser markas ut enligt bestdmmelserna i
Vagmarkesférordningen, vilken sager att skyltar ska ange vilken hastighet fordon max far foras i. Det
gar alltsa inte att dela in i fargade zoner. Daremot efterstravas i hastighetsplanen att en hastighet ska
gélla inom ett storre omrade sa att det inte blir plottrigt.

PRO Manstorp

e Viktigt med tydlighet och konsekvens i hela trafikmiljon.

e |stdllet for olika hastigheter skulle man kunna dela in de storre orterna i zoner.

e 30 km/h borde vara en generell hastighetsgrans i de flesta bostadsomradena. Avsteg bor
noga 6vervagas och maste i sa fall tydligt markas.

® Inga avsteg fran 30-regeln b6r forekomma i de mindre orterna/byarna.

Kommentarer till yttrandet

Malet med de nya hastighetsgranserna ar att dessa ska samspela med gatornas funktion och
karaktar, det vill sdga trafikmiljon ska bli tydligare for trafikanterna. 30 km/h &r en naturlig hastighet i
alla bostadsomraden, men genomfartsgator kan ibland ha 40 km/h, vilket ocksa ar forslaget i
hastighetsplanen.

Privatpersoner

e 1 yttrande galler plottrigheten med hastighetsgranserna dar exempel ges pa strackor
personen kor. Personen anser att enhetligare hastigheter ar battre for trafikanterna och
miljon och forslar att det ska vara 40 km/h i byarna och 60 alt. 70 km/h utanfor.

e 1 yttrande menar att forslaget inte uppnatt malet om logiska och sammanhéngande
hastighetsgranser, utan att detta ar battre i nulaget. Det lampligaste ar att behalla 50 km/h
dar kommunen ar vaghallare och att det &r 30 km/h inom vagforeningarna samt vid skolor
och forskolor. Om man inte kan ha kvar 50 km/h ar det bast att satta 40 km/h inom hela
tatorten férutom vid skolor och férskolor.
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e 1 yttrande har inkommit med synpunkt pa hur hastighetsplanen var utstalld. Personen menar
att hastighetsplanen inte varit tillrackligt tillganglig.
e 2 yttranden anser att 50 km/h &r bra, dock utan att ange vilken gata det giller.
e 1 yttrande anser att hastigheten ska sdnkas till 40 km/h, dock utan att ange vilken gata det
galler.
e 1 yttrande anser att forslaget till nya hastighetsgranser inom tattbebyggt omrade ar alldeles
utmaérkt. Personen kommer inte att ha nagra problem att halla 40 km/h.
e 1 yttrande ar generellt emot hdjda hastigheter och 6nskar sa laga farter som majligt i hela
kommunen. Att hoja farten pa vagarna ger fel signaler. F6ljande motiv anges:
o Alla barn/elever ska tryggt kunna korsa vagarna.
o Vagarna ar smala och korsningarna manga.
o Barn pa cyklar ror sig snabbt overallt.
o ”Mijuka” trafikanter maste ga fore.

Kommentarer till yttrandena

Malet med de nya hastighetsgranserna ar att trafikmiljon ska bil tydligare for trafikanterna, genom
att de nya hastighetsgranserna samspelar med gatornas funktion och karaktar. Samtidigt maste en
avvagning goras sa att det inte blir alltfér manga olika hastigheter pa en stracka. Att strikt halla sig till
40 km/h i byarna och 60 alt. 70 km/h utanfér eller 30 respektive 50 km/h &r inte optimalt, bland
annat med hansyn till trafiksakerheten. Den plottrighet som manga trafikanter idag upplever kan
bero pa att 6versyner och omskyltningar enligt det nya hastighetsgranssystemet fortfarande pagar
bade inom kommunerna och pa Trafikverkets vagar. Efterhand bor plottrigheten minska.

For en hastighetsplan finns inga formella regler for hur samradsprocessen ska fungera och hur
utstallningen ska ske. Kommunen har fatt in manga synpunkter pa hastighetsplanen, vilket
kommunen uppfattar som att med medborgare som velat yttra sig har fatt mojlighet att géra detta.

Sett till forslaget som helhet innebar detta fler sankningar @an hojningar. Det finns dock gator, dar det
ar motiverat att hoja hastigheten. Dessa gator ingar alla i huvudvagnatet och trafikeras ofta av
kollektivtrafik. Samtidigt ar det viktigt att den foreslagna hojningen inte innebar andra negativa stora
konsekvenser, till exempel for trafiksakerheten. Pa de strackor som foreslas fa hoja hastigheter,
bedoms en hog trafiksdkerhetsstandard fortfarande kunna hallas. Ibland kan det behova vidtas
atgarder innan héjningen genomfors.



VELLINGE 13(57)

KOMMUN 2011-09-29 NGM 2011/193

Vellinge tatort

Generella synpunkter
e 2 yttranden menar att det generellt behovs lagre hastigheter i Vellinge.
e 1 yttrande har inkommit fran samfallighetsféreningen Vastra Pilen. Samfallighetsforeningen
ar positiv till de foreslagna hastighetsbegransningarna i omradet kring Vastra Pilgatan.
e 1 vyttrande dr emot 40-grénserna i Vellinge eftersom det ger en massa problem att sdnka,
framfor allt sommartid, nar trafiken tatnar och manga utnyttjar vagen som parkeringsplats
och samtalsplats. Kommer ta onddigt Iang tid att kora vilket inte gagnar de boende.

Sodervangsgatan

Antal inkomna yttranden
e 13 yttranden fran privatpersoner, paskrivna av 13 personer
e 1 yttrande fran styrelsen for Norra Torsgardens Samfallighet
e 1 yttrande fran Miljo- och Byggnadsndmnden

Sammanfattning av yttrandena
e Samtliga inkomna yttranden &r negativa till den foreslagna héjningen fran 50 till 60 km/h pa
Sédervangsvagen. Forslag till lamplig hastighet varierar enligt féljande:

Férslag till Iimplig hastighet Antal yttranden
Behalla 50 km/h 1
Behalla 50 km/h eller sdnka 1
Behalla 50 km/h men inféra 30 km/h kl. 7.30-8.30 1
Sanka (ej angivet till vilken hastighet) 2
Sankning eller farthinder 1
Sankning till 40 km/h 3
Sankningen av hastigheten vid 6verfarten Torsgarden- 1
Prastgarden
Atgarder for att sinka hastigheterna 1 (Norra Torsgardens samfallighet)
Rekommenderar inte hojd hastighet, framst ur bullersynpunkt | 1 (Milj6- och Byggnadsnamnden)
Inget forslag 3
SUMMA | 15

Motiv till varfér man inte vill héja frdan 50 till 60 km/h
Befintliga héga hastigheter:
e Bilar och motorcyklar kor idag fortare an tillaten hastighet. En 6kning av hastigheten ger en
tydlig signal till trafikanterna att detta beteende &r befogat.
e Hojer man hastigheten till 60 km/h kommer hastigheten i praktiken vara runt 70 km/h da
manga lagger till cirka 10 km/h pa gallande hastighetsgrans.
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e Bade bilar och MC tavlar pa rakan. Att da hoja hastigheten skulle med all sékerhet gora att
man drar pa ytterligare.

e Formodad 6kad trafikméngd nar den nya motorvagspafarten blir fardig och dessutom risk for
hogre hastigheter in i samhallet i och med anslutningen till motorvagen.

Korsningspunkter:
e Stort korsningsbehov, speciellt for barn och ungdomar som bor vaster om Sédervangsvagen
och ska ta sig till skolan 6ster om Sodervangsvagen.
e Befintliga korsningspunkter ar inte sakra och den tunnel som finns innebar for de flesta en
omvag.
e Gatan ligger mitt i ett strak av gangvagar till kollektivtrafik.

e Ror sig en del langsgaende trafik langs vagen. Vagen ar smal med i princip obefintliga
vagrenar och belysningen ar bristfallig.

e Sodervangsskolan ligger ndra vagen. Det &r inte lampligt att hoja till 60 km/h runt ett
skolomrade.

e Ingen behdver kora 60 km/h pa S6dervangsgatan. Tidsvinsten pa de fa metrarna ar minsta
moijliga.

e Okat buller fér boende.

Férslag till atgdrder framférda i yttrandena
e Fler farthinder langs vagen. Ett forslag ar att ha en rondell vid Torsgarden/Prastgardsgatan.
* Mer frekventa hastighetskontroller.
o Atgirder for att gora 6vergangarna sakrare.

Kommentarer till yttrandena

Befintliga héga hastigheter

Som kommenterats i manga yttranden kor idag manga bilister for fort pa Sédervangsvagen idag.
Hastighetsmatningar gjorda pa Sédervangsgatan ar 2009 visade pa en 85-percentil pa 63 km/h (85-
percentilen anvands ofta som matt pa hastigheter och anger vilken hastighet som 85 % av bilisterna
underskrider). En del av detta beteende kan forklaras med att S6dervangsgatans funktion och
utformning inte stammer 6verens med hastighetsgransen 50 km/h (se faktarutan ”Resultat fran
forsok med nya hastighetsgranser”). En hojning av hastighetsgransen till 60 km/h skulle inte
nédvandigtvis innebara 6kade faktiska hastigheter pa gatan. Sett till utformningen och funktionen
finns stor skillnad mot till exempel Ostergatan. Samma hastighetsgrins pa dessa bada gator &r inte
logiskt.

Korsningspunkter

Pa Sodervangsgatan finns idag ett flertal korsningspunkter, bade formella och informella. Generellt
galler att obevakade eller icke hastighetssdkrade 6vergangsstallen bor undvikas pa 60-gator. Att
infora 60 km/h ar sett till korsningsbehovet inte helt enkelt att genomféra, da detta skulle innebéra
behov av fysiska atgarder.

Ovrigt:
Soédervangsgatan ar inte utformad for att gdende och cyklister ska rora sig langs vagen. For detta
behov finns ett parallellt lokalndt och gang- och cykelvagar.
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Pa gator runt skolomraden ska hastigheterna hallas laga. | fallet med Sédervangsskolan ligger dock
skolomradet en bit fran Sédervangsgatan. Skolomradet paverkar diarmed inte direkt hastigheten,
dven om det ar viktigt att barnens vagar till och fran skolan ar sdkra och trygga.

Malet med forslaget att hoja hastigheten fran 50 till 60 km/h ar huvudsakligen inte att bilisterna ska
ta sig fram snabbare, utan att gatans funktion och utformning ska samspela med hastighetsgransen.
Soédervangsgatan trafikeras dock av kollektivtrafik. For kollektivtrafiken ar det viktigt att
tillgangligheten och framkomligheten inte forsamras, for att den inte ska tappa i konkurrenskraft.

Paverkan pa buller beror pa hur stor den faktiska hastighetsférandringen blir (se mer i faktarutan
"Buller” pa sidan 9). Da det ar svart att pa forhand férutse hur stor férandringen blir, ar det ocksa
svart att forutspa paverkan pa buller. Gjorda bullerberakningar i juni 2009 visade att det inte finns
nagra fastigheter utmed Sodervangsgatan som lag over eller i ndrheten av riktvardet 65 dBA
(ekvivalentniva utomhus). Boende kan anda uppleva att buller fran vagen stor, vilket skulle kunna
o6ka om vagens hastighet hojs.

Fakta: Resultat frdn férsék med nya hastighetsgrdnser

Under 2007 och 2008 genomfordes forsok med hastighetsgranserna 40 och 60 km/h i tolv svenska
stader. Pa uppdrag av Vagverket (nuvarande Trafikverket), gjordes under 2007 och 2008
utvarderingar av forséken i sex av orterna. Utvarderingen avsag de forandrade hastighetsgransernas
effekt pa faktiska hastighetsnivaer, trafiksakerhet, miljo och restider, samt attityder till de nya
hastighetsgranserna.

| forsoken gjordes totalt 23 matningar pa gator som fore andringen hade skyltad hastighet 50 km/h
och dar skyltad hastighet hojdes till 60 km/h. 85-percentilen for dessa gator lag mellan 55 och 65
km/h (85-percentilen anvands ofta som matt pa hastigheter och anger vilken hastighet som 85 % av
bilisterna underskrider). Snittet for de 23 gatorna lag pa 62 km/h. Resultaten av férsoken visade att
okningen av bade medelhastigheten och 85-percentilen blev liten, trots att hastighetsgransen hojdes
med 10 km/h. 85-percentilen dkade fran 62 till 63 km/h.

Slutsatsen av resultaten ar att gatornas ”sjalvforklarande” egenskaper paverkar hastighetsvalet mer
an hojningen av hastighetsgransen pa 10 km/h. En ”sjalvférklarande” gata innebar att trafikanterna
naturligt valjer den hastighetsniva gatan ar avsedd for.

Slutsats:

Gallande S6dervangsgatan finns bade argument for och emot en héjning till 60 km/h. Gatans
funktion och utformning samt kollektivtrafikens behov av framkomlighet talar for en hdjning. Sett till
trafiksdkerheten for korsande oskyddade trafikanter och upplevda bullerproblem, ar dock lagre
hastigheter att foredra. Senast gjorda bullerberédkningar visar dock inte att riktvardet pa 65 dBA
(ekvivalentniva utomhus) 6verskrids. Innan hastighetsgransen andras pa Sodervangsgatan, bor det
dock studeras om den nya trafikplatsen pa E6 i sodra Vellinge, har paverkat trafikfloédena pa
Sédervangsgatan och darmed bullernivaerna.

Férslaget om 60 km/h kvarstar.
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Falsterbovigen

Antal inkomna yttranden
e 3 yttranden fran privatpersoner, paskrivna av 2 personer samt en grupp av privatpersoner
(familjerna pa Falsterbovagen)
e 1 yttrande fran Miljo- och Byggnadsndmnden

Sammanfattning av yttrandena
e Allainkomna yttranden &r negativa till den foreslagna hdjningen fran 50 till 60 km/h.
e 2 avyttrandena vill ha en sdnkning till 40 km/h medan den tredje endast anger en generell
sankning.
e Namnden rekommenderar inte hojd hastighet, framst ur bullersynpunkt.

Motiv till varfér man inte vill héja frdan 50 till 60 km/h

e Finns redan problem med bilar och motorcyklar som kor betydligt fortare dn 50 km/h och det
ar troligt att en hojning av hastigheten kommer att leda till annu hogre hastigheter.

e Eftersom det langre in i Vellinge foreslas bli 40 km/h och utanfér tatorten ar 70 km/h ar det
meningslost att ha 60 km/h pa en sa kort stracka.

e Nar man gar pa cykelbanan i tunneln upplevs det som en risk att bli pakord.

e Manga barn och ungdomar passerar vagen nar de ska till skola och aktiviteter.

® Problem med buller redan idag.

Férslag till atgdrder framférda i yttrandena
e Forstark gransen mellan gang/cykelbana och biltrafik i tunneln.
e Kontroller av att hastigheterna halls, antingen i form av fartkameror eller vagbulor.

Kommentarer till yttrandena

Sasom beskrivits i faktarutan ” Resultat fran forsok med nya hastighetsgranser” (se sidan 14) innebar
en hojning av hastighetsgransen i manga fall inte en stor hdjning av de faktiska hastigheterna. Istallet
ar det gatans funktion och utformning som spelar roll. Falsterbovagen ar en infartsvag till Vellinge. Pa
en sadan vag ar det naturligt med en nedtrappning av hastigheterna fran omgivande nét.
Huvudsakligt korsningsbehov sker i anslutning till cirkulationsplatsen i korsningen med
Norrevangsgatan/Sodervangsgatan, dar ocksa hastigheterna ar lagre.

Falsterbovagen, ar en relativt kort stracka, som fungerar som en lank mellan viagnatet utanfor
tattbebyggt omrade och de mer centrala delarna av Vellinge. For att inte plottrigheten ska 6ka med
inférandet av nya hastighetsgranser, kommer Vellinge kommun fortsatta dialogen med Trafikverket
om hur de kommunala hastighetsbesluten paverkar trafikanternas upplevelser av strak som gar bade
inom och utanfor tattbebyggda omraden.

Paverkan pa buller beror pa hur stor den faktiska hastighetsférandringen blir (se mer i faktarutan
"Buller” pa sidan 9). Da det ar svart att pa forhand férutse hur stor férandringen blir, ar det ocksa
svart att forutspa paverkan pa buller. Gjorda bullerberdkningar i juni 2009 visade att det inte finns
nagra fastigheter utmed Falsterbovdgen som lag 6ver eller i ndrheten av riktvardet 65 dBA
(ekvivalentniva utomhus).
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Med anledning av osdkerheten kring buller samt under tiden dialogen pagar med Trafikverket,
foreslas att 50 km/h tills vidare behalls.

Féreslagen hastighet bér éindras fran 60 till 50 km/h.

Norra Leden

Antal inkomna yttranden
e 1 yttrande fran Miljo- och Byggnadsndmnden

Sammanfattning av yttrandet
e Namnden rekommenderar inte hojd hastighet, framst ur bullersynpunkt.

Kommentarer till yttrandet

Paverkan pa buller beror pa hur stor den faktiska hastighetsférandringen blir (se mer i faktarutan
"Buller” pa sidan 9). Da det ar svart att pa forhand forutse hur stor férandringen blir, dr det ocksa
svart att forutspa paverkan pa buller. Gjorda bullerberakningar i juni 2009 visade dock att det inte
finns nagra bostadsfastigheter utmed den strécka av Norra Leden som lag 6ver eller i narheten av
riktvardet 65 dBA (ekvivalentniva utomhus). Hansyn har tagits till buller genom att inte hela strackan
av Norra Leden foreslas fa 60 km/h utan endast den stracka dar bostadsbebyggelsen ligger med ett
relativt langt avstand till Norra Leden.

Férslaget om 60 km/h pd 6stra delen och 40 km/h pa véstra delen kvarstar.

Trelleborgsvigen

Antal inkomna yttranden
e 1 yttrande fran en privatperson

Sammanfattning av yttrandet
e Enligt yttrandet bor det vara 30 km/h pa Trelleborgsvagen.

Motiv till varfér det ska vara 30 km/h pd Trelleborgsvigen
e |dag gasar manga upp nar de kor ut fran Prastgardsgatan dar det idag &r 30 km/h och kér
vidare pa Trelleborgsvagen dar det idag ar 50 km/h.

Férslag till atgdrder framférda i yttrandet
e Satt upp cementror vid belysningsstolparna pa Trelleborgsvagen som sanker hastigheten.

Kommentarer till yttrandet

| forslagen hastighetsplan &r hastigheten pa Trelleborgsvagen 30 km/h. Eventuellt behov av fysiska
atgarder for att na efterlevnad kan komma att bli aktuella i framtiden, men ingar i kommunens
I6pande arbete for 6kad trafiksdakerhet.

Férslaget om 30 km/h kvarstar.
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Ostergatan

Antal inkomna yttranden
e 3 yttranden fran privatpersoner, paskrivna av 5 personer
e 1 yttrande fran Miljo- och Byggnadsndmnden

Sammanfattning av yttrandena
e Deinkomna yttrandena om Ostergatan berér olika delar av vagen och har olika férslag pa vad
som bor forandras.

Ostergatan- strickan mellan Hékdpingevigen och Sédervdngsgatan
e 1 yttrande, paskrivet av 2 personer, ogillar férslaget om 40 km/h p& Ostergatan och vill ha 30
km/h.
e Foljande motiv anges till varfér hastigheten ska sankas till 30 km/h:

o Redan idag upplevs trafiken som stérande, fraimst vid kraftfulla accelerationer som
vissa fordon gor efter fartguppen. Nuvarande forslag pa 40 km/h gor problemet
nagot mindre, men om man infér 30 km/h kommer “bullrande” accelerationer att
minska kraftfullt.

Lagre ljudnivaer ar positivt och dessa blir stérst om man sanker till 30 km/h.

Hart trafikerad gata.

Tidsforlusten blir marginell.

Nuvarande fartgupp pa Ostergatan dr utformade fér 25-30 km/h. Det gér att passera
fartguppen i 30 km/h utan att varken bilen eller komforten blir lidande. Vid 40 km/h
krdvs det standiga inbromsningar och accelerationer vid passage av fartguppen vilket
innebar en d6kad miljébelastning/odkat trafikbuller.

o O O O

Ostergatan - strickan 6ster om Hékopingeviigen
e 2 yttranden paskrivna av 3 personer samt yttrandet fran Milj6- och Byggnadsnamnden, ar
negativa till den foreslagna hojningen fran 50 till 60 km/h.
e Ett av yttrandena vill behdlla 50 km/h medan det andra yttrandet vill ha 30 km/h forbi
Algatan.
e Namnden rekommenderar inte hojd hastighet, framst ur bullersynpunkt.
* Foljande motiv anges till varfor hastigheten inte ska hojas:
o Bilister kor redan idag for fort. Man bor fa folk att kéra i 50 km/h istéllet.
o Ostergatan ligger vid ett bostadsomrade med barn som leker. Barnen leker dven ute
vid Ostergatan i buskarna.
o Ska inte behovas fler olyckor foér att man ska géra nagot.
o Buller.
e Som atgird foreslas en rondell i korsningen Algatan/Ostergatan.

Kommentarer till yttrandena

Ostergatan ingdr i huvudnatet och ar en viktig lank i dst-vastlig riktning. Ddrmed bér gatan ha ndgot
hogre hastighet an omgivande nat. For strackan mellan Hokopingevagen och Sodervangsgatan ar
forslaget med 40 km/h en sédnkning fran befintliga 50 km/h med syfte att verka for lagre ljudnivaer,
mindre accelerationer samt 6kad sakerhet.
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Ostergatan, strickan dster om Hokdpingevagen, ar en viktig infartsvag till Vellinge. Vagens
utformning och funktion har karaktaren av ett transportrum. Sasom beskrivs i faktarutan “Resultat
fran forsok med nya hastighetsgranser” (sidan 14) ar det viktigt att gatans funktion och utformning ar
kopplad till hastighetsgransen, sa att det blir tydligt for trafikanterna vad som galler. En hojning av
hastighetsgrdansen innebér inte nédvandigtvis att den faktiska hastigheten okar.

Eftersom all bebyggelse ligger norr om vagen finns inget korsningsbehov 6ver vdagen. Daremot finns
behov av 6kad sakerhet for gdende och cyklister som ror sig langs med vagen. Pa sikt bor det finnas
en separerad gang- och cykelvig langs med Ostergatan, dir hastigheten féreslas bli 60 km/h.

Paverkan pa buller beror pa hur stor den faktiska hastighetsférandringen blir (se mer i faktarutan
"Buller” pa sidan 9). Hastighetsforandringar bor inte paverka bullernivaerna sa att riktvardena
overskrids. Enligt bullerberdkningar utférda i juni 2009 finns tva fastigheter, i 6stra delen av strackan
som, ligger kring gransen 65 dBA (ekvivalenta ljudnivaer). Innan hastigheten hojs bor detta utredas
narmare. Pa Ovriga strackan ligger husen relativt langt fran vagen med buskage emellan.

Férslaget med 40 km/h pa Ostergatan, striickan mellan Héképingevigen och Sédervdngsgatan,
kvarstar.

Férslaget med 60 km/h pd Ostergatan, stréickan 6ster om Héképingevigen, kvarstdr, men
bullersituationen och trafikséikerheten bér utredas ndrmare i 6stra delen av stréckan.
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Skanor och Falsterbo

Generella synpunkter

® En person menar att det ar stort sloseri med skattepengar att skylta om, speciellt stort sloseri
med hela undersdkningen som ligger till grund for projektet.

e En person undrar varfor man ska plottra med sa manga hastighetsgranser.

e En person har en generell synpunkt pa att det saknas praktisk anledning att hoja
hastighetsgranserna, t.ex. infarten fran Hagarondellen.

e En person papekar att dar det dr trangt och mycket trafik och inne i villaomradena dar det
finns manga lekande barn, ar det bra att genom hastighetsbegransningar och andra
farthinder fa ner hastigheterna. 30 km/h kdnns naturligt dar. P4 vissa genomfartsvagar ska
det vara 40 km/h, t.ex. Vastergatan, Mellangatan och Ostergatan. P& stdrre genomfartsgator
ska det vara 50, 60 eller 70 km/h.

e En person ifragasatter om det ar relevant att framfora bullerproblem som en anledning till
att sénka hastigheten fran 50 till 40 km/h.

40 km/h i Skanor och Falsterbo

Antal inkomna yttranden
e 2 yttranden fran privatpersoner, paskrivna av 3 personer

Sammanfattning av yttrandena
e Ettforslag innebar en generell sdnkning till 40 km/h i Skanér och Falsterbo sommartid medan
det andra anger en sankning till 40 km/h (ej tidsspecificerad) pa hela Naset.

Motiv till varfér det ska vara 40 km/h
e Okad trafik och fler boende som belastar gator och torg.
e Lattare och trevligare med samma hastighet overallt.

Kommentarer till yttrandena

Att ha samma hastighet 6verallt har férdelen att det ar |att for trafikanterna att veta vad som géller.
Daremot bidrar inte samma hastighet 6verallt till trafikanternas férstaelse for varfor olika
hastighetsgranser géller. Ett inférande av 40 km/h 6verallt, skulle innebéra att hastigheten ar for hog
pa vissa gator och darmed framfor allt forsamra trafiksdkerheten, medan den skulle vara for lag pa
andra gator och inte fa acceptans och paverka tillgangligheten negativt.

Férslaget med differentierade hastighetsgrdnser kvarstar.

Strandbadsvagen

Antal inkomna yttranden
e 16 yttranden fran privatpersoner, paskrivna av 22 personer
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Sammanfattning av yttrandena
e De inkomna yttrandena om Strandbadsvagen beror olika delar av vagen och har olika forslag
pa vad som bor férandras.

Strandbadsvigen - ingen specificerad strdcka
e 6 yttranden paskrivna av 8 personer har synpunkter pa Strandbadsvagen (ingen speciell
stracka).

Férslag till Iimplig hastighet Antal yttranden

60 km/h pa hela strackan

Bibehallen hastighetsgrans 50 km/h samt sankning till 40 km/h sommartid

Andra hastigheten till 50 km/h dar det nu &r hogre

Tillat inte 6kad hastighet

Bra med variabel hastighet som skiftar mellan sommar- och vintertid

Sank hastigheten, atminstone sommartid men helst hela aret, till 40 km/h

OlRr|kr|kR[kR|k|+

SUMMA

® Av de som dnskar bibehallen hastighet eller sankt anges foljande motiv:

o Manga kor idag for fort, mellan 60 och 70 km/h (eller annu hogre) dar det idag &r 50
km/h. Om man héjer hastigheten till 60 finns risken att manga tycker det &r ok att
kdra i 70-80 km/h.

Hus nara vagen, manga har grind ut mot gatan.

Manga boende stoérs av buller fran trafiken.

Korsande behov for gaende, t.ex. for att ga till bussen.

Manga barn rér sig i omradet och pa helgerna dven manga ungdomar.

Sommartid ror sig extra manga gaenden och cyklister langs vagen.

Dalig respekt for hastighetsbegransningen och évergangsstallena.

De boende langs norra sidan har ingen majlighet att skydda sig mot buller eftersom
tangvallen forhindrar all byggnation. Bullerskydd kan saledes inte ordnas.

o Buskdrning med motorcyklar och sportbilar.

e Avde som dnskar 60 km/h pa hela strackan anges féljande motiv:

o Man koér redan idag som regel 70 km/h eftersom végen &r rak och det ar

forhallandevis lite bilar.

o Man kommer inte att halla 40 mk/h eftersom den upplevs som felaktig.

o Fran Clemensagervdgen och norrut kan det vara 60 km/h eftersom det inte finns
nagra korsande vagar, inga trottoarer och det finns valdigt sallan fotgdngare pa
strackan.

e Foljande atgarder foreslas:
o Cykelbana langs Strandbadsvagen mellan Hagarondellen och Falsterbo.
o Fartkameror.

O 0 0O O O O O

Strandbadsvigen - strdckan Hagarondellen till Reuterswdirds vdg
e 3 yttranden paskrivna av 4 personer beror strackan fran Hagarondellen till Reuterswards vag.
e 2 avyttrandena onskar att 40 km/h infors sommartid medan det tredje yttrandet 6nskar att
strackan far 30 km/h.
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® Foljande motiveringar anges:
o Miljéanpassning: inte rimligt att fordon ska gasa upp mellan rondellen och
avtagsvdgarna antingen till Masters gata eller Ljungens camping.
o Hoga hastigheter leder till storningar som drabbar de boende.
o Risker vid utfarten fran Masters gata; dalig sikt och mycket trafik.
o Strackan anvands ofta som fartstracka.
e Foljande atgarder foreslas:
o Forbattra utfarten vid Masters gata genom att satta en utfartsspegel och kapa
tallarna.
o Markera cykeléverfarten vid Reuterswards vag ordentligt.

Strandbadsvigen - strdckan Falsterbovdgen till kurvan vid Strandbadsparkeringens vdstra
del
e 7 yttranden paskrivna av 11 personer beror strackan fran Falsterbovagen till
Strandbadsparkeringens vastra del.
e Samtliga yttranden vill att kommunen omedelbart sinker hastigheten, helst till 30 km/h.
® Foljande motiveringar ges till den sankta hastigheten:
o Bilar accelererar upp i hastigheter pa 70-80 km/h.
o Gatan ar mycket hart trafikerad samtidigt som det finns ett stort flode av
langsgaende och korsande oskyddade trafikanter, framfor allt sommartid.
o Foraldrar ar oroliga nar deras barn ska korsa Strandbadsvagen.
o Korsningen Ostergatan/Norra Vanggatan (Strandbadsvigen) ar utsatt d& det ofta ar
nara olyckor.
o Gang- och cykelstigen i Stadsparken mynnar ut i Strandbadsvagen utan barriar.
o Busstationen med stillastdende bussar skapar en horribel trafiksituation med
omkorande fordon.
o Obehagliga trafiksituationer uppstar vid kiosken.
e Foljande atgarder foreslas:
o Att kommunen skapar ytterligare nagon form av hastighetsdampande atgard, chikan,
parti/partier med gatsten eller liknande (som vid utfart fran Héllviken/Kdmpinge mot
Trelleborg) som tvingar fram lagre hastigheter.
o Att kommunen permanent satter upp en digital skylt som visar hur fort varje bil
passerar Strandbadsvagen. Géller i riktning ut fran centrala Falsterbo. Forslagsvis
nagonstans runt Strandbadsvagen 14-16.
o Atgardikorsningen Ostergatan/Norra Vanggatan.

Kommentarer till yttrandena

Som kommenterats i manga yttranden kor idag manga bilister for fort pa Strandbadsvagen. En del av
detta beteende kan férklaras med att delar av Strandbadsvagens funktion och utformning inte
stammer 6verens med hastighetsgransen 50 km/h (se faktarutan ”"Resultat fran forsok med nya
hastighetsgranser” pa sidan 14). En hojning av hastighetsgransen till 60 km/h pa delar av strackan
okar inte nédvandigtvis de faktiska hastigheterna pa gatan, daremot forstaelsen for
hastighetsgranserna i samhallet, bade pa Strandbadsvagen och 6vriga gator i och utanfor
kommunen. Sett till utformningen och funktionen finns stor skillnad mot till exempel Falsterbovagen.
Samma hastighetsgrans pa dessa bada gator ar inte logiskt.
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Foreslagen hastighetsplan innebar en sdnkning av hastighetsgranserna pa de strackor dar
bebyggelsen ligger néra vagen, vilket syftar till att forbattra boendemiljon. De hdjningar av
hastighetsgransen fran 50 till 60 km/h som féreslas pa Strandbadsvagen far inte paverka
bullernivaerna sa att riktvardena overskrids (se mer i faktarutan ”Buller” pa sidan 9). Enligt
bullerberakningar utforda i juni 2009 finns inga fastigheter langs den foreslagna strackan som ligger
nara gransen pa 65 dB(A) (ekvivalenta ljudnivaer) och darmed bor inte riktvardet overskridas.

Korsningsbehovet langs med Strandbadsvagen varierar stort langs strackan. | sédra delen ar behovet
for korsande gang- och cykeltrafikanter stort under hela aret. Pa denna stracka bor hastigheten
darfor vara lag. Sankningen fran 50 till 40 km/h 6kar sdkerheten. | norra delen av Strandbadsvagen
finns inget stort korsningsbehov och man kan darfor ha hogre hastighet, 60 km/h, pa denna stracka.
Pa mellersta delen av strackan, varierar korsningsbehovet under aret, varvid hastighetsgranserna
foreslas vara olika mellan sommar- och vintertid.

Pa samma satt som korsningsbehovet ser olika ut langs strackan, ar ocksa karaktaren olika. Pa de
strackor dar bebyggelse finns nara vagen, forslas hastigheten vara lagre an pa 6vriga strackor. Dar
utfarterna ligger tatt, féreslas hastigheten vara 40 km/h.

Pa de strackor som foreslas fa 60 km/h (hela aret alternativt nar det inte ar sommar) ar det glest med
utfarter. Det ar dock viktigt att de korsningspunkter som finns, bade anslutande vagar och
overgangsstallen, gors sakra. | samband med att hastighetsgranserna férandras ska en dversyn goras
av eventuellt behov av atgarder i dessa punkter.

Férslaget i hastighetsplanen stdr fast, det vill séiga:

e 60 km/h mellan cirkulationsplatsen med vig 100/Malmévéigen och till strax norr om
Reuterswiirds vdg (befintlig gréns 70/50).

e 40 km/h sommartid och 60 m/h évrig tid pa stréiickan fran strax norr om Reuterswidirds vig
till strax fore svéingen vid sédra delen av parkeringen vid Falsterbo strandbad.

e 40 km/h fran strax fére svéiingen vid sédra delen av parkeringen vid Falsterbo strandbad till
Falsterboviigen.

Malmovagen

Antal inkomna yttranden
e 3 yttranden fran privatpersoner, paskrivna av 5 personer

Sammanfattning av yttrandena
® Forslag till Iamplig hastighet varierar enligt foljande:
o Andra hastigheten till 50 respektive 70 km/h dér det nu ar hogre: 1 yttrande
o Sank till 60 km/h: 1 yttrande
o Ha kvar befintlig 70 respektive 50 km/h: 1 yttrande

Motiv till varfér hastigheten ska vara 50 alt. 70 km/h diir det idag dr hégre
e Manga boende runt omkring stors av den trafik som pagar dar dag som natt.
e Buskorning med motorcyklar och sportbilar.
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De som &r positiva till sankningen till 60 km/h eller 6nskar ha kvar befintlig 50/70 km/h anger inga
motiv.

Forslag till atgdrder framférda i yttrandena

®  Omsorgsnamnden bor tillsammans med kommunstyrelsen och Trafikverket samarbeta med
kommunens trafikingenjorer for att fa till stand en battre trafikmiljo pa Malmaovagen.

e  Satt upp trafikkameror.

e Efterlyser mer bevakning av hastigheten sa att foreslagen hastighet om 60 km/h halls. Undrar
om det ar maojligt att ha fartkameror och vill dven ha fler fartkontroller av Polisen, dven pa
befintlig 70-stracka samt i bada riktningarna.

e Ha kvar hastigheten 70 km/h men bygg parallella cykelbanor med huvudvagen och gér
Overfarter/Overgangsstallen i samband med storre korsningar dar trafiken anda saktar ned.

Kommentarer till yttrandena

Ingen stracka av Malmoévagen inom tattbebyggt omrade har idag hégre hastighet dn 70 km/h.
Forslaget i hastighetsplanen &r att den stricka som idag har 70 km/h sénks till 60 km/h. Ostra delen
av befintlig 50-stracka (ca 200 meter lang) hojs till 60 km/h. Darefter sdnks hastigheten till 40 km/h.
Att sdnka till 40 km/h pa hela den stricka som idag har 60 km/h innebér att strackan med 40 km/h
blir Iang, vilket innebér en stor risk for dalig efterlevnad. Hojningen fran 50 till 60 km/h pa en del av
strackan, paverkar trafiksakerheten vid en korsningspunkt for gdende och cyklister. Har behover
atgarder vidtas for att 6ka sdkerheten.

Forslaget till nya hastighetsgranser baseras pa hastigheterna 30, 40, 60 km/h, vilka ar de
hastighetsgranser Trafikverket och Sveriges kommuner och landsting rekommenderar i framtiden.
Planen ar ett strategiskt dokument att arbeta efter i framtiden och da bér rekommendationerna
foljas och 50 och 70 km/h tas bort, dar sa ar moijligt.

Buskoérning pa Malmovagen har ingen direkt koppling till hastighetsplanen, da hastighetsgransen
troligtvis inte paverkar beteendet hos dessa personer. Polisen arbetar redan idag med problemet och
detta arbete kommer att fortsatta.

Férslaget med 40 respektive 60 km/h pa Malméviigen enligt kartorna i hastighetsplanen kvarstar.

Falsterbovigen

Antal inkomna yttranden
e 5yttranden fran privatpersoner, paskrivna av 6 personer

Sammanfattning av yttrandena
® Forslag till Iamplig hastighet varierar enligt foljande:
o 40 km/h: 3 yttranden
o Emot en sédnkning till 40 km/h utan att ange ett annat forslag pa hastighet: 1 yttrande
o Bibehélla 50 km/h: 1 yttrande

Motiv till varfér man vill sdnka till 40 km/h
® Fa bilister haller hastigheten utan kor snarare mellan 70-90 km/h.
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e Hansyn maste tas till boende langs vagen, dven om bussar ocksa har tillgdnglighetsansprak.
e Bostadshus nara vagen.

Motiv till varfér man inte ska sdnka till 40 km/h
e Att sinka ger en massa problem, framfor allt sommartid, nar trafiken tdtnar och manga
utnyttjar vdgen som parkeringsplats och samtalsplats.
e Kommer ta onédigt lang tid att kora vilket inte gagnar de boende.
e Kan vara bra med en sdankning ur sakerhetssynpunkt men det ar redan gjorts sa manga
atgarder att hastigheten som regel inte &r mer &n 40-50 km/h.

Férslag till atgdrder framférda i yttrandena
e Komplettera med vissa fartddmpande atgarder liknande dem i Vellinge.
® Rondell vid Triangel och kanske aven en vid ICA.
e Overgangsstille i hdjd med Spelabicksviagen.

Kommentarer till yttrandena

Langs Falsterbovagen ar det tatt med korsningspunkter fran anslutande gator och utfarter fran husen
som ligger nara vagen. Detta tillsammans med att det saknas fullvardig separerad gang- och
cykelbana gor att det finns ett behov av ldga hastigheter. 40 km/h far anses vara en kompromiss
mellan bil- och kollektivtrafikens tillgdnglighetsansprak och trafiksdkerhet och miljéhansyn. Sett till
utformningen av gaturummet finns stora skillnader mellan Falsterbovagen och till exempel 6stra
delen av Malmovégen dar 60 km/h foreslas, vilket ocksa bor avspegla sig i hastighetsgranserna for att
skapa en forstaelse hos trafikanterna.

Férslaget med 40 km/h pa Falsterbovéigen kvarstdr.

Storevangsvagen

Antal inkomna yttranden
e 2 vyttranden fran privatpersoner, paskrivna av 3 personer

Sammanfattning av yttrandena
e Ett yttrande motsatter sig en hastighetshojning och vill istéllet ha 40 km/h pa strackan mellan
rondellen och efter korsningen med Nyvangsvagen. Det andra yttrandet menar att
hastigheten bor sankas fran 70 till 50 km/h ldngs hela Storevangsvagen.

Motiv till varfér man vill sdnka hastigheten
e En hojning ar en kraftig forsamring av den redan daliga sdkerheten for oskyddade trafikanter.
e Busshallplats med cykelparkeringar, pendlarparkering, atervinningsstation och korsande
fotgangare och cyklister.
e Bullerproblem, som kommer att 6ka med utbyggnaden av vangarna.

Férslag till atgdrder framférda i yttrandena
e Hastighetsddampande hinder.
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Kommentarer till yttrandena

Befintlig hastighet ar idag 70 km/h pa Storevangsvagen forutom en kort stracka norr om
cirkulationsplatsen vid vdag 100/Malmovagen dar hastigheten ar begransad till 50 km/h. | féreslagen
hastighetsplan blir hastigheten 60 km/h pa hela strackan, vilket minskar plottrigheten. Dar
hastigheten sdnks innebar detta en 6kad sdkerhet for oskyddade trafikanter och nagot lagre
bullernivaer. En ytterligare sankning av hastigheten kan inte motiveras med tanke pa gatans
utformning och funktion. Innan hastighetsférandringarna genomférs behéver atgarder vidtas for att
Oka sakerheten vid busshallplatsen i sédra delen av Storevangsvagen.

Férslaget med 60 km/h pa Storevdngsvégen kvarstdr, men dtgéird behéver vidtas for att forbéttra
trafiksikerheten i anslutning till busshdllplatsen i sédra delen av Storevdngsvégen.

Anslutande vagar till Hagarondellen

Antal inkomna yttranden
e 1 yttrande fran privatperson, paskrivet av 2 personer

Sammanfattning av yttrandet

e | yttrandet kommenteras hoga hastigheter pa anslutande vagar till Hagarondellen.
Hastigheten borde sankas till 40 km/h, &tminstone under sommaren.

Motiv till varfér man vill séinka hastigheten
e S3 gott som alla accelererar precis nar de kommit ut ur rondellen, for att bara ett par hundra
meter senare behova slappa pa gasen eller till och med bromsa.
e Samma, lagre, hastighet genom rondellen och efter rondellen minskar bade buller och
olycksrisk och ar battre for miljon.
e Man vinner endast ett par sekunder i kortare restid.
® Boende pa Haga och Bjorkhaga stérs mycket av buller, framfér allt pa sommaren.

Férslag till atgdrder framférda i yttrandena
e Bullerméatningar i omradet kring Hagarondellen sommartid.

Kommentarer till yttrandet

Med analysmetodiken som anvands i Ratt fart i staden ser man bade till de individuella gatorna och
helheten i hastighetssystemet. Att anvadnda sig av for manga olika hastigheter pa kortare strackor
riskerar att gora trafikmiljon plottrig. Samtidigt maste en avvagning goras sa att hastighetsgransen
stddjs av omgivningen. Anslutande véagar till Hagarondellen, dvs. Malmovagen, Storevangsvagen och
Strandbadsvagen, har en funktion av infartsvagar till Skanor och Falsterbo. Pa denna typ av vagar bor
hastigheterna vara hogre.

Valet av hastighetsgrans ar hela tiden en avvagning mellan framfor allt trafiksakerhet, miljé och
buller och framkomlighet. Sett till trafiksdkerheten ar det bra med laga hastigheter och sett till miljon
och buller ar det viktigt med jamna hastigheter. Att inféra samma laga hastighetsgrans pa lagre
strackor med olika karaktar skulle dock inte fa nagon acceptans. H6jd hastighet handlar i férsta hand
inte om vunnen restid utan om acceptans och efterlevnad.
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Som trafikant ska du anpassa din hastighet efter radande férhallande och till exempel anpassa
hastigheten nar du narmar dig en korsning. En cirkulationsplats med ratt utformning ger en
hastighetsreduktion och kan anses vara sjalvforklarande nar det géller att halla en Iag hastighet.

Férslaget med 60 km/h genom cirkulationsplatsen och pa anslutande gator till denna
(Malméviigen, Storevdngsvéigen, véig 100 samt Strandbadsvéigen) kvarstar.

Storre genomfartsleder

Antal inkomna yttranden
e 1 yttrande fran en privatperson, paskrivet av 1 person

Sammanfattning av yttrandena
e Forslaget ar att hoja hastigheten till minst 60 km/h dar det idag &r 50 km/h och behalla
dagens 70 km/h pa slingan Hagarondellen-Malmévégen-Falsterbovagen-Strandbadsvagen-
Hagarondellen.

Motiv till varfér man vill héja hastigheten
¢ Inte ok med laga hastigheter pa de storre genomfartslederna. Redan idag tar det halva
restiden till Malmo att ta sig fran centrala Skanér till Hollviken. Kommunen bor verka for
snabba, enkla och sdkra genomfartsvagar.

Forslag till atgdrder framférda i yttrandena
e Bygg cykelbanor parallella med huvudvagen och gér éverfarter/overgangsstallen i samband
med storre korsningar dar trafiken anda saktar ned.
e Tag bort alla stolpar pa Falsterbovdagen mellan Skanér och Falsterbo, da de ar en trafikfara
eftersom folk kor mitt i gatan.

Kommentarer till yttrandena

Pa slingan Hagarondellen-Malmovagen-Falsterbovagen-Strandbadsvagen-Hagarondellen varierar
idag hastigheterna mellan 50 och 70 km/h. Forslaget ar att hastigheterna 40 och 60 km/h ska gélla.
Nagra strackor far hojd hastighet, men de strackor som far sdnkt hastighet ar langre. Da dessa vagar
ingdr i huvudnatet ska de ha hogre hastighet 4n omgivande nat, vilket de ocksa far. Att ha 70 km/h pa
hela slingan ar dock inte realistiskt , bland annat sett till korsningsbehovet och de manga husen langs
med vagen. Fysiska atgarder kan forbattra trafiksdkerheten men god boendemiljé kan inte enbart
uppnas genom fysiska atgarder.

Férslaget med 40 respektive 60 km/h pa de stérre genomfartslederna enligt kartorna i
hastighetsplanen kvarstar.
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Ljunghusen/Hollviken

Generella synpunkter
e En person dr emot 40-grénserna i Hollviken eftersom det ger en massa problem att sdnka,
framfor allt sommartid, nar trafiken tatnar och manga utnyttjar vagen som parkeringsplats
och samtalsplats. Kommer ta onddigt lang tid att kora vilket inte gagnar de boende.
e En person anser att det ar viktigt att begrdnsa hastigheterna bade vid skolor och férskolor.
Forskolegrupper ar ofta ute och gar, ofta med 20-25 barn pa tva vuxna. De har dven ofta sin
verksamhet utomhus.

Vastra Kanalvagen

Antal inkomna yttranden
e 1 yttrande fran Ljunghusens vagforening

Sammanfattning av yttrandet
e Vigforeningens styrelse vill ha ofériandrad hastighet pa Vastra Kanalvagen, dvs. 50 km/h.
Inga motiv anges.

Kommentarer till yttrandena

Forslaget till nya hastighetsgranser baseras pa hastigheterna 30, 40, 60 km/h, vilka &r de
hastighetsgranser Trafikverket och Sveriges Kommuner och Landsting rekommenderar i framtiden.
Planen ar ett strategiskt dokument att arbeta efter i framtiden och da bér rekommendationerna
foljas och 50 och 70 km/h tas bort dar detta ar mojligt. Eftersom gaende och cyklister inte ar
separerade langs Vastra Kanalvagen ar det positivt med en sankning till 40 km/h eftersom
trafiksakerheten forbattras.

Férslaget med 40 km/h pa Viistra Kanalvigen kvarstar.

Falsterbovigen, Hollviken

Antal inkomna yttranden
e 7 yttranden fran privatpersoner, paskrivna av 10 personer
e 1 yttrande fran Hollviken nr 5 samfallighetsférening
e 1 yttrande fran Moderaterna i Hollviken

Sammanfattning av yttrandena
e 8 av9yttranden 6nskar en sdnkning av hastigheten fran dagens 50 km/h. 5 av yttrandena
fran privatpersonerna samt yttrandet fran samféllighetsféreningen ar positiva till foreslagen
sankning till 40 km/h. 2 yttranden vill se en sdnkning till 30 km/h.
e Moderaterna i Hollviken vill bibehalla 50 km/h.
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Motiv till varfér man vill ha sdinkt hastighet
* Fordonens hoga hastigheter och accelerationer orsakar mycket stérande buller. Vibrationer
orsakade av tung trafik ar ett problemomrade som inte hér hemma i ett mjuktrafikrum.
e Nuvarande trafikintensitet och framtida planer pa fler affarer (livligare centrum) och
parkeringsproblemen.

Motiv till varfor man vill bibehdlla 50 km/h
e Redan idag kan man under stora delar av dygnet, pga. radande trafiksituation, inte kora
fortare an 20-30 km/h pa vissa delar av Falsterbovégen. Att tvinga bilister under de tider da
det i princip inte forekommer trafik eller manniskor langs med vagen att kora 40 km/h &r inte
rimligt.

Forslag till atgdrder framférda i yttrandena
e Vigen behover forstarkas om den ska anvandas av tung trafik.
e QOvervakning av den nya hastighetsgrinsen.
® |nvestera i hastighetsdampande hinder.
® Folk parkerar pa trottoaren vilket gor det farligt att ga ut med barnvagn pa évergangsstallet.
e Fler "bld pinnar” bor sattas upp for att hindra parkering pa trottoaren alternativt p-vakter
som lappar bilar som star pa trottoaren.

Kommentarer till yttrandena

Hastighetsbegransningen foreslas enligt planen sankas fran 50 till 40 km/h. En ytterligare sankning till
30 km/h skulle fa stor paverkan pa tillgangligheten, framfor allt busstrafikens och skulle i sa fall
paverka kollektivtrafikens konkurrenskraft gent emot bilen negativt. Atgérder for att fa bilisterna att
halla hastigheterna ingar i kommunens I6pande arbete. Att bibehalla 50 km/h foljer inte de
ambitioner som planen har att folja Trafikverkets och Sveriges Kommuner och Landstings
rekommendation om att ha 30, 40 och 60 km/h dar det ar moijligt. Dessutom innebar 50 km/ att
befintliga brister i trafiksakerheten, tryggheten och karaktaren kvarstar.

Férslaget med 40 km/h pa Falsterbovéigen kvarstdr.

Ostersjovigen/Ostra Fidriften

Antal inkomna yttranden
e A vyttranden fran privatpersoner, paskrivna av 5 personer
e 1 yttrande fran Hollviken nr 5 samfallighetsférening
e 1 yttrande fran Moderaterna i Hollviken

Sammanfattning av yttrandena
e 4 av5inldamnade yttranden (dar ibland Hollviken nr 5 samfallighetsférening) ser positivt pa
foreslagen sankning till 40 km/h. En person undrar dessutom om det inte &r mojligt att ha 30
km/h langs hela Ostersjévagen.
e Moderaterna i Hollviken anser att hastigheten huvudsakligen ska forbli 50 km/h.
e 1 yttrande dnskar en hdjning av hastigheten till 70 km/h p& Ostersjévagen/O. Fadriften.
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Motiv till varfér man vill séinka hastigheten till 40 km/h
e Barnfamiljer kdnner otrygghet att Iata sina barn fardas pa denna vag.
e Bullernivan: husen langs Ostersjéviagen ligger betydligt ndrmare vigen an de langs Stenbocks
vag dar de boende klagat mycket pa bullernivaerna.
e Manga boende ldngs Ostersjovigen ar tvungna att backa ut fran sina utfarter och det 6kar
sakerheten om hastigheten sanks.

Motiv till varfor man vill bibehdlla 50 km/h
e Vigen fungerar som en genomfartsled.
® Gang- och cykeltrafikanterna bor “lotsas” annan vag eller sa bor andra fysiska forutsattningar
skapas for sdkrare framfart.

Motiv till varfér man vill héja hastigheten till 70 km/h
e For lang restid om alla genomfartsvagar har laga hastigheter.

Férslag till atgdrder framférda i yttrandena
® Stoppa genomfartstrafiken.
e Belagg vagen med "tyst” asfalt, vilket skulle sdnka ljudnivan avsevart.
e Bygg ut cykelviagarna pa Ostra Fadriften.
e Bredda Ostersjévagen/O. Fadriften. Ta bort avsmalningar dar ingen vet vem som kér forst
och bygg tunnlar under vagen vid ett begransat antal cykelkorsningar.
e De farliga farthinderna som finns bor tas bort/omformas.

Kommentarer till yttrandena

Hastighetsbegransningen foreslas enligt planen sankas fran 50 till 40 km/h. En ytterligare sankning till
30 km/h skulle fa stor paverkan pa tillgangligheten, framfor allt busstrafikens och skulle i sa fall
paverka kollektivtrafikens konkurrenskraft gent emot bilen negativt.

Forslaget att hoja hastigheten till 70 km/h innebar alltfor negativa konsekvenser avseende
trafiksdkerheten, bade pa strackan och i korsningspunkterna, buller och miljé. Utmed
Ostersjovagen/Ostra Fadriften finns manga hus med direktutfarter.

Att bibehalla 50 km/h innebér att befintliga brister i trafiksdkerheten, tryggheten och karaktéaren inte
forbattras. Trafikverkets och Sveriges Kommuner och Landstings rekommenderar dessutom att alla
kommuner tar fram en hastighetsplan som bygger pa hastighetsgranserna 30, 40 och 60 km/h.

Férslaget med 40 km/h pa Ostersjéviigen/Ostra Fédriften kvarstdr.

Kungstorpsvagen

Antal inkomna yttranden
e 1 yttrande fran en privatperson, paskrivet av 1 person
e 1 yttrande fran Hollviken nr 5 samfallighetsférening

Sammanfattning av yttrandena
e Synpunkterna géller att hela Kungstorpsvagen fran rondellen vid Stenbocks vag fram till och
med avfarten till nya Stora Hammars skola ska ha 40 km/h.
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Motiv till varfér hela Kungstorpsvigen ska ha 40 km/h
e Ny skola
e Kopcentrat Toppen med intensiv tung trafik.

Kommentarer till yttrandena

Med hansyn till den nya bebyggelse som byggs séder om Kungstorpsvagen, dar ibland Stora
Hammars nya skola, bor hela strackan fran Stenbocks vag till norr om infarten till skolan ha 40 km/h.
Hastighetsplanen kompletteras med denna stracka.

Férslaget med 40 km/h pa Kungstorpsvéigen kvarstar. Gréinsen foér 40 km/h flyttas till norr om
infarten till nya Stora Hammars skola.

Angdalavigen

Antal inkomna yttranden
e 1 yttrande fran privatperson, paskrivet av 2 personer

Sammanfattning av yttrandet
® Yttrandet géller en forlangning av 30-strackan till minst skylten "Tattbebyggt omrade
upphor”.

Motiv till varfér 30-strdickan ska forlingas
e Ny trafiksituation pa grund av Angdala skolor, med 6ékad trafik och 6kade hastigheter.
e Storande buller och minskad trivsel vid morgonrusningen, men dven andra tidpunkter.
e Hastighetsgranserna leder till upprepade och helt onddiga accelerationer och
nedbromsningar i olika riktningar.

Férslag till atgdrder
e Permanenta ”Din fart”-tavlor och/eller hastighetskameror.

Kommentarer till yttrandet
e Angdalavagen ingdr i huvudnatet till Hollviken och &r en av flera infartsvagar. Dadrmed bér
gatan ha nagot hogre hastighet 4n omgivande nat. Forslaget med 40 km/h &r en sankning
fran befintliga 50 km/h med syfte att verka for lagre ljudnivaer, mindre accelerationer samt
okad sakerhet.

Férslaget for var gréiinsen mellan 30 och 40 km/h gér pd Angdalavéigen kvarstdr.

Skegrievigen/Rang Sandsvigen

Antal inkomna yttranden
e 1 yttrande fran en privatperson, paskrivet av 2 personer
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Sammanfattning av yttrandet
e Yttrandet giller att 30 km/h ska gélla forbi korsningen Skegriviagen/Rang Sandsvdgen samt
dven innan den skarpa kurvan framfér Kimpingero gard.

Motiv till varfér man vill sénka till 30 km/h
e Trafikmiljon har férsamrats dramatiskt de senaste aren, dels genom utbyggnaden av Rang
Sand, men inte minst pga. gronsakslagret pa Skegrieviagen. Manga traktorer kér snabbt och
ljudnivaerna ar hoga.
e Busstrafiken genom gamla Kampinge ar vardefull men problematisk.

Forslag till atgdrder
® Farthinder precis i anslutning till kurvan.
e  Skylt vid Kdmpingero gard som varnar for stall/ridskoleverksamhet.
e Den sedan flera ar diskuterade nya vagen fran korset Skegrievagen/Rang Sandsvégen till
Kampingevagen skulle I6sa trafiksituationen i gamla Kampinge by.

Kommentarer till yttrandet

30 km/h finns idag genom Kampinge eftersom vagen ar smal, separerad gang- och cykelbana saknas
och husen ligger néra vagen. Vid foreslagen grans mellan 30 och 40 andrar viagen karaktar da
bebyggelsen glesnar och en separerad gang- och cykelbanan finns langs vagen. Av dessa anledningar
ar det inte motiverat att férlanga befintlig 30-stracka. Férslaget om 40 km/h innebéar dock en
sankning fran 50 km/h. Eventuella problem med bilar och traktorer som kor fort, avhjalps i férsta
hand inte genom sankt skyltad hastighet. Planeringen for den nya vagen fortgar.

Hastigheter vid skolor och forskolor

Antal inkomna yttranden
e 2 yttranden fran privatpersoner, paskrivna av 2 personer
e 1 yttrande fran Hollviken nr 5 samfallighetsférening

Sammanfattning av yttrandena
e 2 avyttrandena anser att 30 km/h pa vardagar ska gélla kl. 7-17 vid alla skolor och forskolor.
Det framgar inte helt tydligt i planen om kommunen tanker sig detta.
e 1 yttrande undrar varfor det dr 30 km/h pa Angdalavagen vid Sandeplan men 50 km/h
utanfér Angdalaskolan.

Kommentarer till yttrandena

Eftersom skolor ofta anvands for manga fritidsaktiviteter pa bade kvallar och helger féreslas i
hastighetsplanen att 30 km/h bor rada alla tider pa dygnet, alla dagar i veckan och inte vara
tidsbegransade. Denna rekommendation géller alla skolor. Eftersom barn inte gar sjalva till forskolor
ser behovet annorlunda ut pa dessa platser. Ett generellt beslut bér inte tas som géller 30 km/h vid
alla férskolor, utan varje enskild forskola far utredas for sig. Infartsvagen till Angdala skola fanns inte
med i forslaget till nya hastighetsgranser, men vagen ingar bland de vagar som hastighetsplanen
kompletterats med. | detta férslag far vagen in till Angdala skolor 30 km/h.
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Stenbocks vag och Trelleborgsvagen, Hollviken

Antal inkomna yttranden
e 180 yttranden fran privatpersoner
e 1 yttrande fran Hollviken nr 5 samfallighetsférening
e 1 yttrande fran Kronodals-Granviks samféllighetsférening
e 1 yttrande fran Hollviken vagférening nr 4
e 1 yttrande fran Folktandvarden
e 1 yttrande fran Moderaterna i Hollviken
e 1 yttrande fran Pensionarsradet
e 1 yttrande fran Miljo- och Byggnadsndmnden

Onskar sinkt eller bibehallen hastighet

Antal yttranden
e 1 yttrande fran Hollviken nr 5 samfallighetsférening
e 1 yttrande fran Kronodals-Granviks samféllighetsférening
e 1 yttrande fran Hollviken vagférening nr 4
e 1 yttrande fran Folktandvarden
e 1 yttrande fran Moderaterna i Hollviken
e 1 yttrande fran Pensionarsradet
e 1 yttrande fran Miljo- och Byggnadsnamnden
e 170 yttranden fran privatpersoner, underskrivna av 216 personer samt 4 familjer

Sammanfattning av yttrandena
Forslag pa lamplig hastighet varierar enligt féljande:

Férslag till Iimplig hastighet Antal yttranden
30 km/h 3

30 km/h tidvis pa dagen 1

30 km/h kring de stéllen dar det finns fotgdngare och i 1

Ovrigt max 50 km/h

30 km/h pa strackor dar barn passerar men 60 km/h pa 1

ovriga strackan

Sank till 40 km/h eller till och med till 30 km/h 1

40 km/h 38

Sank till 40 km/h samt planera langsikitgt for att fa bort all | 75 (inkl. Folktandvarden)
genomfartstrafik

Sank till 40 km/h alternativt behall 50 km/h 8

Bibehallen hastighet 50 km/h 11 (inkl. Kronodals-Granviks
samfallighetsférening, Moderaterna i
Hollviken
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Sankning av hastigheten utmed Stenbocks vag mellan 1
Grenvagen och Henriksdalsvagen
Generell kommentar om att inte hoja hastigheten (utan 36 (inkl. Hollviken vagforening nr 4,
forslag pa vad det ska vara istéllet) Hollviken nr 5 samfallighetsférening,
Pensionarsradet)
Rekommenderar inte hojd hastighet, framst ur 1 (Milj6- och Byggnadsnamnden)
bullersynpunkt.
SUMMA | 177

Motiv till varfér man vill ha sénkt eller bibehdllen hastighet
Befintliga héga hastigheter:
® En hojning innebar ett legitimerande av dagens faktiska hastigheter och, mest troligt, en
framtida hastighetsokning.
e Manga kor fort redan idag, langt mer an lagliga 50 km/h. Om man hdéjer till 60 km/h kommer
flera bilister ”vaga” kéra upp mot 80 km/h.
® Rondellerna har bara hjalpt att sanka farten i sjalva rondellerna men ar irriterande vilket gor
att det accelereras om mojligt annu mer efter dessa.
e Vigen ar spikrak och inbjuder till hog hastighet. Darfor bér man dels sanka hastigheten och
dels 6ka hastighetsévervakningen.
e Tung trafik, daribland manga bussar, kor for fort. En del av bussarna som kor for fort pa
Trelleborgsvagen ar tomma pa vag till depan i Trelleborg.

Korsningspunkter:

e Trafikljusen ar farliga. Barnen litar pa att bilarna ska stanna vid ljusen.

® Barnen har problem med hur de ska hantera rondellerna.

e Manga fler barn och ungdomar korsar idag Stenbocks vag dn nar den byggdes.

® For boende pa Henriksdalsvdgen ar det redan idag ett kritiskt moment att korsa eller svinga
in pa Stenbocks vag eftersom sikten ar dalig och hastigheterna hoga.

e Korsande skolbarn vid framfér allt Henriksdalsvigen, Ljungvagen, Angdalavigen och
Gransvagen. Inte vid nagon av dessa Overfarter ser man som bilist att det ar ett
overgangsstille eller en cykeléverfart. Mittrefugen vid Ljungvagen ar sa smal att man inte far
plats med cykeln.

e Tunneln under Stenbocks vag &r mork (inga lampor fungerar), halig och livsfarlig (alltid full
med glasskarvor) att kéra genom. Dessutom innebar den en omvag for manga.

* Finns bebyggelse pa bada sidor om Stenbocks vdg men endast tre “sakra” passager for
fotgangare over denna; ljusreglerat 6vergangsstalle vid Gamlevag, gangtunnel vid
Angdalavidgen och markerat 6vergangsstille vid Fadriften. Det finns cirkulationsplatser och
refuger men dessa ger ju inte gang- och cykeltrafikanterna nagon saker passage 6ver vagen.

e Busshallplatserna langs vagen skapar ett korsningsbehov.

Miljobelastning och buller:

e Kommunen har under de senaste aren lagt in ett antal hastighetsddmpande
cirkulationsplatser m.m., langs vagen. Om fordon ska 6ka till 60, bromsa ner till 20/30 i
rondellen och sedan 6ka till 60 igen, sa akar bade utslapp, buller och riskerna i trafiken.

e Trafiken har 6kat under senare ar och darmed bullret.
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e Om man ska héja hastigheten maste man ge samtliga boende mot vagen bullerplank sa att
man Overhuvudtaget ska kunna bo kvar.

e Enligt miljobalken sa skall kommunen verka for att forebygga uppkomsten av ”sanitar
olagenhet” vilket ar en olagenhet som inte ar ringa eller helt tillfallig. Anmarkningsvart att
kommunen vill ga emot géllande miljélagar.

e 40 km/h skulle bidra till god trafikrytm med mindre buller och mindre avgasutslapp.

e Att kunna cykla sdkert bidrar till ett hallbart miljotank.

Tillgdnglighetsansprak:

e Tillgdnglighetsansprak for bil- och kollektivtrafiken med énskemal om 50 resp. 60 km/h pa
t.ex. Stenbocks vag kan inte bedomas vara lika viktiga som trafiksakerhet, buller och
miljofragor. Kollektivtrafiken maste dven idag sakta ner i alla rondeller langs Stenbocks vag.

* Tidsbesparingen blir marginell pga. inbromsningarna vid rondellerna.

® Rondellerna ar irriterande for utryckningsfordon.

Okad olycksrisk:
e Hogre fart 6kar olycksrisken. Detta gar inte ihop med statens Nollvision.
e Okade broms- och reaktionsstréackor.
e |dag Overgar allt fler till hybridbilar och elbilar. Dessa ar relativt tystgaende. Bra ur
miljosynpunkt (buller) men ar svarare att uppfatta vad géller avstand och hastighet. En hojd
hastighet kan vara férédande.

Bebyggelse och malpunkter:

e Attt jamfora forhallandena pa Stenbocks vag med strackan Hokopinge-Gessie ar absurd
eftersom bebyggelse i stort sett saknas dar och gar saledes inte att jamfora med
forhallandena pa Stenbocks vag.

e Stenbocks vag ar smal med fastigheter pa bada sidor.

® Barn passerar vagen aven kvallstid for att komma till aktiviteter.

e Skolor, boende och férskolor ligger pa bagge sidor om Stenbocks vag.

e Ligger ett dagis utmed Trelleborgsvagen i Kdmpinge.

e P& Angdalavagen utanfér Sandeplansskolan och idrottsplatsen ar hastigheten begransad till
30 km/h. Det verkar da ologiskt att hoja hastigheten pa den nérliggande vagen som ocksa
utnyttjas av folk som ska till och fran skolan och som korsas av barn och ungdomar.

Styrning av trafik:
e | takt med inférande av hinder pa t.ex. Ostra Fadriften och Ostersjévagen har man styrt mer
trafik till Stenbocks vag och nar man nu foreslar att namnda vagar skall ha en begrénsad
hastighet till 40 km/h kommer dn mer trafik att styras till Stenbocks vag.

Ovrigt:

e Hastigheten pa kustvagen fran Trelleborgs kommun har sédnkts, sa det ar mer logiskt att
sdnka hastigheten aven vidare pa kustvagen néar den blir Stenbocks vag inne i tatorten.

e Det har sagts att hastigheten aldrig skulle bli hégre &n 50 km/h.

e Om man hojer hastighetsgransen innebar det att man kan kora i nastan 90 km/h i tatorten
utan att bli av med korkortet.

e Husets varde sjunker.

® Man ska inte uppmana folk till att kora fortare inne i ett samhalle.
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Férslag till atgdrder framférda i yttrandena
Buller
® For att minska bullret fran Stenbocks vag foreslas att den beldggs med tyst asfalt och att det
blir bullerplank eller armerad bullervall dngs hela vagen.
e Onskan om att kommunen kan hjilpa till med ”buller-sdnkande” murar eller staket. Horribelt
att det idag kravs bygglov for att fa satta upp plank eller mur.

Fysiska atgérder

e  GOr fler insatser for att folk inte ska kunna koéra for fort, t.ex. fler hastighetsgupp eller
trafikljus for gaende och cyklister. Rondellerna gor lite verkan men langt ifran tillrackligt.

® Fler 6vergangsstallen med ljus och upphdjda 6vergangsstallen.

e Satsa pa ordentliga 6vergangsstallen och helst av allt ett trafikljus vid Ljungvagen, av samma
modell som finns vid Gamlevag, sa att barnen kan fa en saker cykelvéag till och fran skolan.

e Sitt upp ljus vid korsningen Henriksdalsvagen samt vid Angdalavédgen fér att fa ner
hastigheten.

e Lagg hellre skattepengar pa att fardigstalla redan paboérjade sikerhetsprojekt, t.ex. satt ett
riktigt staket mellan kérbana och cykelbana.

e Rondell saknas dar den behdvs bast, i korsningen vag 511/Ostra Fadriften/Stenbocks vag.

e (Okad 6versyn av trafiksidkerheten fran Brorslundsvagen éver groningen till Angdalavégen,
samt vidare upp mot cykelbanan upp till Stenbocks vag.

e Okad 6versyn av trafiksdkerheten fran infarten pa skolgangen vid Skolgdngens férskola upp
till idrottsplatsen.

e Bygg en ny kort cykel/gangbana fran infarten till Matoppet till Stenbocks vag.

® Forbattra sikten i korsningen Stenbocks vag — Henriksdalsvagen.

e Markera att det finns en korsande cykel/gédngbana vid infarten till Mat6ppet pa
Angdalavagen.

e Bygg ny cykel/géngbana upp till idrottsplatsen langs Angdalavdgen fran Norjevigen.

e Klipp buskaget vid infarten till parkeringen till Skolgdngen pga. dalig sikt.

Beteendepaverkan
e  Satt upp nagra skyltar med slogans typ “Hall hastigheten — radda liv” eller “Goda grannar —
haller hastigheten — Tummen upp”.
® | samarbete med polis ha hastighetskontroller pa Stenbocks vag.
e Fartkameror langs Stenbocks vag och vid stadsporten.

Genomfartstrafik

e Planera langsiktigt for att fa bort all genomfartstrafik, saval privatbilister som tunga
transporter, pa Stenbocks vag.

e Led trafiken 6ver S:t Hammars viag/Sanderovigen och tilldt infart dsterifran vid O. Fadriften
men inte vasterifran. Ringlinjen bor fortfarande ha framkomlighet pa Stenbocks vag. Vid
Kungstorpsleden satter man upp hinder for bilar dar endast bussen har framfort (se hur detta
ar |6st i Borgeby).

® Bygg en vig mellan Naset och Trelleborg uppe vid E6:an.

e  Genomfor det forslag man diskuterade 1975 med att dra genomfartstrafiken utanfor
bebyggelsen.



VELLINGE 37(57)

KOMMUN 2011-09-29 NGM 2011/193

e Forbjud alla tunga transporter med lastbil och langtradare att kora in i Hollviken fran
Trelleborg respektive Falsterbovagen.

e Dra trafiken fran Fredshog rakt 6éver akrarna och forbi Rangbagsbyn (nedgravd ca 1 m for
bullerreduktion) fram till vag 585.

¢ Ansluta E6 soderifran in pa vag 100 vid Vellinge s6dra alternativt en avfart i Haslév och
ansluta till vag 100 vid Kungstorp.

Onskar héjd hastighet

Antal yttranden

e 11 yttranden fran privatpersoner, underskrivna av 12 personer

Sammanfattning av yttrandena
Forslag pa lamplig hastighet varierar enligt féljande:

Férslag till Iimplig hastighet Antal yttranden
60 km/h 4
60 km/h med lagre hastighet vid de utsatta korsningarna 1

60 km/h men med 50 km/h vid busshéllplatsen vid Angdalarondellen samt | 1
pé strackan fran Ostra Fadriften till 70 km/h-gransen mot Trelleborg
(Trelleborgsvagen)

70 km/h 1

Hojd hastighet mojlig endast om det finns ordentliga stangsel langs hela 1

strackan

Hojd hastighet mojlig endast om atgarder gors vid overgangarna 1

Ho6jd hastighet endast mojlig om stora atgarder vidtas avseende buller 1

Hojd hastighet mojlig endast om atgarder vidtas kring Sandeplansskolan 1
SUMMA | 11

Motiv till varfér man vill héja hastigheten

e Stenbocks vag inbjuder till snabbare kérning. Genom en sankning vid de utsatta korsningarna
(Sandeplansskolan och Henriksdalsvdagen) uppmarksammas bilisterna att nagot sker.

¢ Finns fler an bara barnfamiljer i Hollviken. Maste lyssna dven pa oss andra.

e Det finns bade 6vergangsstallen och gangtunnel under vagen som barnen kan nyttja.

e Barnen maste lara sig trafikvett istallet for att i princip férsdka hindra all biltrafik i byn.

® Ingen, inte heller barnfamiljer, kommer att halla 40 km/h pa Stenbocks vag.

e Vigen ar en genomfartsled fran vag 100 till vag 511 (kustvagen till Trelleborg). Nagot annat
alternativ for genomfartstrafiken finns inte i nuldget.

e Stenbocks vag ar en av de mest trafikseparerade vagarna inom Hollvikens kommundel:
biltrafik for sig och gang- och cykeltrafik for sig. Dessutom bakom staketavskiljning pa storre
delen av strackan. Alla korsande 6vergangsstallen har hastighetshinder for den snabbare
trafiken: gupp, refuger, cirkulationsplatser. Forutom staketet sa férhindrar djupa diken eller
skog gaende och cyklande att pa ett enkelt satt ta sig ut pa eller korsa Stenbocks vag.
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e Vigen ar rak och sikten ar god langs hela strackningen. Detta har storre betydelse for
trafiksdkerheten dn vad endast hastigheten har. Gjorda matningar visar att redan idag rullar
trafiken pa viagen med en genomsnittshastighet, som ar hogre an 50 km/h. Trots detta ar
vagstrackan pa intet satt olycksfrekvent.

e Tror att en legalisering av hastigheten till 60 km/h inte ger en sdmre trafiksdkerhet. Det
Okade bullret och de 6kande luftféroreningarna ar enligt min uppfattning mer beroende pa
antalet passerande fordon dn pa en eventuell hastighetsokning.

e Vigen ar byggd som genomfartsled och helt saknar utfarter fran privata fastigheter. Mellan
rondellerna ger vagen idag intryck av att vara en 70-vag.

e Viktigt att fa trafikanter att valja Stenbocks vag istillet foér Ostra Fadriften da Ostra Fadriften
har direkta utfarter fran privata fastigheter och manga korsande gator. O. Fadriften har
blandad trafik av bussar, bilister, cyklister och fotgangare, som fardas pa samma vagbana och
korsar vdagen pa manga stallen.

e Dagens klagomal pa buller skulle kunna bero pa att manga faktiskt kér i 70 km/h pa grund av
vagen karaktar.

Férslag till atgdrderframforda i yttrandena

e Ersatt rondellerna med trafikljus och sammankoppla dem sa att en “"gron vag” erhalls om
man haller 50-60 km/h. Ett jamnt flode skulle 6ka sakerheten, minska luftféroreningarna och
minska bullret.

e Om man vill inféra hogre hastighet, maste det finnas ordentliga stangsel langs hela strackan,
med tanke pa alla barn som finns runt omkring.

e QOavsett om hastigheten hojs eller bibehalls maste évergangarna vid Ljungdalavdgen och
Henriksdalsvagen goras sdkrare, t.ex. genom trafikljus eller ett tydligt 6vergangsstalle med
ljussignal som varnar.

e Kommunen maste innan hdjningen gora noggranna utredningar av buller och vibrationer och
darefter vara beredd pa at ta de diskussioner som vantas uppkomma samt kostnaderna for
utredningar och eventuella atgarder. Vellinge kommun maste sta for alla bullerddmpande
atgarder kostnadsfritt, t.ex. isolerfonster, plank, murar, bullervallar, snabbehandling for
bygglov. Kommunen maste ocksa ordna planfria korsningar for cyklister och fotgdngare langs
hela strackan, samt skarpa hastighetsévervakningen.

e Man kan inte hoja hastigheten kring Sandeplansskolan utan att atgarda naromradet. Fixa
tunneln under Stenbocks vig och se till att hastigheten sinks mer vid Angdalavigen. Sitt
garna upp lysande lampor for bilisterna vid dvergangsstallet.

Kommentarer till yttrandena

Befintliga héga hastigheter

Manga yttranden handlar om att bilister, bussar och lastbilar idag kor for fort pa Stenbocks
vag/Trelleborgsvagen. Enligt tva hastighetsmatningar gjorda 2009 visade en méatning att 85-
percentilen var 58 km/h medan andra matningen visade pa en 85-percentil pa 62 km/h (85-
percentilen anvands ofta som matt pa hastigheter och anger vilken hastighet som 85 % av bilisterna
underskrider). Hastigheten pa gatorna paverkas ytterst av det val som enskilda trafikanter gor. Det
finns dock flera saker som samhallet kan vidta for att stodja trafikanterna i att halla ratt hastighet. En
av dessa punkter ar att gatans utformning ska stodja hastighetsgransen.
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Att sa manga bilister kor for fort pa Stenbocks vag kan delvis forklaras med att gatans funktion och
utformning inte stammer 6verens med hastighetsgransen 50 km/h (se faktarutan “Resultat fran
forsok med nya hastighetsgranser” pa sidan 14). En hojning av hastighetsgransen till 60 km/h skulle
inte nodvandigtvis innebara dkade faktiska hastigheter pa gatan. Sett till utformningen och
funktionen finns stor skillnad mot till exempel Ostersjoviagen dir 85-percentilen &r 2009 var 46 km/h.
Att darfor ha samma hastighetsgrans pa bada dessa gator ar darfor inte logiskt och 6kar inte
tydligheten for trafikanterna.

Korsningspunkter, bebyggelse och malpunkter

Pa Stenbocks vag och Trelleborgsvagen finns idag ett stort antal punkter dar oskyddade trafikanter
har behov av att korsa vagen. Detta beror pa att en stor del av bostadsbebyggelsen i Hollviken finns
pa en sida av Stenbocks vag och flera malpunkter, framfor allt skolor, finns pa andra sidan.
Utformningen av korsningspunkterna skiljer sig at; idag finns allt fran signalreglerad gang- och
cykeloverfart och planskild gang- och cykeltunnel till omalade overfarter i samband med
cirkulationsplatserna och helt oreglerade korsningspunkter vid busshallplatserna.

Generellt géller att obevakade eller icke hastighetssakrade 6vergangsstéllen bér undvikas pa 60-
gator. Sasom beskrivs i faktarutan “Trafiksdkerhet pa 6vergangstallen” (se nedan) ar inte
Overgangsstéllen en trafiksdkerhetsatgard. Att infora 60 km/h &r ur trafiksdkerhetssynpunkt inte bra
att infora sett till korsningsbehovet, utan att samtidigt bygga om miljon sa att passagerna éver vagen
blir sdkrare. Manga av dessa atgarder ar svara att genomfora i praktiken da utrymmet ar begransat,
vilket talar for att behovet av Idga hastighetsgranser pa gatan.

Bostadsbebyggelse finns langs Stenbocks vag men direktutfarter saknas. Samtidigt som detta ar
positivt pa manga sétt, bidrar det ocksa till hoga hastigheter da trafikanter pa vagen inte upplever
den omgivande bebyggelsen och inte férstar att det finns ett korsningsbehov 6ver vagen.

Fakta: Trafiksdkerhet pd dvergdngsstdllen

Overgéngsstillen byggdes fran bdrjan som en trafiksdkerhetsdtgard. Forskning har dock senare visat
att sakerheten ofta ar simre pa 6vergangsstallen dn pa “annan plats”. Skalet till detta ar att
fotgangare kanner sig sakrare pa ett Overgangsstalle trots att utmarkningen i sjalva verket inte ger
nagon okad sakerhet. Denna falska trygghet ar darfor negativ for sakerheten. Detta gor att det kravs
fysiska atgarder for att ett Gvergangsstille ska bli sdkert. Overgangsstille anliggs for att:

® Framja gaendes framkomlighet
e Ordna plats avsedd for gaende att korsa kérbanan
e Tydliggora platsens funktion

Av det totala antalet olyckor med dédade och svart skadade gaende i Sverige som passerar trafikerad
korbana, intraffar 25 % pa overgangsstalle. | forhallande till sin andel av befolkningen ar framfor allt
aldre samt barn och ungdomar kraftigt dverrepresenterade. Ofta ar bristande kommunikation mellan
forare och fotgangare orsak till olyckorna. Sedan vajningsplikt mot fotgangare infordes pa obevakade
overgangsstallen har antalet skadade i olyckor pa 6vergangsstallen okat.
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Miljobelastning och buller

Sasom beskrivs i faktarutan ”Luftféroreningar” ar sambanden mellan hastighetsgrans och utslapp
fran vagtrafiken komplexa. Oavsett hastighet ar det dock alltid bra med ett jamnt kértempo. Befintlig
utformning av Stenbocks vag bidrar tyvarr till flera accelerationer och retardationer vid
cirkulationsplatserna, vilket ar negativt sett till miljon. Hur forandrad skyltad hastighet paverkar de
faktiska hastigheterna och kdértempot ar svart att forutse pa férhand da manga andra faktorer ocksa
paverkar (se mer i faktarutan “Resultat fran férsék med nya hastighetsgranser” pa sidan 14). Det bor
dock bli sa att en hojning av hastigheten till 60 km/h leder till ojamnare kérning dn om befintlig
hastighet behalls eller till och med sédnks. Ur miljésynpunkt ar det darfor att féredra att inte hoja
hastigheten till 60 km/h.

Fakta: Luftfororeningar

Halter av olika luftféroreningar fran vagtrafiken ar beroende av manga olika faktorer, dar hastigheten
ar en bland mang andra. Sambanden mellan de olika faktorerna ar komplexa och darfér kan man inte
generellt sdga vilka hastigheter som ger olika kvaliteter med avseende pa halter av olika @mnen.
Utslappen av kvaveoxid, kvavedioxid, kolvate och kolmonoxid minskar normalt da hastigheten sanks
fran 50 till 30 km/h. For koldioxid ar det inte alltid sa att sénkt hastighet leder till lagre utslapp.
Utslappen av koldioxid ar direkt proportionella mot bransleférbrukningen och darmed beroende av
hastigheten. Bransleférbrukningen ar lagst vid konstans fart mellan 50 och 70 km/h. Om man raknar
in accelerationer och retardationer kan dock bransleférbrukningen minska aven vid lagre hastigheter.
Det beror pa att man lattare kan planera sin korning och har ett lugnare och jamnare kértempo vid
lagre hastigheter.

Precis som for paverkan pa luftféroreningarna paverkas aven bullernivaerna av hur stor den faktiska
hastighetsforandringen blir (se mer i faktarutan “Buller” pa sidan 9). Da denna ar svar att pa forhand
forutse, ar det ocksa svart att veta hur paverkan pa buller blir. Enligt bullerberdkningar utforda i juni
2009, fanns inte nagra fastigheter utmed Stenbocks vag och Trelleborgsvagen som lag over eller i
narheten av riktvardet 65 dBA (ekvivalentniva utomhus). Flera fastigheter har bullernivaer kring 55
dBA vilket kan upplevas som stérande buller. Ur bullersynpunkt dr en héjning av hastigheten inte att
foredra, da det rader stor osakerhet kring vilken paverkan detta far i praktiken.

Tillgdnglighetsansprak

Malet med forslaget att hdja hastigheten fran 50 till 60 km/h ar huvudsakligen inte att bilisterna ska
ta sig fram snabbare, utan att gatans funktion och utformning ska samspela med hastighetsgransen.
Stenbocks vag trafikeras dock av kollektivtrafik. For kollektivtrafiken ar det viktigt att tillgangligheten
och framkomligheten inte forsamras, for att den inte ska tappa i konkurrenskraft. Samtidigt innebar
befintliga cirkulationsplatser att bussarna inte kan kora i 60 km/h ldngs hela strackan.

Olycksrisk

Sasom papekas i nagot yttrande innebéar hogre hastigheter i teorin hogre olycksrisk eftersom
reaktions- och bromsstrackorna blir langre. Samtidigt dr oskyddade trafikanter och motorfordon till
stor del separerade ldngs Stenbocks vag, vilket minskar olycksrisken. Separerad gang- och cykelbana
finns langs hela strackan som pa flera stallen avskiljs med staket. Sdsom beskrivits under rubriken
Korsningspunkter, finns dock brister i trafiksdkerheten for korsande oskyddade trafikanter. Om man
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enbart ser till behovet pa strackorna ar 60 km/h den mest lampliga hastigheten, problemen uppstar i
korsningspunkterna dar lagre hastigheter behovs. Detta uppnas i flera punkter genom fysiska
atgarder men inte i alla.

Styrning av trafik

Idag gar mycket genomfartstrafik pa Stenbocks vag, vilket ar ett problem for de boende. For en stor
av genomfartstrafiken finns dock inget alternativ. Hégre hastighet p& Stenbocks vag jamfort med O.
Fadriften och Ostersjovigen kommer, sdsom kommenteras i vissa yttranden, att innebéra att det blir
attraktivare att vilja Stenbocks vag fram O. Fadrfiten/Ostersjévagen. For Hollviken som helhet &r
detta det basta alternativet da O. Fadriften/Ostersjoviagen har sidmre férutsattningar att ta hand om
stora trafikfloden; framfor allt ligger bostdderna nara vagen med direktutfarter och separerad gang-
och cykelbana saknas.

Slutsats:

Det antal stora yttranden som inkommit avseende Stenbocks vag, visar pa problematiken kring
denna vag. | yttrandena ges bade argument bade for och emot en hojning till 60 km/h. Gatans
funktion och utformning samt till viss del kollektivtrafikens behov av framkomlighet talar for en
hojning. Sett till framfor allt trafiksakerheten for korsande oskyddade trafikanter och upplevda
bullerproblem, ar dock lagre hastigheter att foredra. Da de negativa konsekvenserna av en hojning ar
svara att atgarda pa kort sikt, bor hastigheten 50 km/h tills vidare behallas.

Féreslagen hastighet bér dindras fran 60 till 50 km/h.
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Rangs by

Rédngs byvag (viag 521) samt Fredshogsvagen (vag 515)

Antal inkomna yttranden
e 1 yttrande fran en privatperson, underskrivet av 1 person

Sammanfattning av yttrandet
e 30 km/h genom byn

Motiv till varfér man vill sdnka till 30 km/h
e Tat bebyggelse ndra vagen.
e Manga barn och aldre.
e Cykelvag och lekplats saknas.

Kommentarer till yttrandet

| hastighetsplanen f6reslas hastigheten i Rangs by sdankas fran 50 till 30 km/h. Sankningen innebar
forbattrad boendemiljo och 6kad trafiksakerhet. Samtidigt innebar sankningen nagot samre
tillganglighet. Att sanka till 30 km/h skulle forsamra tillgangligheten ytterligare. 40 km/h &r en
avvagning mellan behovet av tillganglighet, da vagen inte bara har lokal trafik dven viss
genomfartstrafik, och invanarnas sdkerhet, trygghet och god boendemiljo.

Forslaget med 40 km/h i Rdngs by kvarstar.
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Hokopinge kyrkby

30 km/h genom Hokopinge kyrkby

Antal inkomna yttranden

1 yttrande fran en privatperson, paskrivet av 1 person
1 yttrande fran vagforeningen Lillevag i Hokopinge kyrkby
1 yttrande fran Hokopinge Kyrkbys Byalag

Sammanfattning av yttrandena

Samtliga yttranden ar negativa till den féreslagna hojningen fran 30 till 40 km/h.

Motiv till varfor man inte vill héja frdn 30 till 40 km/h

Vagarna in mot Hokodpinge kyrkby ar i stort sett helt raka vilket gor att flertalet fordon
kommer med mycket hog fart in i byn. Inte vanligt att man trots 30-skyltar har en hastighet
narmre 70 km/h.

Medelhastigheten ligger runt 50 km/h.

Svart att kora ut fran Lillevag pa grund av att sikten ar begransad.

Inne i byn svanger vagen om man har som bilist ingen mdjlighet att se “runt hérnen”, framfoér
allt inte fran Vellingehallet.

Stor uppsamlingsplats for skolskjuts i byn. Flera barn gar langs vagen for att ta sig hem.
Trottoarerna ar smala eller obefintliga.

Manga barn maste korsa genomfartsvagen for att ta sig till byns grényta, vilket ofta gors nar
det ar mycket trafik genom byn.

Vid kobildning pa motorvagen véljer manga hallet genom Hokodpinge kyrkby.

En hojning innebar att man sager att det ar ok att kora fortare.

Att samma hastighet ska gélla i industriomraden dar antalet oskyddade trafikanter ar fa och i
Hokopinge kyrkby ar helt orimligt.

Forslag pa dtgdrder framférda i yttrandet

Farthinder

Cykelbana till Vellinge och garna dven anslutning till Arrie da manga barn gar i skola i Vastra
Ingelstad.

Battre kontroll av hastigheten vid utfarterna.

Fartkameror vid infarterna.

Kommentarer till yttrandena

Sasom papekas i flera av yttrandena kor manga idag for fort genom Hokopinge kyrkby, vilket ar ett
stort problem. En av flera orsaker till att bilisterna inte haller 40 km/h &r att trafikanterna inte ges
stdd i utformningen och karaktaren for att halla I3ga hastigheter. Bebyggelsen i Hokopinge kyrkby ar
relativt gles och endast ett fatal hus ligger i direkt anslutning till vagen. Sdsom beskrivits i faktarutan
"Resultat fran forsok med nya hastighetsgranser” pa sidan 14 paverkar i de flesta fall gatornas
"sjalvforklarande” egenskaper hastighetsvalet mer dn skyltningen.

43 (57)
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| samma undersdkning som beskrivs i faktarutan, gjordes dven 3 matningar pa gator dar hastigheten
hojdes fran 30 till 40 km/h. Eftersom det ar fa matningar ar resultaten osakra, men medelhastigheten
Okade endast med 0,5 km/h och 85-percentilen var oféréandrad trots att skyltad hastighet andrades
med 10 km/h (85-percentilen anvands ofta som matt pa hastigheter och anger vilken hastighet som
85 % av bilisterna underskrider). Precis som i Hokopinge kyrkby, var medelhastigheten och 85-
percentilen hog (38,7 km/h respektive 46,8 km/h) fore andrad hastighetsgrans.

Merparten av huvudvagarna med korsningsbehov i orter som ingar i Vellinge hastighetsplan foreslas i
hastighetsplanen fa 40 km/h. 40 km/h ar en avvagning mellan det behov av tillganglighet som finns
och behovet av en trygg och sdker miljo for oskyddade trafikanter. | framtiden ar det mycket viktigt
att fa trafikanterna att halla 40 km/h sa att oskyddade trafikanter i byn, sarskilt barn, kdnner sig sdkra
och trygga. | samband med hastighetsbeslutet bor en 6versyn goras av eventuellt behov av atgarder.

Férslaget med 40 km/h i Héképinge kyrkby kvarstdr.
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Hokopinge - Gessie

Vig 500, Vellingevidgen, genom Hokopinge

Antal inkomna yttranden
e 1 yttrande fran vagforeningen Hokdpinge M 745 U

Sammanfattning av yttrandet
e Vigféreningen ser positivt pa forslaget att sénka hastigheten fran 50 till 40 km/h pa den del
av vag 500 dar det finns bebyggelse pa bada sidor av vdgen. Yttrandet stéller sig dock
fragande till hur man ska fa bilisterna att f6lja hastigheten eftersom tempot och hastigheten
redan idag ar mycket 6ver 50 km/h. Att endast skylta om till 40 km/h kommer inte innebéra
nagon forandring.

Férslag pa dtgdrder framféorda i yttrandet
e Smalna av vagdelen och bygg gang- och cykelvag bredvid vagen.
* Kopplaihop gc-vagen norr om Bruksvagen med gc-vagen som upphor i héjd med
Snickarevagen. Flertalet cyklister kor inte in pa samféllighetens grusvag utan svanger ut pa
vag 500.
e Bygg en cirkulationsplats norr om korsningen vag 500/Bruksvagen.
e GOrsom iTygelsjo och Vastra Klagstorp.

Kommentarer till yttrandena

| hastighetsplanen diskuteras dversiktligt de behov av atgarder som behover vidtas for att kunna
infora de nya hastighetsgranserna. Vissa av dessa atgarder kan handla om att fa bilisterna att halla
farten. Infor varje enskilt hastighetsbeslut ska en 6versyn goras av eventuellt behov av atgarder.
Korsningen mellan vdg 500 och Bruksvdagen kommer ocksa att studeras i samband med utbyggnaden
av nya bostdder i Hokopinge.

Férslaget med 40 km/h pa viig 500 genom Héképinge kvarstar

Vig 500, Vellingevidgen, genom Gessie

Antal inkomna yttranden
e 1 yttrande fran en privatperson, paskrivet av 1 person.

Sammanfattning av yttrandet
e Strackan genom Gessie samt strackan mot Gessie Villastad b6r ha 40 km/h. Strackan fran
Gessie fram till norra delen av Hok6pinge bor ha 80 km/h.



VELLINGE 46(57)

KOMMUN 2011-09-29 NGM 2011/193

Kommentarer till yttrandet

Malet med de nya hastighetsgranserna ar att dessa ska samspela med gatornas funktion och
karaktar, det vill saga trafikmiljon ska bli tydligare for trafikanterna. Vag 500 ar en viktig lank i
huvudvagnatet dar vagens utformning och funktion har karaktaren av ett transportrum. Bebyggelsen
ar gles pa strackan och korsningsbehovet begrdansat. Sasom beskrivs i faktarutan “Resultat fran forsok
med nya hastighetsgranser” ( sidan 14) ar det viktigt att gatans funktion och utformning ar kopplad
till hastighetsgransen, sa att det blir tydligt for trafikanterna vad som géller och att efterlevnaden
darmed blir hég. En hojning av hastighetsgransen innebar inte ndodvandigtvis att den faktiska
hastigheten 6kar. En sankning till 40 km/h pa strackan genom Gessie skulle daremot troligtvis fa lag
acceptans och darmed inte forbattra trafiksdkerheten och miljon i praktiken.

Att hoja hastigheten till 80 km/h pa strackan mellan Hokdpinge och Gessie ar inte motiverat med
tanke pa att strackan endast ar cirka 500 meter lang. En hojning skulle innebara onédiga
accelerationer och retardationer som paverkar miljon negativt.

Férslaget med 60 km/h pa véig 500 genom Gessie och mellan Gessie och Héképinge kvarstar.
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Vastra Ingelstad

Norra Stationsvagen samt Byvigen (vag 597)

Antal inkomna yttranden
e 1 yttrande fran Jordholmens vagférening

Sammanfattning av yttrandet
e Foreslar 40 eller 50 km/h pa Norra Stationsvagen samt 40 km/h pa Byvagen.

Motiv till varfér man vill ha 40 eller 50 km/h

® Finns en parallell gc-vag till N. Stationsvdagen samt ytterligare en gc-vag ett stenkast bort.

e 30 km/h ar en svar hastighet att halla och det &r fa som idag haller 30 km/h. Ur ett
trafiksdkerhetsperspektiv ar det battre att skylta med véjningsplikt for de smagator som
angor Norra Stationsvagen. Korsningen mellan Stationsvagen och Kyrkovagen borde ha
vajningsplikt alternativt stopplikt for de som kommer fran Kyrkovagen eftersom korsningen
ar skymd.

e Bittre med vajningsplikt dn att principfast halla kvar vid dagens 30 km/h.

Forslag pa dtgdrder framférda i yttrandet
® Vijningspliktskyltar i korsningen dar Norra Stationsvagen angdr Hotoftavagen.

Kommentarer till yttrandet
De synpunkter som inkommit gallande hastighetsbegransningar och 6vrig trafikmiljo i Vastra
Ingelstad, kommer att beaktas i det fortsatta planeringsarbetet for denna ort.

Kyrkovagen (vag 574), Stationsvigen (vag 574) samt ny vag
langs jarnvagen

Antal inkomna yttranden
e 1 yttrande fran en privatperson, paskrivet av 1 person

Sammanfattning av yttrandet
e Foreslar att den nya vagen langs jarnvagen far 30 km/h samt att den inte blir for rak.
e Vill ha atgarder sa att man inte uppmuntras till att kéra sa fort pa rakstrackorna, dar ibland
Kyrkovagen och Stationsvagen.

Férslag pa dtgdrder framféorda i yttrandet
® Gang- och cykelbana langs den nya vagdragningen sa att man kan ut och motionera/ga/cykla
sakert. Det 4r manga med barn och hundar i byn men fa ytor att motionera/ga/cykla pa.

Kommentarer till yttrandet
De synpunkter som inkommit gallande hastighetsbegransningar och 6vrig trafikmiljo i Vastra
Ingelstad, kommer att beaktas i det fortsatta planeringsarbetet for denna ort.
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Orter och strackor som inte ingar i befintlig plan

Vellinge: Omradet kring Bifrostgatan

Sammanfattning
e 1 yttrande fran Gardarike Samfallighet
e Yttrandet géller ett forslag med att skylta upp Bifrostgatan fran Sédervangsgatan med 30-
skyltar som géller hela omradet.
e Motivet ar att dar ar en skola dar manga elever ror sig i omradet.

Kommentarer till yttrandet
Befintlig hastighetsplan har kompletterats med de gator inom tattbebyggt omrade som inte tidigare
ingick. | det nya forslaget far hela omradet kring Bifrostgatan 30 km/h.

Omrddet kring Bifrostgatan féreslas fa 30 km/h.

Vellinge: Vellinge ridsportanliggning (Akarspsgirden)

Sammanfattning
e 1 yttrande fran Vellinge Hastsportforening
® Yttrandet galler hastigheterna inom Vellinge ridsportanlaggning med Vellinge ridgymnasium
pa Akarpsgarden. Idag géller 70 km/h inom anldggningen, trots att det pa tillfartsvigen ar 50
km/h. Anlaggningen dr en av kommunens stdrsta fritidsgardar med ridskola dér det ror sig
barn fran sma till stora samt Sundsgymnasiets hastsportlinje.

e Vill ha en hastighetsgrans inom omradet som inte 6verstiger 30 km/h och allra helst inte 6ver
20 km/h.

Kommentarer till yttrandet

| Akarsgardens naromrade finns flera planerade utbyggnader, bade av vigar och bebyggelse, vilka
paverkar hastighetsgranserna i omradet. | samband med omskyltningen av Vellinge tatort kommer
gallande hastighetsgranser i omradet kring Akarpsgarden att provas.

Vellinge: Angavigen (vag 525, utanfor tittbebyggt omride)

Sammanfattning
e 1 yttrande fran privatperson, underskriven av 2 personer
® VYitrandet giller att det bér vara sinkt hastighet pd Angavigen. | férsta hand dnskas sdnkt
hastighet fran 70 till 50 km/h. Om det inte dr majligt att sdnka pa hela strackan ar 6nskan att
50-grénsen forldngs ldngre vasterut till vaster om Angaviagen 119.

Motiv till varfér det ska vara sdnkt hastighet
e Dalig sikt fran utfarterna.
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e Sankt hastighet gor att antalet trafikanter som véljer att kéra p& Angavigen istéllet for
Falsterbovagen minskar.

e Farre bilar pd Angavigen gor att trafiken genom tunneln under motorvagen och gdngvigen
for alla resendrer till och fran busshallplatsen Vellinge Angar kommer att bli sdkrare.

e Vigen ar hart drabbad av tjdlskador. Trafiken behdver minska for att vagen ska halla.

® En hel del tung trafik gar pd Angavigen istillet for Falsterbovigen for att slippa rondellen vid
Statoil. Genom att sdnka hastigheten pad Angavégen s& blir denna ”genvag” mindre attraktiv.

e Det bor manga férskole- och skolbarn lings med Angavigen och samhillet vid Lilla vigen och
Vellinge véster. Eftersom det inte kommer att byggas en cykelvig lings med Angavigen s
maste hastigheten sankas.

e Det dringen annan dn boende och besékande som egentligen behdver kéra pa Angavigen
och det ar darfor bara vi boende som paverkas av den sankta hastigheten.

e  Olycksrisken kommer att minska avsevart och det kommer att bli mojligt for vara barn att
cykla till skolan trots avsaknad av cykelvag.

Kommentarer till yttrandet

Den stricka av Angavagen som synpunkterna giller ligger utanfor tattbebyggt omréde. P& dessa
vagar tar Lansstyrelsen, efter att Trafikverket lamnat forslag, beslut om géllande hastighetsgrans.
Inkomna synpunkter kommer att vidarebefordras till Trafikverket.

Skanor: Stortrappsvagen

Sammanfattning
e 1 yttrande fran en privatperson, paskrivet av 1 person
® Forslaget innebar en 6nskan om samma hastighet pa Stortrappsvagen som Nyvangsvagen.
e Om Nyvangsvagen hastighetsbegransas behéver dven Stortrappsvagen fa minst samma
hastighet, efter annars valjs den vagen istallet.
e Moycket trafik och héga hastigheter pa Stortrappsvagen.

Kommentarer till yttrandet

Befintlig hastighetsplan har kompletterats med de gator inom tattbebyggt omrade som inte tidigare
ingick, daribland Stortrappsvagen. | det nya forslaget far Stortrappsvdagen samma hastighetsgrans
som Nyvangsvagen, det vill sdga 40 km/h.

Stortrappsvéigen inkluderas i hastighetsplanen och féreslds fa 40 km/h.

Skanor: Ljungstyckevigen

Sammanfattning
e 1 yttrande fran en privatperson, paskrivet av 1 person.
e Synpunkten géller att det bor vara 20 km/h pa Ljungstyckevagen pa grund av S:t Knut,
forskolan och dldreboende Armeriahus.
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Kommentarer till yttrandena
Ljungstyckevagen har idag 30 km/h med hansyn till att manga oskyddade trafikanter ror sig pa gatan
och att gatan ingar i lokalnitet. P4 kommunala végar finns inte hastighetsbegransningen 20 km/h.

Hollviken: Kronodalsvagen

Sammanfattning
e 1 yttrande fran en privatperson, paskrivet av 1 person
® Synpunktslamnaren undrar om det stammer att det diskuteras hojd hastighet pa
Kronodalsvagen i Hollviken och avbdjer i sa fall det forslaget eftersom det finns flera skolor i
narheten dar manga barn och ungdomar ror sig.

Kommentarer till yttrandena
e Kronodalsvagen har inte ingatt i befintlig hastighetsplan. | den komplettering som gjorts ingar
nu Kronodalsvagen. Befintlig hastighetsgrans foreslas behallas och ar sdledes 30 km/h.

Kronodalsvéigen fdr fortsatt 30 km/h.

Hoéllviken: Ostersjévigen (fran O. Fadriften ner till Kimpinge
strandbad)

Sammanfattning
e 1 yttrande fran en privatperson, paskrivet av 1 person
® VYitrandet giller dnskan om sankt hastighet fran 50 till 30 km/h pa Ostersjovigen, striackan
fran O. Fadriften till Kimpinge strandbad.

Kommentarer till yttrandena
e Aktuell stricka av Ostersjévagen har inte ingatt i befintlig hastighetsplan. | den komplettering
som gjorts ingdr nu denna stricka. Hastigheten foreslds bli 40 km/h pa strackan fran O.
Fadriften fram till Gyavagen och darefter 30 km/h.

Ostersjoviigen, stréiickan frén O. Fédriften till Kimpinge strandbad, foreslds f& 40 km/h pé stréickan
frén O. Fédriften fram till Gyavéigen och ddrefter 30 km/h.

Ljunghusen/Hollviken: vag 100

Sammanfattning
e 5 yttranden fran privatpersoner, paskrivna av 6 personer
e Tva yttranden géller sankt hastighet pa vag 100. | det ena yttrandet anser man att
hastigheten ska sankas till 60 km/h. Det andra yttrandet vill ha sankt hastighet, t.ex. till 50
km/h i Ljunghusen, precis som man gjort i Skanor. En person skriver att det inte kan vara ratt
att som nu, att hastighetsgransen hojs fran 50 till 70 km/h nagra 100 meter fore bade
overgangsstalle och trafikljuskorsning.
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e Ettyttrande vill ha fyrfilig vag pa vag 100 fran Hagarondellen dnda till E6 med minst 60 km/h
genom Ljunghusen. Den mittersta infarten till Hollviken kan med fordel tas bort. Separata
hogersvangsfiler ut pa vag 100 fran Storvagen och pafarterna i Héllviken.

e Ettyttrande vill ha 60 km/h pa striackan fran Q8 i norddstra Hollviken fram till efter
Ljungheden vaster om Ljunghusen.

e Ett yttrande papekar att vdg 100 anvdands som motorvag rakt genom samhallet. Bilarna kor
mycket fort och trafikintensiteten ar hog, vilket bidrar till stora storningar. Trots att
forhallandena papekats for bade kommunen, Polisen och Vagverket har inget gjorts.
Forslaget ar att satta upp fartkameror for att minska farten.

Kommentarer till yttrandena
Se svar till Trafikverket under rubriken ”"Generella synpunkter pa hastighetsplanen” pa sidan 8.

Hollviken: Falsterbovigen/Kiampingevagen (vag 585)

Sammanfattning

e 1 yttrande fran privatperson, paskrivet av 1 person

e |dag ar hastigheten 50 km/h nar man kommer fran Vellinge, men det géller endast precis innan
viadukten, under viadukten/vag 100, samt ca. 50 meter i riktning mot Kampinge. Vart 6nskemal
dr att 50 km/h ska fortsatta (i bada riktningarna) hela vagen fram till/fran korset,
Kéampingevagen/Kungstorpsvagen (vag 512).

Motiv till varfér det ska vara sdnkt hastighet
e Manga hastar i omradet.
e Manga barn som rider i omradet och som maste korsa Kdmpingevagen for att komma ut till
bilfria miljéer och fran trafiken.
e Manga kor for fort redan idag.
®  Minska risken for olyckor.
e Trafiken har 6kat mycket under senare ar.
e Lagre hastigheter har skulle gora att fler véljer att kdra ut pa vag 100.

Kommentarer till yttrandet

Kampingevagen och den stracka av Kungstorpsvagen som synpunkterna galler ligger utanfoér
tattbebyggt omrade. Pa dessa vagar tar Lansstyrelsen, efter att Trafikverket lamnat forslag, beslut om
gallande hastighetsgrans. Inkomna synpunkter kommer att vidarebefordras till Trafikverket.

Kampingevagen (vag 585)

Sammanfattning
e 1 yttrande fran privatperson, paskrivet av 1 person
e Yttrandet gdller 6nskan om sankt hastighet till 40 km/h pa Kampingevagen, i alla fall mellan
Henriksdalsvdgen och Angdalavigen.
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Motiv till sdnkt hastighet
e Okad trafik jamfort med for bara nagra &r sedan.
e De flesta haller en hogre hastighet an tillatna 70 km/h.
e Vigen trafikeras bade av stressade bilister pa vag till och fran jobbet och tung trafik men
dven cyklister och motionarer.

Forslag till atgdrder framférda i yttrandena
e Inkludera Kampingevagen i 6versynen (i forsta hand mellan Henriksdalsvagen och
Angdalavigen) i planen.
o Atgarder for att fa bilisterna att halla hastigheten, anlagg vagbulor.
e Anlagg garna en cykelvag.

Kommentarer till yttrandet

Kampingevagen som synpunkterna galler ligger utanfor tattbebyggt omrade. Pa dessa vagar tar
Lansstyrelsen, efter att Trafikverket lamnat forslag, beslut om géllande hastighetsgrans. Inkomna
synpunkter kommer att vidarebefordras till Trafikverket.

Rdng Sand

Sammanfattning

e 2 yttranden fran privatpersoner, paskrivna av 2 personer.

e 1 yttrande vill ha 30 km/h pa Rang Sandsvagen genom Rang Sand. Smal vag, ny bebyggelse
och nya sidogator gor att 50 km/h ar for hog hastighet. Eftersom hogerregeln galler langs
hela Rang Sandsvagen blir sakerheten storre om man sanker till 30 km/h.

e 1 yttrande vill ha 40 km/h pa hela strackan fran Kdmpinge till slutet av Rédng Sand, férutom
vid Rédngbagens forskola dar det ska vara 30 km/h.

e Forslag pa att bygga ut gc-vagen hela strackan fran vag 519 till Rang Sand i Oster.

Kommentarer till yttrandet

Radng Sand &r ett av de tattbebyggda omraden som inte ingatt i den dversyn som gjorts av
hastigheterna. En 6versyn av hastigheterna i 6vriga tattbebyggda omraden, dar ibland Rang Sand,
kommer att ske i nasta etapp.

Mindre byar

Sammanfattning
e 1 yttrande fran en privatperson har inkommit som beror ett flertal byar och vagar.
o Vattle byavdg (S. Akarp) samt Vattlevéiigens norra del (ca 200 m): 30 km/h dar det
fér ndrvarande ar 50 km/h
o 8. Akarps kyrkby: 40 km/h dar det idag &r 70 km/h
e PRO Manstorp menar att Vattle byvag samt Vattlevagen bor fa sankt hastighet fran 50 till 30
km/h, med anledning av 6kande grad av barnfamiljer.
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Kommentarer till yttrandet
Synpunkterna géller vagar och omraden som inte ingatt i den 6versyn som gjorts av hastigheterna
och som varit pa remiss. Ovriga tittbebyggda omraden studeras i etapp 2.

Vig 101

Striackan mellan Arrie och V. Ingelstad
e 1 yttrande fran en privatperson, paskrivet av 1 person
e Hastighetsbegrdansningen pa vag 101 mellan Arrie och V. Ingelstad ar for narvarande 80
km/h. Onskemalet ar att hastigheten begransas till 70 km/h. P& striackan finns ménga
vanstersvangar, barn boendes i hus nédra vagen och vagen ar rak vilket gor att manga kor for
fort.

Vid Méllevangen
e 1 yttrande fran en privatperson, paskrivet av 1 person
e Det borvara 50 km/h fran den nya skylten "Mollevangen” i norr, dvs. 50 km/h hela strackan
fram till O. Grevie. 30 km/h vid V. Ingelstads skola dar det fér narvarande &r 30 km/h.

Utanfor skolan i V. Ingelstad
e 1 yttrande fran PRO Manstorp
e Atgirder bor genomforas for anpassning av hastigheten pa vig 101 utanfér skolan och den
intilliggande idrottsplatsen.

Kommentarer till yttrandena

Korta delar av vdg 101 i Vellinge kommun gar inom tattbebyggt omrade dar kommunen har ratt att
fatta beslut medan majoriteten av strackan ar Trafikverkets ansvar, dar Lansstyrelsen fattar beslut.
For trafikanterna ar det dock viktigt att straket far ett logiskt system av hastighetsgranser. Darfor sker
just nu en dialog med Trafikverket angaende framtida hastighetsgranser pa vag 101.
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Ovriga inkomna synpunkter som ej direkt beror
hastighetsplanen

Generellt
e En person undrar vad det betyder att diskutera nya begransningar, nya hastighetsgranser,
nya framkomligheter eller enkelriktningar, om medborgarna dnda beter sig som de alltid
gjort. Det man i férsta hand maste lagga resurser pa och atgarda ar att se till att redan
befintliga och eventuellt nagon enstaka ny foreskrift eller férandring efterfoljs.
e En person vill uppmarksamma kommunen pa alla felparkeringar som sker. Forslaget ar att
anstalla en ordningsvakt med behdorighet att bl.a. skriva ut p-avgifter.

Vellinge titort
e Fler atgarder, permanenta eller tillfalliga, for att fa ner buskérningen, t.ex. pa
Norrevangsgatan.
e Andra namn pa Trelleborgsvigen eftersom manga tror den gér till Trelleborg alternativt fler
skyltar om att det ar avstangt.

Skanor och Falsterbo

e Fastighetsdgarna ska inte sjdlva behéva bekosta bullerddmpande atgarder.

e Kommunen bor vidta atgarder mot de boende utmed Strandbadsvagen, som gor “egna”
parkeringsplatser som mojliggor utfart direkt éver heldragen vit linje. De flesta fastigheterna
har den egentliga utfarten mot "matargatorna”.

e Onskemal om en avgrinsad cykelbana langs S6dra Sparvstyckevigen eftersom det idag cyklas
pa trottoaren i bada fardriktningarna. En malad linje racker, vilken bade 6kar sdkerheten och
minskar gatans bredd vilket haller nere hastigheterna.

e Infor envagstrafik pa Mellangatan sommartid, férslagsvis riktning fran Sédergatan mot
hamnen/kyrkan och atervandande trafik p& Ostergatan eller Vastergatan, fér att férhindra
totalstopp. Alternativet ar att ha motorfordonstrafik forbjuden sommartid pa Mellangatan,
och hénvisa till intilliggande gator (Vaster och Ostergatorna), med undantag for affarstrafik
under viss tid, samt till boendefastigheter (behoriga).

e Strandbadsvagens trafikkaos — sarskilt sommartid, med manga trafikanter och hoga
hastigheter.

e Flera har lamnat synpunkter pa busstrafiken. Busstrafiken har med den nya linje 300 kraftigt
intensifierats, vilket en del tycker ar bra. Att Falsterbo ar en andhallplats medfor dock att alla
bussar kommer i retur efter ndgra minuter och kér samma stracka i omvand ordning med
onodig miljobelastning av Skanor-Falsterbo som foljd och med ytterst fa passagerare. Nagon
har forslaget att problemet skulle kunna organiseras bort genom att bussarna istallet gar i en
slinga runt genom Skanér-Falsterbo och direkt vidare fran, nuvarande dndhallplats
Strandbaden mot Ljungen, Ljunghusen osv. respektive det omvanda. Om varannan buss koér
denna slinga medsols och varannan motsols sa skulle busstatheten vara identisk men
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mijloférbattringen anmarkningsvard. Fér de som bor nara dndhallplatsen blir dessutom
bussen som alternativ mer likvardig bilen eftersom man direkt ger sig av mot Malmé.

e Oroande att biltrafiken i Falsterbo 6kar eftersom det ar mycket barn i omradet. Kanns viktigt
att fa bilisterna att respektera 30 km/h men fa gor det.

e  GoOr Falsterbo stadskarna bilfri under hogsommaren. Ett extremt men framattdankande
forslag. Istillet kan det finnas elbilar/taxibilar som de boende kan anvanda som taxi.

* Forslag med fargkonditionering pa t.ex. lyktstolpar, 6vergangsskyltar m.m. markera vilken
hastighet som giller.

Hollviken
® En person menar att trafiksituationen i Hollviken i storsta allmanhet ar att betrakta som en
laglos frizon.

® En person onskar storre narvaro fran polisen for att forbattra efterlevnaden och
trafiksituationen.

e En person samt Hollviken nr 5 samfallighetsforening efterlyser en plan for att fa cyklisterna
att anvanda cykelbanorna och inte trangas med motorfordon, detta galler framfor allt sa
kallade tavlingscyklister.

® En person samt Hollviken nr 5 samfallighetsforening menar att transporterna i hogre grad
ska, t.ex. med skyltar, uppmanas att anvanda de vagar som gar utanfor tat bebyggelse. Skylta
upp och héanvisa all tung trafik till vdg 100 och Kédmpingevagen.

e Naista gang det ska asfalteras 6nskar en person att det laggs "tyst asfalt” pa alla gator i
integrerade- och mjuktrafikrum.

e Om tung trafik ar ett maste, forstark gatorna sa att de ar anpassade for detta.

e Rondell i korsningen Stenbocks vag/landsvigen eftersom den ar komplicerad pa grund av
forskjutningen mellan vagarna.

® En person onskar 6kade kontroller och mer information for att bilisterna ska ta hansyn till
t.ex. handikapparkering, forbjudet att stanna, férbjuden parkering och stopplikt.

e GOr Kampingevagen till en ringvag. Skolor och dagis kan Iatt nas fran denna vag. Hastigheten
kan hojas pa en del av vagen. Efter s-kurvan kan den bli 80 km/h. Stenbocks vag bor da
sankas till 40 km/h. Detta stimulerar bilisterna att ta den nagot langre vagen Gver
Kampingevagen.

e Angdala skola skulle behéva samma ljussignaler éver Stenbocks vig som finns niara Toppen.
Ljussignalen skulle ytterligare innebara att bilister valjer Kimpingevagen istallet.

e Q. Fadriften har blivit eftersatt i manga ar nar det géller gdng- och cykelbana.

® Vid sno ska inte kommunen ldgga sndn pa gangbanan i korsningen mot busshallplatsen.
Anvand motsatta sidan vid overgangsstallet istdllet, har finns plats om man lagger pa ratt
satt.

e N&r man gar/cyklar fran stranden vid barnbadet vid kanalen, sa tar gangbanan slut mittfoér
kiosken. Gangbanan bor férlangas atminstone runt hérnan. Har ar mycket |6s sand som ar
svart att ga och omojlig att cykla i utan att falla. Kostnaden &r liten och bor atgéardas snarast
for att ingen fallolycka ska intraffa.

e Uppmana folk att ga eller cykla nar de ska transportera sig.

e For fa P-platser, bade for bilar och cyklar vid Angdala skola.
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e Manga bilister som bor i Héllviken foljer inte hastighetsbegransningen, bl.a. pa strackan
mellan Henriks hages forskola och rondellen Henriksdalsvagen-Stenbocks vag. Undrar varfor
man inte matt hastigheterna pa Henriksdalsvdagen mellan Henriks hage och Stenbocks vag.

e Underlaget pa barnens skolvag skottes mycket daligt under de manga snémanaderna. Alla
barn har inte foradldrar som jobbar sadana tider att man kan kdra barnen till och fran skolan.
Alltsa var dar manga barn som kom cyklande trots att det var blixthalka och en tjock
isbelaggning pa vagarna.

0. Grevie
e QOvervig trafiksakerhetsframjande atgérder vid O. Grevie avseende p&- och utfart till viag 101.

Gessie villastad
e Farlig utfart fran Gessie villastad, STOP/heldragen linje saknas.
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