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SAMMANFATTNING

Hastighetsplanen fér mindre orter i Vellinge kommun har arbetats fram enligt
metodiken i handboken “Rétt fart i staden - Hastighetsnivéer i en attraktiv
stad”. Den omfattar féljande orter: Arrie, Gessie Villastad, Mellan-Grevie,
Norra Hasléy, Sédra Hésldv, Vattle, Vellinge vaster, V. Ingelstad samt
O. Grevie/Méllevangen. Syftet med hastighetsplanen &r att anpassa trafik-
systemet efter ortens férutséttningar, samt skapa ett underlag fér beslut om
nya, justerade hastighetsgranser.

Gaturummen i de tattbebyggda omrddena har delats upp i ett stort antal
homogena l&nkar som var och en har inventerats och beddmts utifran gatans
karaktér enligt livsrumsmodellen och den dimensionerande trafiksdkerhetssi-
tuationen. Tillsammans med information om bland annat trafiknét och befint-
liga hastigheter har informationen matats in i ett kalkylark som é&r sjélva verk-
tyget i analysfasen. | dagsléget har kommunerna rétt att inom téttbebyggt
omrade anvénda sig av alla jdmna 10-steg frén 30 till 110 km/h samt géng-
fart. P& sikt bdr kommunerna dock stréva efter att anvénda hastighetsgréin-

serna 30, 40, 60, 80 och 100 km/h samt gangfart.

| O. Grevie och V. Ingelstad kommer det att ske relativt stora strukturférand-
ringar i samband med att orterna fér stationer fér persontag. Néagra helt nya
végar kommer att byggas och vissa befintliga vagar fér annan funktion. En
separat analys har gjorts fér dessa orter som presenteras i ett eget kapitel.

Med nulégesbeskrivningen och analysen som grund har ett antal principer
fér hastighetsbegransningarna tagits fram. Férslaget till nya hastighets-
grénser presenteras i kartor pé sidorna 30 till 32 samt sidan 37. Ambitionen
med hastighetsplanen é&r att ta fram en vél avvégd hastighet p& varje enskild
gata/vdg. Hastigheten ska b&de avspegla gatans funktion och dess utform-
ning. Féljande principer gdller:

* 60 km/h: Stréckor som ingdr i det &vergripande nétet far 60
km/h, p& grund av héga tillgénglighetsansprak fér bil- och buss-
trafik. Géng- och cykeltrafiken méste vara separerad.

* 50 km/h: Stréckor som ingér i huvudnétet men som &r viktiga
genomfartsvégar fér bade bil- och busstrafik och har ett relativt
stort fléde av bilar, far 50 km/h. Gang- och cykeltrafiken méste
vara separerad.

* 40 km/h: Smé orter som huvudsakligen bestér av en vég genom
orten, f&r 40 km/h i hela orten. Orterna kdnnetecknas av att
bebyggelsen ar tat langs vissa delar och gles léngs andra.

* 30/40 km/h: Orter dér en tydlig skillnad finns mellan huvud-
ndtet och lokalnétet far 40 km/h pa& huvudnétet och 30 km/h pé
lokalnatet. Smé orter som huvudsakligen bestér av en vag genom
orten, men dar bebyggelsen delvis ar mycket tat och ligger néra
végen far 30 km/h pé tata delar och 40 km/h i glesa delar.
Vdgarna genom dessa orter ar delvis krokiga vilket leder Hill
begransad sikt.

For att kunna inféra férslaget till nya hastighetsgranser behdver atgérder
vidtas (se mer sidan 38). De viktigaste ar:

* Utbyggnad av separerade géngbanor eller géng- och cykelbanor
(beroende pé ort) dér féreslagen hastighetsgrans blir 40 km/h.

e Oversyn av behovet av trafiksikerhetshsjande atgarder i kors-
ningspunkter (busshéllplatser och évergangsstallen) pd vagar som
foreslas f& 50 eller 60 km/h.

* Utred behovet av fysiska &tgarder med syfte att nd efterlevnad av
de nya hastighetsgranserna.

*  Sdkerstall att foreslagen hajning fran 50 till 60 km/h i Arrie inte
innebdr problem med buller.
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INLEDNING

Denna hastighetsplan fér mindre orter i Vellinge kommun har arbetats fram
enligt metodiken i handboken “Rétt fart i staden - Hastighetsnivéer i en
attraktiv stad”. Syftet med hastighetsplanen &r att anpassa trafiksystemet efter
ortens férutsattningar, samt skapa ett underlag fér beslut om nya, justerade
hastighetsgrdnser. Férordningen om nya hastighetsgréanser bérjade gélla 2
maj 2008 och innebdr att beslut kan tas om hastighetsgranser fran 30 Hill
120 km/h i 10-steg. Jamfért med tidigare stélls stérre krav p& beslutsunder-
laget, och varje hastighetsféréndring méste végas mot de olika transportpo-
litiska delmalen, sérskilt trafiksékerhet, framkomlighet och miljs.

Under &r 2010 och 2011 arbetades ett férslag fram till nya hastighetsgrénser,
en hastighetsplan, fér ett antal utvalda orter i Vellinge kommun (etapp 1).
Efter aft forslaget varit p& remiss, antogs planen i 25 oktober 2011. Denna
hastighetsplan omfattar de téttbebyggda omraden som inte ingick i etapp 1,
vilka @r: Arrie, Gessie villastad, Mellan-Grevie, Norra Haslév, Sédra Héslov,
Vattle och Vellinge véster. Analysen omfattar dven en komplettering av den
versyn som pdbdriades i etapp 1 fér orterna Vastra Ingelstad och Ostra
Grevie/Méllevéingen, men som inte slutférdes pé grund av de stora ombygg-
nadsplaner som finns i orterna med tanke pé& utbyggnaden fér persontdgs-

trafik. | och med denna plan finns nu ett férslag till nya hastighetsgrénser for
alla tattbebyggda omraden i Vellinge kommun.

Hastighetsanalysen fér Vellinge kommun omfattar en nulégesanalys av
dagens hastighetsgrénser och de olika egenskaper som trafikmiljén har,
Dérefter gérs en analys av de olika egenskaperna dér nya hastighetsgrénser
testas for att skapa s& stor uppfyllelse av mélen som majligt. Nér en malbild
skapats fér framtida hastighetsgrénser, gérs en analys av dagens brister i
utformningen och é&tgardsférslag fér att né en utformning som stdmmer
dverens med malbilden fér de nya hastighetsgrénserna. Slutligen redovisas
en hastighetsplan med férslag till &tgarder kommunen bér genomféra for att
kunna inféra nya hastighetegrénser.

De nya hastighetsgranserna och en dversyn enligt metoden Rétt fart i staden,
ger mdjligheter att lata stadens olika karaktarer och ansprék avspegla sig i
hastighetsgrénserna, férbattra trafiksékerheten dér det behévs och framkom-
ligheten dér det behdvs. Analysen ger stéd fér all planering fér att utveckla
Vellinge kommun till en @nnu attraktivare kommun att leva och vistas i.

1 Kvalitetsbedomning av nulage gors automatiskt. Raderna kopieras nedat sfter behov.

2
Utdrag ur kalkylarket som 3 Raétt fart i : Mindre orter Vellinge kommun

4
CmVClnds for ano/ys enhgf 5 | Livsrum _ |Hastighet| Tillgidnglighet Karaktir | Trygghet Miljé

. . .. . 6 Nr_|Namn Vaggar| Golv | Befintli Bil Koll Utr Luft Buller

metodiken i “Rétt fart i staden” L — = 2 l

8 1|Millegardsvagen M M 50 #SAKNASH|  Primar

9 | 2|Prastagardsvagen IT IT 50 Mindre god | Primar

10 | 3|Prastagardsvagen IT IT 50 Got Mindre god | Primar

11| 4|Prastagardsvagen M IT 30

2] 5 IT IT 50 Sod Primar

13 | B|Taringe kyrkovag IT IT 50 God #SAKNASI | Primar

14 | 7|Armrievagen T IT 50 Primar

15 8[Landsvagen T T 50 Primar

16 9 i} M 30 | #SAKNAS!

17 10 T M 50
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NULAGESBESKRIVNING

Nulagesbeskrivningen &r en sammanfattning av de utvalda gaturummen
enligt de fem stadsbyggnadskvaliteter som beskrivs i TRAST (Trafik for en
Attraktiv Stad). Varje kvalitet méts eller redovisas pd olika sétt.

» Stadens karaktdr - redovisas som “livsrum”

* Tillganglighet - redovisas som “trafiknat”

* Trygghet - redovisas som “uppmétta och upplevda stérningar”

* Trafiksdkerhet - redovisas som “dimensionerande trafiksékerhets-
situation”

*  Miljg och hélsa - redovisas som “uppmétta och upplevda stér-
ningar”

Férutom ovanstdende kvaliteter redovisas ocksé nuvarande hastighets-
grénser. Alla kvaliteter p&verkar och péverkas av trafikens hastighet i gatu-
rummet och utgér darfér grunden till framtagandet av hastighetsplanen.
Respektive kvalitet beskrivs nedan.

BEFINTLIGA HASTIGHETSGRANSER

Idag &@r 50 km/h den vanligaste hastighetsgransen inom de tattbebyggda
omrédena (se kartor féljande sidor). | ndgra av orterna har flertalet gator
30 km/h. P& ett fatal gator géller rekommenderad hastighet 30 km/h. |
V. Ingelstad och O. Grevie/Méllevangen gér vag 101 genom de téttbe-
byggda omr&dena. P& denna strécka férekomer 60 km/h. Kartorna visar de
hastigheter som gdller enligt de lokala trafikféreskrifterna. P& négra stéllen i
kommunen finns dock andra skyltar med hastigheter utplacerade.

TRAFIKNAT

Trafiknéten fér biltrafik, kollektivtrafik samt utryckningstrafik ér en del av nulé-
gesbeskrivningen. Bilnatet delas in i ett dvergripande nét, ett huvudnét samt
ett lokalnét. Det 8vergripande nétet anvénds av trafik som har regionala eller
nationella start- och malpunkter. Vég 101 som gar genom O.Grevie/Mdlle-
véngen, V. Ingelstad och Arrie, tillhdr det dvergripande natet.

Huvudnétet motsvarar de stérre, mest trafikerade végarna inom orterna som
kopplar ihop ortens olika omrédden och genomfartsvdgarna i de mindre
orterna. Fér att huvudnétet ska locka till sig trafik frén lokalnétet behdver
huvudgatorna ha en béttre framkomlighet och hdgre hastighet fér biltrafiken
j@mfért med gatorna i lokalnétet. Lokalnétet har till syfte att leda trafiken
inom omraden och hér &r samspelet mellan biltrafiken och de oskyddade
trafikanterna en viktig frdga. Huvudvdgnétet har ett hastighetsansprék pé
minst 50 km/h och lokalnétet p& minst 30 km/h. Eftersom de inventerade
orterna &r smé& och i vissa fall i princip endast bestdr av genomfartsvégar,
finns merparten av de vagar som tillhér lokalnétet i de stérre orterna Gessie
villastad, O. Grevie och V. Ingelstad.

Kollektivtrafiknatet delas in i nét fér region-, stom- och stadsbusslinjer. Regi-
onbusstrafik trafikerar endast stréickor inom téttbebyggt omrade i Vellinge
vaster, O. Grevie, V. Ingelstad och Arrie. Linje 379 som gar i V. Ingelstad
och Arrie, kérs antingen med taxi och méste férbestallas eller samkérs med
skolbuss. Stréickor dér denna linje trafikerar har angetts som stadsbusslinjenét
eftersom den inte har samma krav p4 tillgénglighet.

Priméra utryckningsvdgar har schablonmdéssigt antagits vara samma som
huvudnétet eller det dvergripande nétet fér biltrafik.
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Gessie Villastad

Befintliga hastighetsgranser
= 30 km/h

50 km/h

e 60 km/h
= = = Tattbebyggt omrade

Ovrigt vagnat

Vellinge vaster
Befintliga hastighetsgranser
= 30 km/h
50 km/h
= 60 km/h
= = = Tattbebyggt omrade
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Vattle
Befintliga hastighetsgranser
e 30 km/h
50 km/h
e 60 km/h
= = = Tattbebyggt omrade

Ovrigt vagnat

Mellan-Grevie
Befintliga hastighetsgranser
e 30 km/h
50 km/h
e 60 km/h
= = = Tattbebyggt omrade

Ovrigt vagnat
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Norra och Sédra Haslov
Befintliga hastighetsgréanser
e 30 km/h

50 km/h
e G0 km/h
= = = Tattbebyggt omrade

125 250 500 Meter Ovrigt vagnat

Arrie
Befintliga hastighetsgranser
e 30 km/h
50 km/h
e 60 km/h
= = = Tattbebyggt omrade

Ovrigt vagnat
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Vastra Ingelstad
Befintliga hastighetsgranser
e 30 km/h
50 km/h
e 60 km/h
= = = Tattbebyggt omrade

Ovrigt vagnat

Ostra Grevie/Mollevangen
Befintliga hastighetsgranser
e 30 km/h

50 km/h
e 60 km/h
= = = Tattbebyggt omrade

Ovrigt vagnat

L4 RVind
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LIVSRUM

For att kunna identifiera vilken hastighetsniva som ar 1&mplig i férhallande
till gatans och gaturummets funktion och utformning gérs en analys enligt
“Livsrumsmodellen”. | denna modell delas staden eller orten i tre olika rum:
frirum, mjuktrafikrum och transportrum. Dessutom anvénds tva “mellanrum”:
integrerat frirum och integrerat transportrum.

Livsrumsmodellen anvénds som stéd for att dela in gaturummen efter dess
karaktérsdrag. Ortens karaktar bedéms med utgangspunkt frén gaturummets
vaggar och vilka ansprék de gor pé golvet i gaturummet. Ett bra utformat
gaturum med véggar som passar ihop med golvets utformning blir sjalvfér-
klarande och Iatt att férsté for alla som vistas i rummet.

MJUKTRAFIKRUM

Illustration Liviumsmodellen ur Trafik fér en Attraktiv Stad.
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Hastighetens betydelse fér karaktéren gér att ett integrerat frirum maximalt
bar ha gangfart, ett mjuktrafikrum maximalt 30 km/h och ett integrerat trans-
portrum maximalt 50 km/h fér att uppnd god kvalitet fér stadens karaktér.
P& nésta sida redovisas en sammanstélining av livsrummens olika karaktérs-
drag, i form av en matris, som anvénts som utgéngspunkt vid inventeringen av
gaturummen . Utéver dessa karaktarsdrag har dven hansyn tagits till gatans
ldge i ortsstrukturen.

| de inventerade orterna férekommer endast karaktérerna mjuktrafikrum och
integrerat transportrum (se exempel i foton p& kommande sidor). Av dessa
tv& karaktérer finns olika kombinationer géllande véggar och golv. P& vissa
strckor har bade golv och vaggar bedémts vara mjuktrafikrum alterna-
tivt integrerat transportrum, medan p& andra stréckor &r véggarna av en
karaktér och golvet av en annan. Med tanke péd trafikanternas upplevelse
och férstdelse fér hastighetsgranserna, &@r det negativt om véggarna och
golvet har olika livsrum.

Gator dér golvet bedémts vara integrerat transportrum karaktériseras av att
oskyddade trafikanter rér sig langs gatan, i kanterna, men de har inget stort
korsningsbehov férutom i specifika punkter. Bilar dominerar éver de oskyd-
dade trafikanterna. | de fall golven bedémts vara mjuktrafikrum beror detta
pd att gatan &r smalare, ibland grusbelagd, och har en sddan utformning
som gér att oskyddade trafikanter rér sig mer éver hela kérbanan.

Huruvida véggarna bedémts som integrerat transportrum eller mjuktrafikrum,
beror p& hur t&t bebyggelsen &ér och dérmed hur tétt det ér med entréer.
Vaggarna pé renodlade bostadsgator, sdsom villagatorna i Gessie villastad,
O. Grevie och V. Ingelstad, har alltid beddmts som mjuktrafikrum.




NINOY

F

INTEGRERAT
FRIRUM

IF

M

INTEGRERAT
TRANSPORTRUM

IT

TRANSPORTRUM

T

FORDON OSKYDDADE KORSNINGSBEHOV HUNIQI®]N BEBYGGELSE ENTREER
TRAFIKANTER GC MIUO
GAENDE / CYKLISTER Renodlat  vistelserum
Ingen motorfordons- for  oskyddade  trafi-
trafik! kanter ~ sésom  torg,
park, gcvégar, bilfria
omraden
GAENDE / CYLISTER | Férdas i gatan Inget  korsningsbehov, | Yta / rum fér géng- o | Bebyggelsen t&t och | Ménga, té&tt place-
Motorfordonstrafik vistas redan i gatan cykeltrafikanter ~ med | i direkt kontakt med [ rade entréer i direkt

angdringstrafik fill fast-
ighet

gaturummet

anslutning il gatu-
rummet

WAISTAEIN I CI0IYM GAENDE / CYKLISTER

Fardas i gatan, langs

Stort  korsningsbehov,

Stérre delen av tétortens

Tat eller mer gles

Ménga entréer eller

MOTORFORDON | kanterna léngs hela gatan gaturum, ofta blandad | bebyggelse, som gér | tétt med entréer, indi-
Samspel! stadsbebyggelse ansprék pé& kontakt o | rekt mot gaturummet
ndrvaro, inte alltid i
direkt anslutning
MOTORFORDON | Fardas pa separerad | Litet  korsningsbehov, | Huvudsakligen ett trans- | Bebyggelsen skapar | F& entréer eller glest
géende / cyklister | gdng- o cykelvdg [ endast i korsnings- | portrum véggar i gaturummet, | med entiéer, e i
i gaturummet eller | punkter men indraget utan | direktkontakt  med
langs kanten av gatu- ansprék pd kontakt | gaturummet
rummet
MOTORFORDON | Fardas pé& helt sepa- | Inget  korsningsbehov, | Renodlat transportrum, | Ingen bebyggelse i | Inga
Inga géende / rerade géng- o cykel- | sker planskilt barrigrer direkt anslutning ftill
cyklister! strak utanfér  gatu- gaturummet
rummet
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Vag 101, Arrie: B&de véggar och golv &r integrerat transportrum. Bilarna domi- Stationsvégen, Mellan-Grevie: Genomfartsvig med hus néra véigen. Véaggarna har
nerar gaturummet. bedémts som mjuktrafikrum och golvet som integrerat transportrum.

Képmannavégen, Sédra Héslév: Léngs merparten av stréckan ér bebyggelsen gles Norra Héslévs byvag, Norra Héslév: Smal vég med gles bebyggelse. Véggarna
och har dérfér bedémts som integrerat transportrum, precis som golvet. | just den har bedémts som integrerat transportrum och golvet som mjuktrafikrum.

punkt som fotot visar &r dock bebyggelsen négot tétare.
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Rosengdngen, Gessie villastad: Bostadsgata dar béde véggar och golv bedémts Falsterbovégen, Vellinge véster: Bade vaggar och golv har bedémts som integrerat
som mjuktrafikrum. transportrum pd grund av gles bebyggelse och bred kérbana.

Vattle byvéag, Vattle: Merparten av stréickan har relativt tét bebyggelse vilket gér att Elbetorpsvéagen, V. Ingelstad: B&de vaggar och golv har bedémts som mjuktrafikrum
vdggarna bedéms som mjuktrafikrum. Golvet har karaktéren integrerat transportrum. pé den renodlade bostadsgatan.
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DIMENSIONERANDE TRAFIKSAKERHETSSITUATION

Den dimensionerande trafiksckerhetssituationen (DTSS) beskriver sambanden
mellan trafiksékerheten och hastighetsnivan och anges fér en strécka. Hastig-
hetsnivéerna bygger p& den sé kallade krockvéldskurvan som visar pé hur
stor risken &r att dédas vid en kollision fér olika trafikanter.

Risk att dédas

100%

Rosenlundsvéigen, Ostra Grevie: Nybyggd bostadsgata med viggar och golv av
karaktaren mjuktrafikrum. 0 20 40 60 80 100 km/t

o 8 & & 8

Krockvdldskurvan illustrerar risken att dédas fér olika trafikanter vid olika hastigheter.

Den DTSS som har lagst hastighetsansprak och som &r mest férekommande
blir dimensionerande fér stréckan. Enskilda punkter pé& strackan kan ha ett
lagre DTSS och anges dé sarskilt. | samband med analysen gérs en bedém-
ning huruvida denna punkt ska ges en lokal hastighetsgréns eller utféras som
till exempel en fysisk atgard.

DIMENSIONERANDE TRAFIKSAKERHETSSITUATION, DTSS
Bil / Bil - mote 70 km/h
Bil / Fast hinder 60 km/h
Bil /Bil - korsande kurs 50 km/h
Gce / Bil 30 km/h
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| gaturum dér géng- och cykeltrafikanterna fardas tillsammans med motor-
fordonstrafiken léngs gatan &r gc/bil alltid den dimensionerande trafikséker-
hetssituationen. Detta betyder att hastigheter dver 30 km/h pé& dessa lankar
ger en mindre god eller lag standard pé trafiksékerheten. Fér att cyklister ska
réknas som separerade krdvs ndgon form av fysisk &tgard.

| alla orter férutom Arrie, V. Ingelstad, O. Grevie/Méllevangen och Vellinge
véster, har alla lénkar klassats som ge/bil eftersom separat cykelbana saknas.
| ovan némnda orter, férekommer separerad géng- och cykelbana léngs
vissa vagar, vilket gjort att DTSS antingen angivits som bil /bil - korsande kurs

eller bil/fast hinder.

Langs de stréckor som klassats med annan DTSS &n gc/bil har avvikande
punkter fran stréckans DTSS identifierats. Viktigast att ta hdnsyn till i den fort-

N. Stationsv., V. Ingelstad: Nybyggd gata med helt separerad gc-rafik gér att den
dimensionerande trafiksckerhetssituationen har bedémts som bil/bil - korsande kurs.

satta analysen &r de punkter med en avvikande DTSS fér géng- och cykel-
trafiken. Detta géller i huvudsak &vergangsstéllen eller géng- och cykeléver-
farter men &ven vissa busshéllplatser dér dvergdngsstéllen saknas.

UPPLEVDA OCH UPPMATTA STORNINGAR

Férutom ovan beskrivna kvaliteter finns ocksé majlighet att registrera upplevda
och uppmaétta stdrningar. Detta kan handla om:

* Trygghet-iform av eventuella klagomal eller liknande

* Trafiksgkerhet - i form av polis- och sjukhusrapporterade olyckor
fér en femarsperiod frén STRADA

* Luftkvalitet - i form av uppmatt héga grénsvarden

* Buller - i form av uppmétt hdga gransvarden

* Hastighet - i form av uppmétta hastigheter

For de mindre orterna redovisas data géllande trafiksdkerhet och uppmatta
hastigheter.

Trafiksakerhet

Trafiksakerhetslaget baseras pé utdrag ur olycksstatistikdatabasen STRADA fér
en femdrsperiod, 2006-2010. Utdraget som visar alla trafikolyckor rapporte-
rade av polis och/eller akutsjukhusen gjordes den 30 oktober 2011. D4 viss
eftersl@pning finns fér inrapporteringen finns dnnu ingen komplett statistik fér
2011. En &verblick av det som finns inrapporterat visar att det under 2011
skedde en singelolycka med en fotgangare i Véastra Ingelstad (Bostallevégen)
samt en singelolycka med en cyklist i Ostra Grevie (Gamla Landsvdgen).

Inom Arries tattbebyggda omréde har det under den studerade perioden skett
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en trafikolycka, vilken skedde p& vég 101. Olyckan var av typen avsvéngso-

lycka mellan en personbil och en motorcykel och ledde till lindriga skador.

Inom Gessie Villastads tattbebyggda omrade har det skett tvé trafiko-
lyckor under den studerade perioden. En av olyckorna var en singelolycka
med en personbil pd Gessievégen (vag 529), vilken ledde till lindriga skador.
Den andra olyckan var en singelolycka med en fotgéngare som vid olyckan
fick svéra skador.

Tvé olyckor har skett inom Mellan-Grevies téttbebyggda omrade. Bade
olyckorna har skett pd Mellan-Grevie Kyrkovag (vag 584). Den ena olyckan
var en singelolycka med en personbil och den andra en singelolycka med en
fotgéngare. Bada ledde till lindriga skador.

Under den studerade perioden har det inte skett nagra olyckor inom Norra
Haslovs tattbebyggda omrade. | S6dra Haslév skedde det under den
studerade perioden tv& trafikolyckor. En olycka var en singelolycka med MC
som ledde till lindriga skador och en olycka var en olycka dér en mopedist
kérde in i en traktor som skulle svéinga vanster. Bada olyckorna skedde pé
Képmannavdgen.

| Vattle har det skett en olycka pa Vattle Byvég (vég 583), i den &stra delen
av det tattbebyggda omrédet. Olyckan var en singelolycka med en fyrhjulig
motorcykel som ledde till svara skador.

Tvé trafikolyckor har skettinom Vellinge Vésters tattbebyggda omrade, en
mdtesolycka mellan tvé personbilar och en singelolcyka med en personbil.
Bada skedde pé vag 585 och ledde endast ill lindriga skador.

Inom Véstra Ingelstads tattbebyggda omréde har det totalt registrerats 9
trafikolyckor i STRADA fér perioden. En av olyckorna har skett p& vég 101,
vilken var en avsvéngsolycka. Fyra olyckor skedde p& huvudvagnatet (tre
p& Byvdgen, vag 597 och en pa Stationsvagen, vég 574). Ovriga olyckor
skedde pd lokalgator. Fem av olyckorna var singelolyckor med oskyddade
trafikanter medan de 8vriga fyra involverade motorfordon. Av de fyra sist-
namnda olyckorna skedde tvé mellan tva personbilar och tvé mellan en
moped och en personbil. Tvé av olyckorna betecknas som svara och de
évriga som lindriga.

| Ostra Grevie/Mallevangen har det inom det téttbebyggda omrédet
registrerats sex trafikolyckor under den studerade perioden. En olycka har
skett p& lokalnatet och dvriga olyckor har antingen skett p& Landsvagen/
vag 101 eller Gamla Landsvdgen. Tre av olyckorna var singelolyckor med
oskyddade trafikanter medan de &vriga involverade motorfordon. Av de sex
olyckorna betecknas en som svér och dvriga som lindriga.

Uppmadatta hastigheter

Trafikverket gér hastighetsmétningar pd de statliga végarna. Méatning-
arnas léngd i tid varierar mellan platserna. Tabellen pé ndsta visar resul-
tatet av méatningarna, som antingen presenteras som medelhastighet eller
som 85-percentil. 85-percentilen anvdnds ofta som métt p& hastigheter och
anger vilken hastighet som 85 % av bilisterna underskrider. Med andra ord
s& betyder det att 15 % av fordonen kér i den angivna hastigheten eller
fortare. | orterna Vellinge véster och Norra Héslév finns inga métningar.

Sé&som tabellen visar finns problem med fér héga hastigheter i mé&nga av
matpunkterna, dock inte alla. P& ménga av de gator dar skyltad hastighet ar
30 km/h kér bilisterna snarare i hastigheter kring 40 km/h, vilket &r ett problem.
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Ort Gata Plats Maétar | Skyltad hastighet | 85-percentil | Medelhastighet
(km/h) (km/h) (km/h)
Arrie Vag 566, Prastgardsvagen 2006 30 42 35
Arrie Vég 569, Gavelbjgrsvagen 2006 50 47 39
Arrie Vég 570, Krusebergsvigen 2006 50 66 56
Gessie villastad Vag 529, Gessievagen | 2004 | 50 62 53
Mellan-Grevie Vag 584 2003 30 49 39
Mellan-Grevie Vag 591 2003 30 52 42
[ ssdra Haslov | vag 607 | [2008 | 50 | | 45.50 |
[ vatle [ vag 583 | [2003 | 50 | | kring 50 |
Véstra Ingelstad Vag 597, Byvagen sédra delen av orten 2005 30 40-45
Véstra Ingelstad Vag 597, Byvdgen strax norr om Kyrkovégen | 2003 30 47 38
Véstra Ingelstad Vég 597, Byvdgen i héjd med Hastskovaéigen | 2005 30 strax under 40
Véstra Ingelstad Vég 574, Kyrkovégen 2003 30 50 41
Véstra Ingelstad Vag 574, Stationsvdgen 2003 30 53 43
Véstra Ingelstad Vég 101 vid skolan 2010 50 62 54
Ostra Grevie Vag 616 sédra delen av orten 2005 30 4550
Ostra Grevie Vag 607, Steglarpsvagen Steglarpsvégen 2 2011 30 28
Ostra Grevie Steglarpsvéigen 2011 30 39 33
Ostra Grevie Gdngvégen 2011 30 16
Ostra Grevie Vég 616, Gamla Landsvégen | vid kyrkan 2003 30 42 35
Ostra Grevie Vag 616, Gamla Landsvédgen | vid skolan 2005 30 35-40
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ANALYS

Efter att ovan nédmnda nuladgesbeskrivning gjorts, gérs en analys av nulaget.
Analysen ger en bedémning av hur val de nuvarande hastighetsgrénserna
avspeglar de krav och kriterier som det nya hastighetsgrénssystemet stéller.

Resultatet av nuldgesanalysen &r en redovisning av kvalitetsbrister till féljd av
géllande hastighetsgranser och fysisk utformning av gaturummet. Dessa kvali-
teter bedéms utefter en réd-gul-grén skala, dér grént motsvarar god kvalitet,
gult motsvarar mindre god kvalitet och rétt motsvarar lég kvalitet. Fér varje
ladnk bedéms hur val befintlig hastighet uppfyller 5 kvaliteter (karaktar, till-
ganglighet biltrafik, tillganglighet kollektivirafik, trygghet och trafiksakerhet).

Tillganglighet biltrafik

Enligt nuldgesanalysen fé&r den stora majoriteten av alla lénkar god tillgéng-
lighet fér biltrafiken. Ingen lank far lag kvalitet. | négra av orterna férekommer
strackor som fé&r mindre god kvalitet, vilket antingen beror p& att en strécka
som ingdr i huvudvégndatet har 30 km/h eller att en stréicka som ingdr i det
dvergripande nétet har 50 km/h.

Tillganglighet kollektivtrafik

P& de stréickor som trafikeras av kollektivirafik varierar tillgéngligheten. Nagra
strackor fér god kvalitet medan andra fér mindre god eller lag kvalitet. De
strackor som far lag kvalitet &r stréckor som har 30 km/h.

Trafiksdkerhet

Enligt nulagesanalysen far de lankar som idag har 50 km/h men som saknar
separerad géng- och cykelbana réda kvalitetsavvikelser gallande trafiksaker-
heten. Detta &r en vanligt férekommande avvikelse. For att trafiksékerheten
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ska bli god ska hastigheten vara hégst 30 km/h dér oskyddade trafikanter
fardas i blandtrafik. Hur stor del av de studerade orterna som far lag kvalitet
for trafiksékerheten, varierar enligt féljande:
* La&g kvalitet pd alla gator i orten: Vattle, Norra Héslév, Sédra
Haslov
* L&g kvalitet p& merparten av gatorna i orten: Arrie
* Lag kvalitet pa vissa gator i orten: Gessie villastad, Vellinge vaster

* Lag kvalitet pé& ett fatal gator i orten: Mellan-Grevie, V. Ingelstad,
O. Grevie

Karaktar och trygghet

Merparten av stréckorna far god kvalitet fér karaktéren och tryggheten.
| alla orter férutom Mellan-Grevie och Sédra Hasldv, finns dock enstaka
stréickor som har 1&g kvalitet fér karaktaren och tryggheten. Gemensamt fér
dessa stréickor &r att de ha beddmts vara av karaktéren mjuktrafikrum, men
har en befintlig hastighetsbegrénsning p& 50 km/h.

LANKOPTIMERING

En férsta sammanvégning av kvalitetsanspraken gérs genom den sé kallade
ladnkoptimeringen. Denna sammanvégning har till syfte att definiera den
hastighetsniva som bdst balanserar anspraken fér de olika stadsbyggnads-
kvaliteterna. Det gérs genom att vélja den hastighetsniva som resulterar i
minst antal kvalitetsavvikelser. Varje lank definieras for sig. | férsta hand
ska de réda kvalitetsavvikelserna minimeras. Generellt blir den l&nkoptime-
rade hastigheten 30 km/h dar DTSS &r gc/bil. Om kollektivtrafik finns pé
strackan, blir hastigheten generellt 40 km/h eftersom d& vags kollektivtrafi-
kens tillganglighetsansprék mot trafiksékerheten. Kollektivtrafiken har hégre
tillgénglighetsansprak én biltrafiken.




Efter lankoptimeringen fér de mindre orterna i Vellinge kommun, har alla réda
avvikelser eliminerats men de gula avvikelserna har ékat j@mfért med nulé-
gesanalysen. Det &r framfér allt trafiksékerheten, karaktéren och tryggheten
som férbéttrats avsevért. Biltrafikens tillganglighet har férsémrats négot.

Som kartorna pd féljande sidor dver lankoptimerade hastigheter visar, fér
majoriteten av gatorna 30 km/h. Detta beror pa att det inte finns ndgra
cykelbanor och ibland éven inte ndgra gangbanor. | den fortsatta analysen
ar det dock viktigt att ta hdnsyn till hur stort behovet &r av att réra sig som
oskyddad trafikant i orterna. Generellt gérs bedémningen att det finns ett
stort behov av att réra sig som gdende i orterna, varvid det bér finnas géng-
banor om hastigheten &r hégre dn 30 km/h. P& grund av att orterna &r smé
finns dock inget stort behov av att cykla i orterna, undantaget V. Ingelstad

och O. Grevie.

Gessie Villastad, Vattle, Mellan-Grevie, N. Haslov, S. Haslov

Efter lankoptimeringen fér alla gatorna i orterna Gessie Villastad, Vattle,
Mellan-Grevie, N. Hé&slév samt S. Hasldv 30 km/h. Att hela orten f&r 30
km/h beror huvudsakligen pé att det inte finns n&gra separerade géng- och
cykelbanor.

Vellinge vaster och Arrie

Huvudvégen genom Vellinge vaster f&r 50 km/h som lénkoptimerad
hastighet. Ovrigt vagnat far 30 km/h. | Arrie far vag 101 60 km/h som
lénkoptimerad hastighet och 8vrigt véignat i orten far 30 km/h.

V. Ingelstad och O. Grevie/Méllevangen

Efter lankoptimeringen finns eft nat med lénkar dér hastigheterna varierar

mellan 30, 40, och 60 km/h i V. Ingelstad och 30, 40, 50 och 60 km/h i O.

Grevie/Méllevéngen. De végar som har separerad géng- och cykelbana fér
50 eller 60 km/h som lankoptimerad hastighet. | O. Grevie far Gamla Lands-
vagen genom orten 40 km/h, trots avsaknaden av cykelbana, d& denna
trafikeras av busstrafik med héga tillgénglighetsansprak.

NATANPASSNING

Efter att hastighetsnivan optimerats fér respektive lénk, gérs en éversyn av
natet med syfte att skapa sammanhdngande stréckor med samma hastighets-
nivéer. Avvikelser kan justeras bade genom att hdja och sénka hastighets-
grénsen, men fortfarande bér antalet kvalitetsavvikelser enligt den réd-gul-
gréna skalan héllas nere s& mycket som majligt.

Andringar har endast gjorts i V. Ingelstad och O. Grevie eftersom natet i
évriga orter redan har sammanhéngande stréckor. | V. Ingelstad justeras
N. Stationsvégen frén 50 till 30 km/h och i O. Grevie justeras Kyrkstigen
frén 30 till 40 km/h samt sédra delen av vag 101 fran 50 till 60 km/h.
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SYSTEMANPASSNING

Efter natanpassningen finns ett vagnat med hastigheter pé 30, 40, 50 och
60 km/h. | dagslaget har kommunerna rétt aft inom téttbebyggt omréde
anvénda sig av alla j@Gmna 10-steg frén 30 till 110 km/h samt gdngfart.
P& sikt bér kommunerna dock stréva efter att anvénda hastighetsgrénserna
30, 40, 60, 80 och 100 km/h samt gé&ngfart. Darfor gors i detta skede en
anpassning till 30, 40, 60 och 80 km/h, vilket i praktiken i det har fallet
innebar att strackor med 50 km/h ska ersattas med antingen 40 eller 60
km/h. Anpassningen innebdr att kvalitetsavvikelserna @ndras.

Vellinge vaster

| Vellinge vaster har huvudvégen (Falsterbovégen) genom orten i féregé-
ende steg fatt 50 km/h. Valet mellan 40 och 60 km/h &r inte sjclvklart sett till
antalet kvalitetsavvikelser. Om 40 km/h véljs far biltrafiken och kollektivtra-
fiken mindre god tillganglighet. Véaljs 60 km/h blir kvaliteten mindre god for
karaktaren och tryggheten. | denna analys tas dock ingen hansyn till oskyd-
dade trafikanters och bilars korsningsbehov (DTSS punkter), som uppstar
pd grund av b&de omkringliggande bebyggelse och busshéllplatser, vilket i
praktiken &r en viktig faktor. Med hénsyn till trafiksékerheten véljs darfér 40
km/h pé Falsterbovégen (vag 585).

Gessie Villastad, Vattle, Mellan-Grevie, N. Haslov, S. Héslov, Ar-
rie, V. Ingelstad, O. Grevie/Méllevangen

| orterna Gessie Villastad, Vattle, Mellan-Grevie, N. Haslév, S. H&slov, Arrie,
V. Ingelstad samt O. Grevie/Méllevéingen gérs inga justeringar i detta steg
eftersom hastigheterna redan i féregéende steg ar 30 km/h alternativt en
kombination av 30 och 60 km/h.

JUSTERINGAR AV SYSTEMANPASSADE HASTIGHETER

Fér att n& fram till eft vél anpassat inférande av nya hastighetsgrénser i
kommunen krévs en vél fungerande koppling mellan gatornas utformning
och den utmérkta hastighetsgransen. Det krévs dven att de principer som
togs fram i hastighetsplanens etapp 1 (6vriga téttbebyggda omraden i
kommunen) och som antagits politiskt, géller Gven for dessa orter. Aven om
varje ort har sin speciella karaktér och sina speciella férutséttningar bér de
dvergripande principerna vara de samma.

| alla orterna som ingér i denna analys har bedémningen gjorts att resultatet
frén systemanpassningsfasen behéver justeras fér att fungera i praktiken och
dverensstdmma med de principer som antagits politiskt. En anledning till de
mdénga justeringarna &r att metodiken Rétt fart i staden lémpar sig allra bést
for lite storre orter dér bland annat fler oskyddade trafikanter rér sig. Etapp
2 av Rétt fart i staden-analysen fér Vellinge kommun inkluderar dock ménga
smé& orter med landsbygdskaraktér, dér justeringar behdver géras. Nedan
beskrivs dessa férandringar samt motiv till férandringarna.

Gessie Villastad

| Gessie Villastad justeras huvudnétet (och anslutande markvéagar) fran 30 ill
40 km/h. Inom det tattbebyggda omrédet finns en tydlig huvudvag som bér
ha hégre hastighet an intilliggande lokalnat. Bebyggelsen &r relativt gles och
antalet utfarter &r begransade.

Vellinge vaster

Vagarna inom Vellinge vésters tattbebyggda omrade justeras frén 40 till 50
km/h. | etapp 1 fick négra vagar tillsvidare behalla 50 km/h (bl.a. Stenbocks
vdg i Hollviken) eftersom varken 40 eller 60 km/h anségs uppfylla strackans
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behov. Samma beddmning gérs fér Falsterbovdgen genom Vellinge vaster
(véig 585). 40 km/h bedéms som en alltfér lag hastighet sett till att végen
ar en viktig lank i huvudvagnatet bade for biltrafiken och regionbusstrafiken
med stor andel genomfartstrafik. Den separerade géng- och cykelbanan
som finns léngs végen gér att en hégre hastighet &n 40 km/h fortfarande
garanterar en hdg trafiksékerhetsstandard. 60 km/h bedéms for hégt pé
grund av korsningsbehovet vid busshéllplatser, att det finns hus néra végen
och att vissa utfarter ar skymda.

Vattle och Sodra Haslov

Alla végar i Vattle och Sédra Haslév justeras fran 30 till 40 km/h, vilket
innebdr en hojning fran féregdende steg men en sdnkning frén befintlig
hastighetsgrans 50 km/h. Gemensamt fér dessa byar &r att de &r smé och
att bebyggelsen varierar mellan att vara tat och gles. | etapp 1 gjordes ett
stdllningstagande om att smé& byar, med delvis gles bebyggelse och/eller
genomfartstrafik, far hastighetsbegrénsningen 40 km/h. 40 km/h é&r en
avvdgning mellan det behov av tillgénglighet som finns och behovet av en
trygg och séker milj fér oskyddade trafikanter.

Arrie

| Arrie gors en justering av de strdckor som idag har 50 km/h. Dessa har i
féregaende steg féreslagits f& 30 km/h, men hastigheten pé dessa justeras
upp s att den blir 40 km/h. Motivet till justeringen &r att bebyggelsen ér
gles vilket skulle innebéra 18g acceptans och efterlevnad fér 30 km/h. Dess-
utom skulle det innebéra att 30-strackan blir mycket léng.

Utéver forslag till nya hastighetsgrénser har éven en &versyn gjorts av

grénsen fér det tattbebyggda omradet i samréd med Trafikverket. Vid den
nordvdstra infarten till Arrie har bedémningen gjorts att nuvarande tattbe-
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byggda omréde inte uppfyller kraven fér téttbebyggt omréde och att gréinsen
for tattbebyggt omrade bér ga dér bebyggelsen bérjar (se karta sidan 32).

V. Ingelstad och O. Grevie/Méllevangen

| O. Grevie och V. Ingelstad, kommer det att ske relativt stora strukturfor-
&ndringar i samband med att persontégstrafik kommer att trafikera stréickan
mellan Malmé och Trelleborg. Bland annat kommer végnatet att byggas ut
och flertalet befintliga végar far annan funktion jémfért med idag. En fram-
tida justering av hastighetsgranserna bér géras i samband med att ett nytt
vagnat tas i bruk. Dérfér har inget férslag fill nya hastighetsgrénser tagits
fram fér befintligt vagnat, déremot ett férslag fér det nya vagnatet. Férslaget
presenteras i ett eget kapitel I&ngre fram i rapporten.

Norra Haslov

Ingen justering gérs av hastighetsgranserna i Norra Haslév, vilket innebar
att féreslagna 30 km/h i féregéende steg behdlls. 30 km/h igenom Norra
Hasldv motiveras av att néstan uteslutande alla végar i Norra Héslov tillhér
lokalnétet, sedan en ny huvudvdg byggdes 8ster om byn i samband med
ombyggnaden av E6. Eftersom det idag finns en alternativ huvudvég i Norra
Hésldv ar det inte motiverat att ha hdgre hastighet an 30 km/h.

Utéver férslag till nya hastighetsgrénser har éven en &versyn gjorts av
grénsen fér det tattbebyggda omradet i samrad med Trafikverket. Vid den
sédra infarten har bedémningen gjorts att nuvarande tattbebyggda omrade
inte uppfyller kraven fér téttbebyggt omréde och att grénsen fér téttbebyggt
omré&de bér gé dar bebyggelsen bérjar (se karta sidan 32).

Mellan-Grevie

| Mellan-Grevie gérs inga justeringar av hastighetsgrénserna fran féregé-
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ende steg i analysen, vilket innebdr att féreslagna 30 km/h i féregdende steg
behalls. Utdver férslag till nya hastighetsgrénser har éven en dversyn gjorts
av grénsen fér det tattbebyggda omrédet i samrad med Trafikverket. Vid den
nordvéstra infarten till Mellan Grevie har bedémningen gjorts att nuvarande
tattbebyggda omrade inte uppfyller kraven fér téttbebyggt omréde och att
grénsen fér tattbebyggt omréde bér gé dér gransen mellan 30 och 50 km/h
idag gér (se karta sidan 31).
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HASTIGHETSPLAN

| detta kapitel redovisas resultatet av analysen, det vill saga ett férslag till nya
hastighetsgranser fér mindre orter i Vellinge kommun. Resultatet redovisas
dels i kartor och dels i text dér principer samt konsekvenser av férslaget
beskrivs. Resultatet av analysen samt férslag till nya hastighetsgrénser i
V. Ingelstad och O. Grevie/Mallevangen presenteras separat i nésta kapitel.

Féreslagen hastighetsplan anger vilka hastighetsgrénser som bér inféras pa
l&ng sikt och ska ses som en mdlbild. Attinféra nya hastighetsgrénser handlar
dock inte bara om att skylta om, utan @ven en del atgarder kan behéva
genomfdras fér att kompensera de kvalitetsavvikelser som analysen visar pé.
Det &r ocks& mycket viktig att férslaget férankras vél hos alla berérda sé att
férandringen far acceptans.

Forslaget till nya hastighetsgrdnser presenteras i kartor pé kommande sidor.
Per ort kan férandringarna generellt sammanfattas som:

* Oférandrad hastighet: Vellinge Véster, Mellan-Grevie
* Delvis sénkta hastigheter: Gessie Villastad, Arrie
* Sankta hastigheter hela orten: Vattle, N. Hasldv, S. Haslév

Kartorna visar inte exakta placeringar fér nya skyltar utan ska ses som princip-
bilder. Generellt géller att lamplig hastighetsgréns i dvergangen fran lands-
bygd fill tattbebyggda omréden bér bestémmas i samréd med Trafikverket.
| de fall skillnaden &r mer én 20 km/h mellan tvé grénser, t.ex. fran 70 till
40 eller 30 km/h, féreslés att varningsskyltar sétts upp som att hastigheten
sanks.

26

SAMMANFATTNING PRINCIPER

Foljande principer ligger till grund fér férslaget fill nya hastighetsgrénser i de
analyserade orterna:

Strackor/orter med 60 km/h

Stréickor som ingér i det dvergripande nétet f&r 60 km/h, pé grund av héga
tillganglighetsansprak fér bil- och busstrafik. Gang- och cykeltrafiken méste
vara separerad.

Strackor/orter med 50 km/h

Stréickor som ingdr i huvudndtet men som ar viktiga genomfartsvagar fér
bade bil- och busstrafik och har ett relativt stort flode av bilar, f&r 50 km/h.
Géng- och cykeltrafiken méste vara separerad.

Strackor/orter med 40 km/h

Smaé orter som huvudsakligen bestar av en vég genom orten, far 40 km/h i
hela orten. Orterna kénnetecknas av att bebyggelsen &r tét léngs vissa delar
och gles léngs andra.

Strackor/orter med 30 km/h och 40 km/h

Tvé typer av orter férekommer:
*  Orter dér en tydlig skillnad finns mellan huvudnétet och lokalnétet
far 40 km/h pa huvudnatet och 30 km/h pé lokalnétet.
*  Smé orter som huvudsakligen bestér av en véag genom orten, men
dar bebyggelsen delvis ar mycket tét och ligger néra végen fér 30
km/h pé téta delar och 40 km/h i glesa delar. Végarna genom
dessa orter ar delvis krokiga vilket leder till begrénsad sikt.
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RODA KVALITETSAVVIKELSER MED ATGARDER

Réda kvalitetsavvikelser forekommer endast i Vellinge vaster, dels pa Anga-
vagen (vag 525) och dels pd tva anslutande markvagar till Falsterbovagen.
Angavagen har fétt lag kvalitet for trafiksckerheten, med anledning av att
foreslagen hastighetbegrénsning ér 50 km/h samtidigt som vagen saknar
separerad gang- och cykelbana. D& antalet gdende och cyklister léngs
végen ar begransat behdver ingen atgérd vidtas. De tvé anslutande markva-
garna fér réda avvikelser fér trafiksakerheten samt fér karaktéren och trygg-
heten, med anledning av hastigheten 50 km/h. Har bedéms bilisterna hélla
lagre hastigheter &n 50 km/h i praktiken, vilket gér att inga atgérder behdver
vidtas.

GULA KVALITETSAVVIKELSER MED ATGARDER

Forslaget till nya hastighetsgranser innebér relativt ménga gula kvalitetsavvikelser
i alla orterna. Gula kvalitetsavvikelser innebér att det berdrda kvalitetsanspraket
delvis &r tillgodosett. | vissa fall kan man godta mindre god kvalitet om det samti-
digt innebar att andra kvaliteter erhdller god kvalitet och att 1ag kvalitet undviks. |
andra fall visar dock gula avvikelser p& att man behéver vidta atgérder.

Nedan beskrivs de typer av avvikelser som &r vanligt férekommande. P&
vissa lénkar finns inga gula avvikelser medan andra kan ha en eller flera.
Nar flera avvikelser uppstar p& en lénk, &r det resultatet av att flera ansprék
stdr mot varandra som &r svara att vdga samman. | de mindre orterna som
denna plan behandlar &r detta vanligt. Det kan till exempel vara att végen
ingér i huvudndatet men samtidigt saknar separerad géng- och cykelbana.
Ofta vélis d& hastighetsgrénsen 40 km/h som f&r ses som en avvégning
mellan framkomlighetsansprék och trafiksékerhet.
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Tillganglighet bil-, kollektiv-, och utryckningstrafik

P& alla de végar som ingdr i huvudnétet och som féreslds f&a 30 eller 40 km/h
blir biltrafikens tillgénglighet mindre god. Att ha hégre hastighet skulle inne-
bara alltfér lag kvalitet bade sett till trafiksdkerheten, tryggheten och karak-
taren d& vagarna férutom att vara genomfartsvdgar éven ér bostadsgator
med hus néra véagen. D& det i merparten rér sig om relativt korta strdckor
med 40 km/h och trafikflédena &r begrénsade finns inte behov av att vidta
&tgdrder.

F& strackor av de som ingér i analysen trafikeras av regionbuss. P& de
stréckor dar dessa trots allt gér, huvudsakligen genom Vellinge vaster, blir
kollektivtrafikens tillgénglighet mindre god (gul avvikelse). Genom Vellinge
vaster har dock hénsyn tagits till kollektivtrafiken genom att befintlig hastig-
hetsgrans, 50 km/h, féreslés behéllas.

For utryckningstrafiken blir tillgéngligheten samre @n idag pd de huvudvagar
som far sénkt hastighet fréin 50 till 40 km/h. En hégre hastighet vid utryckning
beddms dock vara méjlig pé alla gatorna. | ménga fall &r inte hastighetsbe-
grdnsningen det mest relevanta fér utryckningstrafikens tillganglighet, utan
istallet att det inte finns for stora hinder i vagen. Sett till utryckningstrafikens
tillganglighet bér man p& de priméra utryckningsvégarna undvika hastig-
hetsddmpande atgérder i form av gupp eller upphdjda évergangsstéllen.
Istallet &r det battre med till exempel sidoférskjutningar. Samtidigt kan gupp
och upphdjda évergdngsstallen ibland vara den klart basta 1&sningen sett till
trafiksékerheten. Samréd bér ske med Raddningstjénsten nér man planerar
nya hastighetsddmpande &tgarder.




Trafiksakerhet

Trafiksékerheten blir mindre god pé& de gator som féreslés f&@ 40 km/h men
som saknar separerad gang- och cykelbana. Detta &r en vanligt férekom-
mande kvalitetsavvikelse i de mindre orterna dér endast ett fatal cykelbanor
finns. | de mindre orterna finns ett stort behov av att som géende kunna réra
sig langs vagen pd ett tryggt och sékert sétt, daremot &r behovet av att kunna
cykla mindre dé& orterna &@r smé. Malet bér vara att géende ska vara separe-

rade fran biltrafiken genom gé&ngbanor léngs alla végar dér hastigheten &r
40 km/h eller hagre.

Karaktdr och trygghet

| orterna finns ett flertal vagar, huvudsakligen huvudvégarna genom orterna,
dér véggarnas livsrum bedémts som mjuktrafikrum men som samtidigt fére-
slés f& 40 km/h. For karaktdren och tryggheten innebér detta mindre god
kvalitet. Karaktéren och tryggheten far ocksé mindre god kvalitet pa de gator
som féreslés f& 60 km/h och dér vaggarna bedémts som integrerat trans-
portrum. Att féréindra karaktdren innebér ofta stora ombyggnader vilket &r
kostsamt. Brister i karaktaren innebér ofta att det &r svért for trafikanterna att
uppfatta lémplig hastighetsgréns och att hastigheterna dérmed &verskrids.
Detta &r ett problem, vilket diskuteras mer i kapitlet “Genomférande”.

ATGARDER FOR SAKRA KORSNINGSPUNKTER

Infér inférandet av nya hégre hastighetsgrénser, bér en dversyn géras av
om det finns korsningspunkter som kraver extra omsort med det nya férslaget
till hastighetsgranser. Exempel p& punkter ér dvergdngsstéllen, géng- och
cykeldverfarter som inte &r planskilda samt busshéllplatser.

De viktigaste punkterna att hastighetssdkra finns p& de gator dér féreslagen

hastighet ar 50 eller 60 km/h men som saknar planskilda géng- och cykel-
overfarter. | de mindre orterna géller detta vég 101 genom Arrie dar det
finns ett dvergangsstdlle samt vid busshéllplatserna pé Falsterbovdgen (vag
585) genom Vellinge vaster. Obevakade dvergéngstdllen utan hastighets-
démpning bér undvikas pd 50- och 60-gator. Finns behov av ett dvergdng-
stdlle p& denna typ av gata bar det hastighetssdkras.

MILJO OCH HALSA

Buller

Trafikbuller alstras dels av dackens kontakt med végbanan, dels av motorljudet.
Det gér inte att generellt séga vilka hastigheter som ger olika kvalitet med avse-
ende pa buller eftersom ljudnivan fill stor del &r beroende av avsténdet frén
vdgen och omgivande terréng. Generellt kan man dock sdga att dér bullerkva-
litetsnormerna &verskrids bér man inte hdja hastigheten. Féreslagen hastighets-
plan innebdr endast hdjda hastigheter pé& vég 101 genom Arrie. Har bdr man
kontrollera vad hajd hastigheter innebar fér bullernivaerna.

For personbilar minskar det ekvivalenta (genomsnittliga) bullret med minskad
hastighet ned till 30 km/h vid ja@mn hastighet och ner till 40 km/h vid accele-
rationer, retardationer och kérning pd lagre véxlar. Anledningen till att bullret
inte minskar vid de légsta hastigheterna ar att motorbullret d& dominerar
dver ddacksbullret. Hastighetssénkningar fér hdgst effekt pa den ekvivalenta
bullernivan om utgangshastigheten &r 60 eller 70 km/h. Om andelen tung
trafik &r liten f&s ocksa stor effekt vid sénkning av hastigheten fran 50 till 40
km/h. Det beror p& att den tunga trafikens bullernivé minskar marginellt vid
en sankning fran 50 till 40 km/h och om andelen tung trafik &r stor paverkar
den bullernivén frén all trafik.
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Nya tumregler sdger att en férandring av bullernivén med 1 dBA férandrar
den upplevda stérningen med 20%. Generellt géller att en féréndring av
kérhastigheten med 10 km/h férandrar bullernivdn med 1-2 dBA, vilket
skulle féréndra den upplevda stérningen med 20-40%. Ingen gata i de
mindre orterna far dock hajd skyltad hastighet med mer én 10 km/h.

LuftfGroreningar

Halter av olika luffdroreningar frén végtrafiken ér beroende av ménga olika
faktorer, dar hastigheten &r en bland manga andra. Sambanden mellan de
olika faktorerna &r komplexa och déarfér kan man inte generellt séga vilka
hastigheter som ger olika kvaliteter med avseende pa halter av olika @mnen.
Utsladppen av kvaveoxid, kvévedioxid, kolvate och kolmonoxid minskar
normalt d& hastigheten sénks fran 50 till 30 km/h.

For koldioxid &r det inte alltid s& att sénkt hastighet leder till lagre utslépp.
Utsldppen av koldioxid &r direkt proportionella mot brénsleférbrukningen
och dérmed beroende av hastigheten. Brénsleférbrukningen ér légst vid
konstant fart mellan 50 och 70 km/h. Om man réknar in accelerationer
och retardationer kan dock brénsleférbrukningen minska éven vid lagre
hastigheter. Det beror pa att man lattare kan planera sin kérning och har ett
lugnare och jamnare kdrtempo vid lagre hastigheter. Med de nya hastighets-
grénserna dar merparten av lankarna antingen har 30 eller 40 km/h blir
hastigheterna jémnare &n idag, dd ménga lankar har 50 km/h.

Fér hastighetens inverkan pé utslépp av partiklar finns inga verifierade samband
och hér finns ocksé motverkande effekter. Med 8kad hastighet dkar partikelut-
sléppen, men till f3ljd av de hégre hastigheterna ékar ocksd omblandningen
och utspédningen av partiklarna. Det finns studier som tyder p& att sénkta
hastigheter kan ge sdnkningar av PM 10-utslappen med 20-30%.
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V. INGELSTAD OCH O. GREVIE/MOLLEVANGEN

Sedan fler &rtillbaka pagér planering fér en utbyggnad av Trelleborgsbanan
mellan Lockarp och Trelleborg. Utbyggnaden innebér att banan anpassas fér
persontrafik samtidigt som godstagstrafiken fortsatter. Fér Vellinge kommun
innebdr detta att det bade i Vastra Ingelstad och Ostra Grevie planeras for
nya stationer med métesspdr och nya plattformar.

Andringarna i jGrnvagsnatet paverkar dven trafikndtet. For att kunna angéra
stationen och passera sparen pa ett sdkert sétt finns behov av att bygga bort
de befintliga plankorsningarna mellan vag och jarnvég som finns och erétta
dessa med planskildheter. Detta i sin tur innebér att véignétet féréndras, bade
genom nya och &ndrade strdckningar och féréndrad funktion av befintliga
végar. Persont&gstrafik till orterna &kar deras attraktivitet och kommunen
arbetar déarfér aktivt med utbyggnadsplaner fér orterna, bdde avseende
bostéder, verksamheter och service.

FRAMTIDA VAGNAT

Vastra Ingelstad

llustrationerna pa nésta sida visar befintligt végnét respektive planerat fram-
tida végnat. Férslaget till nytt végnét har som utgéngspunkt att de tre befint-
liga plankorsningarna stdngs och ersétts med tvé planskilda korsningar fér
bil, gang- och cykeltrafik.

Vagnatet i dstra delen av orten paverkas inte utan Byvégen (vég 597) samt
Kyrkovégen (vag 597) fortsatter vara huvudvagnat. Befintlig koppling mellan
Kyrkovégen och Jordholmsvégen sténgs. Jordholmsvégen férléngs norrut
och ansluts till Toftadalsvégen. Jordholmsvégen kopplas ihop med Stations-
végen i en punkt mellan de tva befintliga plankorsningarna. Stationsvégen

forlangs norrut och kopplas ihop med Hétoftavégen (vag 581) som fér ett
nytt sydligare lage.

Stationsvdgen utformas som en grén stadsgata med trottoar och tradplan-
teringar pd bada sidor om végen. Utmed gatans 8stra sida planeras fér en
géng- och cykelvdag. Géng- och cykelvagen ansluter i séder till Kyrkovagen.

Jordholmsvégen blir en grén stadsgata med trottoarer och trad pé ena sidan
av vagen. Hatoftavégen (vég 581) far et nytt lage séder om befintlig vég.
Langs den nya végen planeras fér en géng- och cykelbana pé végen sédra
sida mellan vég 101 och golfbanan.

Ostra Grevie/Méllevangen

lllustrationerna p& kommande sida visar befintligt véignét respektive planerat
framtida vagnat. Precis som i Véstra Ingelstad innebar férslaget till nytt végnét
att tre befintliga plankorsningar sténgs och ersétts med tre stycken planskilda
korsningar.

Végnatet i 8stra delen av orten paverkas inte utan Gamla Landsvégen fort-
sétter vara huvudvagnét. Grevievdgen fé&r en nordligare strdckning och
passerar dver j@rnvégen i en ny planskild korsning norr om orten (passage A
i bilden). Grevievigen ansluter till vég 101 precis norr om O. Grevie. Cirka
150 meter sdder om Bolmersvdgen byggs en ny passage (passage B). |
sédra delen av O. Grevie, i Bokvégens forlangning, byggs ytterligare en ny
passage (passage C) som ersétter éverfarten vid Steglarpsvdgen. En ny vég
byggs véster om jarnvégen som férbinder de tre passagerna.
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PRINCIPER FOR NYA HASTIGHETSGRANSER

Befintliga hastighetsgrénser ér idag huvudsakligen 30 km/h inom V. Ingel-
stad och O. Grevie, bade pé huvudvégnatet och lokalnatet. Vag 101 som
|6per i utkanten av orterna har 50 eller 60 km/h. Befintliga hastighetsgrénser
innebar f& kvalitetsavvikelser, vilket &@r positivt och innebér att det med
befintlig gatustruktur inte finns behov av stora féréndringar i hastighetsgrén-
serna. | takt med att orterna véxer och blir stérre, 6kar dock behovet av att
differentiera hastigheterna inom orterna. Ju stérre orten blir, desto tydligare
delas gatorna i en ort in i ett huvudvégnat och ett lokalnét. Nya vagar kring
orterna gor ocksé att végarnas funktion delvis @ndras, vilket kan motivera
behov av nya hastighetsgranser.

| framtiden bér strévan vara att hastighetsgrénserna ska vara 40 km/h pa
huvudnéatet och 30 km/h pé lokalnétet (se principbilder ndsta sida). Huvud-
végar i utkanten av orterna kan ha hégre hastighet, 60 km/h. En hégre
hastighet p& huvudvégndatet j@mfért med lokalnatet gér att biltrafiken lockas
dit. Detta &r samma principer som géller i dvriga stérre orter i Vellinge
kommun. Hastigehetsgrénserna bér dndras i samband med atft de nya
végarna byggs och trafikngtet fér en annan struktur.

Forslaget till nya hastighetsgranser bér inte ses som ett statiskt forslag, utan
i takt med att orterna véxer och utvecklas bdr ocksd hastighetsgranserna
anpassas efter dndrade férhallanden. Ett exempel &r Jordholmsvégen (vég
591) i V. Ingelstad. Néar végen byggs finns inget korsningsbehov dver végen
och l&dmplig hastighetsgrans @r darfér 60 km/h. Nér bebyggelsen véxer
vésterut och &ven lokaliseras pa véstra sidan av Jordholmsvégen behéver
gatans hastighetsgrans andras till 40 km/h.
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BEHOV AV ATGARDER

For att féreslagna hajningar pé& huvudvégnétet fran dagens 30 till 40 km/h
ska kunna genomféras utan negativa konsekvenser fér trafiksékerheten krévs
attiférsta hand géende och i méjligaste mén att &ven cyklister ér separerade.
Idag &r separeringen av géende och cyklister bristféllig ldngs manga av de
stérre véigarna inom orterna. Cykelbana saknas léngs de flesta stréckor och
mdnga av gadngbanorna &r smala och véxlar frén en sida till en annan. En
fortsatt utbyggnad av V. Ingelstad och O. Grevie, enligt de planer som finns,
kréiver atgarder for géende och cyklister.

HASTIGHETSPLAN :: Mindre orter Vellinge kommun
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30 km/h pa 6vrigt vdgnat
inom V. Ingelstads tattbe-
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Principbild &ver framtida hastighetsgréinser i V. Ingelstad med det nya végndtet.

Férslaget kan genomféras om utpekade Gtgdrder genomférs.
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30 km/h pé 6vrigt vagnat
inom O. Grevie/Méllevangens
8 tattbebyggda omrade.

Strolandsvagen (615)
’

Principbild 6ver framtida hastighetsgrénser i O. Grevie med det nya végndtet.
Férslaget kan genomféras om utpekade dtgdrder genomférs.
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GENOMFORANDE

For aft dndrade skyltade hastigheter ska ha négon positiv effekt i verklig-
heten, krévs det att skyltade hastigheter accepteras och efterlevs. Verklig
hastighet p& en gata pdverkas ytterst av det val som enskilda trafikanter gér.
Detta val kan péverkas genom olika dtgérder, t.ex. rétt hastighetsgrdns, rétt
utformad gata eller rétt hastighetsévervakning.

Acceptans och efterlevnad hdnger ihop med trafikanternas méjlighet att
férstd och uppfatta “rétt hastighetsgréns”. | ménga av orterna finns gator
dér vaggarna bedémts som mjukirafikrum men golvet som integrerat trans-
portrum pd grund av deras breda sektion eller kénsla av genomfart. Att
véggarna och golvet har bedémts ha olika livsrum kan innebéra problem
i praktiken eftersom det gér det svéart f6r trafikanten att uppfatta rummets
karaktar och darmed lamplig hastighet.

SAMMANFATTNING ATGARDER

Férutom att inférandet av nya hastighetsgréinser kréver en omskyltning,
kréivs ocksé i vissa fall andra étgérder fér att mélen med de nya hastighets-
gréserna ska uppnds. Nedanstdende ruta sammanfattar de &tgérder som
behdver vidtas.

* Utbyggnad av separerade géng- och cykelbanor, dar det ar
mailigh, i V. Ingelstad och O. Grevie dér féreslagen hastighets-
gréns blir 40 km/h.

* Utbyggnad av separerade gdngbanor i de smé orterna dér detta
saknas och dér féreslagen hastighetsgréins blir 40 km/h. Om
méjlighet finns att &ven férbétira sékerheten fér cyklister ska detta
efterstrévas.
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»  Oversyn av behovet av trafiksikerhetshéjande atgarder i kors-
ningspunkter (busshéllplatser och vergangsstéllen) p& végar som
foreslas f& 50 eller 60 km/h.

e Utred behovet av fysiska atgérder med syfte att nd efterlevnad
av de nya hastighetsgrénserna p& gator som féreslas f& scnkt
hastighet och dér risk finns att hastigheten &verskrids.

* Sakerstall att foreslagen hajning fran 50 till 60 km/h i Arrie inte
innebar problem med buller.

SAMRAD OCH BESLUT AV NYA HASTIGHETSGRANSER

For att skapa acceptans och férstaelse for nya hastighetsgranser ar det viktigt
att ge andra méjlighet att yttra sig dver férslaget. Férslaget till nya hastighets-
granser var under varen och sommaren 2012 pd remiss. Hastighetsplanen var
utstéilld pé kommunhuset samt p& biblioteken i Vellinge, Héllviken, Skandr och
V. Ingelstad. Den var &ven fillganglig pé kommunens hemsida och skickades pa
remiss ill flera instanser. Synpunkter kunde lémnas fram till och med den 15 augusti
2012. Efter att samrédstiden gétt ut sammanstélldes alla synpunkter i en samrads-
redogdrelse (se bilaga). Syftet med samrédsredogérelsen &r att sammanfatta
alla inkomna synpunkter sé att dessa blir tillgéngliga for bade allménheten, tjéins-
temén och politiker. Denna rapport och samradsredogérelsen utgér fillsammans
beslutsunderlaget fér politikerna i Vellinge kommun som kommer att ta beslut om
planen ska antas eller ej.

ETAPPINDELNING

De nya hastighetsgrénserna kommer att inféras i etapper. Varje ny trafikfére-
skrift kommer att prévas separat i samband med inférande av de nya hastig-
hetsgrdnserna. Fére beslut kommer minst Polisen och berérd véghéllare f&
forslaget till trafikforeskrift pd remiss.

HASTIGHETSPLAN :: Mindre orter Vellinge kommun
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Inledning

Under ar 2010 och 2011 arbetades ett forslag fram till nya hastighetsgranser, en hastighetsplan, for
ett antal utvalda orter i Vellinge kommun (etapp 1). Efter att férslaget varit pa remiss, antogs planen
25 oktober 2011. For Ovriga tattbebyggda omraden som inte ingick i etapp 1, arbetades ett forslag
fram till nya hastighetsgranser under hosten och vintern 2011/2012. Dessa orter, som utgor etapp 2,
ar foljande: Arrie, Gessie villastad, Mellan-Grevie, Norra Hasl6év, Sodra Hasl6v, Vattle och Vellinge
vaster. Analysen omfattar dven en komplettering av den 6versyn som pabdrjades i etapp 1 for
orterna Vistra Ingelstad och Ostra Grevie/Moéllevadngen, men som inte slutférdes p& grund av de
stora ombyggnadsplaner som finns i orterna med tanke pa utbyggnaden for persontagstrafik.

Syftet med hastighetsplanen ar att anpassa trafiksystemet efter ortens forutsattningar, samt skapa
ett underlag for beslut om nya, justerade hastighetsgranser. De nya hastighetsgranserna och en
oversyn enligt metoden Ratt fart i staden, ger mojligheter att lata stadens olika karaktarer och
ansprak avspegla sig i hastighetsgranserna, forbattra trafiksdkerheten dar det behdvs och
framkomligheten dar det behdvs.

Samré’ldsprocessen

Forslaget till nya hastighetsgranser, redovisat i rapporten “Hastighetsplan — Mindre orter Vellinge
kommun, samradsversion 2012-02-17”, var under varen och sommaren 2012 pa remiss.
Hastighetsplanen var utstalld pa kommunhuset samt pa biblioteken i Vellinge, Hollviken, Skanér och
V. Ingelstad. Den var aven tillgdnglig pa kommunens hemsida. Pa biblioteken fanns den i
pappersformat och pa kommunens hemsida var den digital. Synpunkter har kunnat lamnas via e-mail
och via post fram till och med den 15 augusti 2012.

Forutom att hastighetsplanen var utstalld for allmanheten, skickades den ocksa pa remiss till
foljande:

e Polisen

e Trafikverket

Enskilda vaghallare inom tattbebyggt omrade
Raddningstjansten

Skanetrafiken

o Vellinge taxi

e Namnden for tillvaxt och samhallsbyggnad
e Pensionarsradet

e Radet for funktionshindrade

e Ungdomsradet

e Trelleborgs kommun

e Svedala kommun

e Malmo stad

Samradsredogorelsen roll i processen

Efter att samradstiden gatt ut, paborjades arbetet med att stalla samman alla synpunkter i denna
samradsredogorelse. Syftet med samradsredogérelsen ar att sammanfatta alla inkomna synpunkter
sa att dessa blir tillgangliga for bade allmanheten, tjansteman och politiker. Samradsredogorelsen
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har skrivits av avdelningen for Gemensam medborgarservice i samarbete med konsultforetaget
Tyréns.

Fortsatt arbete

Hastighetsplanen ar ett strategiskt dokument om de framtida hastigheterna. De nya hastigheterna
kommer att inforas i etapper. Varje ny trafikforeskrift kommer att prévas separat i samband med
inforande av de nya hastighetsgranserna. Fore beslut kommer minst Polisen och berérd vaghallare fa
forslaget till trafikforeskrift pa remiss.

Inkomna arenden

Totalt har 33 yttranden inkommit i etapp 2. Av dessa yttranden kommer 25 fran privatpersoner dar
totalt 27 personer har skrivit under yttrandena. 8 yttranden har inkommit fran férvaltningar,
myndigheter eller foreningar. Under samradsprocessen i etapp 1 inkom totalt 3 yttranden som
berorde strackor eller orter som inte ingick i etapp 1 men som innefattas i etapp 2. Dessa yttranden
finns med i denna samradsredogoérelse.

Langre fram i samradsredogorelsen kan man se hur manga som haft synpunkter pa respektive gata
eller sakomrade. Flera yttranden har haft synpunkter pa fler dn en gata. | de fall yttrandena kommer
fran myndigheter, foreningar (till exempel samfallighetsforeningar) eller férvaltningar anges detta.
Om inget anges har yttrandet lamnats av en privatperson.

Foljande forvaltningar, myndigheter eller féreningar har lamnat ett yttrande:

e Milj6- och Byggnadsnamnden, Vellinge kommun
e Trafikverket

e PRO Manstorp

e Vastra Vellinge vagsamfallighet

e Svedala kommun

e Lilla vagens vagforening

e Sodra Haslovs Nya Byalag

e Montessoristugans forskola

Forslag pa atgarder

Manga av yttrandena innehaller férslag pa atgarder. Alla inkomna forslag finns med i
samradsredogorelsen. Daremot kommenteras inte varje enskilt forslag till atgarder utan dessa finns
med i det fortsatta I6pande arbetet i kommunen. Infor varje hastighetsbeslut ska dock en éversyn
goras av eventuellt behov av atgarder.

Lasanvisning

Samradsredogorelsen dr uppdelad i flera kapitel. Efter detta inledande kapitel foljer ett kapitel som
sammanfattar de generella synpunkter som inkommit pa hastighetsplanen. Darefter foljer ett kapitel
for respektive tatort. De tre sista kapitlen i samradsredogorelsen sammanfattar de synpunkter som
inkommit som inte direkt beror hastighetsplanen. Ett kapitel inkluderar synpunkter pa hastigheterna
i orter och strackor utanfor tattbebyggt omrade, ett kapitel sammanfattar synpunkter pa
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hastighetsplanen etapp 1 och det sista kapitlet sammanfattar 6vriga inkomna synpunkter som inte
direkt ar kopplade till hastigheter.

Inom varje kapitel som beror en ort, finns forst de generella synpunkter som inkommit som beror
hastigheterna i orten som helhet. Darefter ar synpunkterna uppdelade per gata. For varje gata anges
antal inkomna arenden och det finns en sammanfattning av yttrandena med motiveringar och forslag
till atgarder. Slutligen ges kommentarer till yttrandena som inkommit och huruvida forslaget ligger
kvar eller bor dndras. Det ar viktigt att notera att alla personer inte star bakom alla motiv eller
atgarder.
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Generella synpunkter pa hastighetsplanen

Trafikverket

o Trafikverket har inget att erinra om férslagen pa hastigheter i de orter som ingar i
utredningen.

Miljo- och Byggnadsnamnden
e Miljo- och Byggnadsnamnden har beslutat att lamna foljande synpunkter:
1. En enkelhet och tydlighet bor efterstravas i kommunen genom att samma hastighet
bor rada inom de mindre byarna.
2. Det ar ocksa 6nskvart, fran miljosynpunkt, att hastigheterna pa en vagstracka inte
varierar pa korta avsnitt.

Kommentar till yttrandet

Malet med de nya hastighetsgrdnserna ar att trafikmiljon ska bli tydligare for trafikanterna, genom
att de nya hastighetsgréanserna samspelar med gatornas funktion och karaktar. Samtidigt maste en
avvagning goras sa att det inte blir alltfér manga olika hastigheter pa en stracka eller inom en mindre
by. Utgangspunkt for forslaget till nya hastighetsgranser har varit att efterstrava en enkelhet och
tydlighet for trafikanterna. Detta innebar dock inte nédvandigtvis att hastighetsgransen alltid ar den
samma inom en hel by eftersom karaktdren och funktionen kan variera stort.

Svedala kommun

e Kommunstyrelsen har beslutat att Svedala kommun inte har nagra invandningar mot
forslaget till nya hastighetsgranser i Vellinge kommun.

PRO Manstorp

PRO Manstorp har lamnat ett yttrande som avser den 6stra kommundelen, dvs. gamla Manstorp. |
yttrandet beskrivs dels generella synpunkter pa hastighetsplanen och dels ortsspecifika synpunkter.
Nedan beskrivs de generella synpunkterna och langre fram i samradsredogorelsen under respektive
ort, redogors for ortsspecifika synpunkter.

e Forslaget till nya hastighetsgranser for orterna i den 6stra kammundelen, uppnar med
forslaget inte en tillrdckligt god trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter som fardas i
blandtrafik. 30 km/h bér vara en generell hastighetsgréns i de flesta omradena. Detta bor
gélla intill dess att erforderliga trafiksdkerhetsatgarder vidtagits.

e 30 km/h skall gélla hela vagstrackningen och ej delas upp i olika hastighetszoner da detta kan
leda till otydligheter. Enhetliga hastighetsgranser bor innebara att trafikovervakningen
underlattas samtidigt som forutsattningarna for att uppna en god forstaelse och acceptans
Okar och darmed ocksa efterlevnaden.

e |rapporten fastslas att for att uppna en god trafiksdkerhet skall hastigheten vara hogst 30
km/h dar oskyddade trafikanter fardas i blandtrafik. PRO Manstorp stéller sig helt bakom
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detta konstaterande. PRO Manstorp kan inte acceptera att kollektivtrafikens
tillgdnglighetskrav skall motivera en héjning fran 30 km/h till 40 km/h i synnerhet som de
aktuella vagstrackorna ar korta och det galler ett begransat antal trafikturer. Att i detta lage
prioritera bort sdkerheten ar inte acceptabelt. Anpassningar av turlistorna maste darfor
forordas vid dessa fa tillfallen.

e Begreppet "Huvudvagnat” borde ej vara tillampbart i de mindre orterna eftersom
hastigheter 6ver 30 km/h ger en mindre god eller 1ag standard pa trafiksakerheten. Undantag
héarifran maste krava speciella motiveringar.

e Den bristande efterlevnaden av gédllande hastighetsbestammelser far inte tagas som intakt
for att hoja hastighetsgranserna. Battre information samt uppféljning och inte minst 6kad
polisévervakning bor vara de instrument som skall tillampas.

e Attt kopsla mellan 40 och 30 km/h med hénvisning till teoretiskt framtagna hastighetsgranser
ar ett avsteg fran trafiksakerhetsaspekten och skall darfor ej komma ifraga. Att
framkomlighetsanspraken skall vaga tyngre an trafiksdkerheten ar darfor en felaktig
prioritering.

e Det garinte att helt bygga bort trafikolyckor. Inriktningen bér vara att genom anpassning av
hastighet och siktforhallanden gora sa att effekterna av en olycka blir sa lindriga som mojligt.

Kommentarer till yttrandet

Om man endast beaktar trafiksakerhetsapsekten bor 30 km/h vara generell hastighetsgrans pa
merparten av vagarna och gatorna i de mindre byarna, eftersom separerad gang- och cykelbana idag
saknas. Det finns dock fler parametrar an trafiksakerhet att ta hansyn till. Férslaget till nya
hastighetsgranser har arbetats fram enligt metodiken i handboken ”Réatt fart i staden”. | analysen har
hansyn tagits till totalt 5 kvaliteter: karaktar, tillganglighet (biltrafik, kollektivtrafik och
utryckningstrafik), trygghet, trafiksdkerhet och miljé och halsa.

| forslaget till nya hastighetsgranser har de gator och vagar som ingar i huvudnétet och dar
bebyggelsen ar gles langs vissa delar fatt 40 km/h. 40 km/h &r en avvdgning mellan det behov av
tillganglighet som finns och behovet av en trygg och saker miljo for oskyddade trafikanter. |
framtiden ar det mycket viktigt att fa trafikanterna att halla 40 km/h sa att oskyddade trafikanter i
byn, sarskilt barn, kanner sig sdkra och trygga.

Forutom att hansyn behover tas till fler parametrar an trafiksdkerhet skulle ocksa en generell gréns
om 30 km/h fa liten acceptans och efterlevnad pa manga strackor eftersom trafikmiljon inte stodjer
trafikanterna i att halla 30 km/h. Att skylta 30 km/h skulle inte med sikerhet innebara 6kad
trafiksdkerhet. Forskning visar att skyltad hastighet endast ar en liten del som avgor bilisternas val av
hastighet. Gatans utformning och omgivande miljé paverkar i mycket stor grad bilisternas faktiska
hastighetsgrans. En bra utformad gata ska vara ”sjalvférklarande”, vilket innebar att trafikanterna
naturligt véljer den hastighetsniva gatan ar avsedd for. Att ha samma hastighet éverallt har férdelen
att det ar latt for trafikanterna att veta vad som géller. Daremot bidrar inte samma hastighet overallt
till trafikanternas forstaelse for varfor man bor kora olika fort pa olika strackor.

| hastighetsplanen diskuteras oversiktligt de behov av atgarder som behover vidtas for att kunna
infora de nya hastighetsgranserna. Vissa av dessa atgarder kan handla om att fa bilisterna att halla
farten. Aven atgarder som 6kar trafiksakerheten fér oskyddade trafikanter foreslas. Infor varje enskilt
hastighetsbeslut ska en dversyn goras av eventuellt behov av atgarder.
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Merparten av gatorna och vagarna far i férslaget sankt hastighetsgréns fran 50 till 40 km/h, vilket &r
en stor forbattring for trafiksdkerheten. N&gra gator i V. Ingelstad och O. Grevie far héjd hastighet.
Detta kommenteras mer i kapitel langre fram i rapporten.

Privatpersoner

e 1 yttrande géller plottrigheten med hastighetsgranserna och menar att det ar fér manga
alternativ. Personen undrar vad det ar for fel pa nuvarande hastighetsgranser 30, 50, 70, 90
osV.

e 1 yttrande anser att det &r kritisk att man bygger undersékningen pa hastighetsmatningar da
de pa vissa stéllen ar fran 2003. Det har hiant mycket med bland annat bilar under den
perioden. Man bor ha nyare hastighetsmatningar for att kunna utvardera helt ratt.

e 1 yttrande handlar om att det ar fel att man haller pa och sanker hastigheterna néstan
Overallt. Det &r utmarkt att man ska vara forsiktig i trafiken och inne i Vellinge dr 30 km/h
bra. Att man daremot haller pa och sdnker hastigheten i snart alla sma samhallen ar helt
meningslost och orimligt. Det finns ett behov av att komma fram till sitt jobb och sa att man
kan tjdna pengar och betala skatt. Det ar bra att sédnka hastigheten i storre samhallen. | sma
samhallen, med 5-10 hus, bor man istéllet se till att de som bor dar satter upp plank sa att
inte deras barn kan springa ut pa vagen eller flytta vigen om det &r mycket viktigt. Aven
bilister har ratt att komma fram.

e En skrivelse (utan namn och utan ort) géller att man ska hdja hastigheten till 40 km/h i byn.
Kryphastigheten 30 km/h stéller till problem. Det gar inte att kora om en cyklist férrdn man
[damnat byn.

Kommentarer till yttrandena

Malet med de nya hastighetsgranserna ar att trafikmiljon ska bil tydligare for trafikanterna, genom
att de nya hastighetsgrianserna samspelar med gatornas funktion och karaktér. Samtidigt maste en
avvagning goras sa att det inte blir alltfér manga olika hastigheter pa en stracka. Den plottrighet som
manga trafikanter idag upplever kan bero pa att dversyner och omskyltningar enligt det nya
hastighetsgranssystemet fortfarande pagar bade inom kommunerna och pa Trafikverkets végar.
Efterhand bor plottrigheten minska.

Forslaget till nya hastighetsgranser i Vellinge kommun baseras pa hastigheterna 30, 40 och 60 km/h,
vilka ar de hastighetsgranser Trafikverket och Sveriges kommuner och landsting rekommenderar ska
anvandas inom tatorter i framtiden. Planen ar ett strategiskt dokument att arbeta efter i framtiden
och da boér rekommendationerna féljas och 50 och 70 km/h tas bort. Forskning och utveckling

inom omradet har gjort att de tidigare generella hastighetsgranserna 50 km/h inom tétort och 70
km/h utanfor tatort ar for trubbigt for att spegla olika karaktarer och trafikmiljéer. De nya
hastighetsgranserna ar battre anpassade till de krav som stélls, bl.a. ur trafiksdkerhetssynpunkt dar
t.ex. 50 km/h ar en alltfor hog hastighet i tatortsmiljGer.

Forslaget till nya hastighetsgranser bygger inte pa vad den uppmatta hastigheten ar pa en gata utan
vilka kvaliteter gatan har avseende t.ex. karaktar, funktion och trafiksdkerhetsstandard. Information
om uppmatt hastighet utgor endast stédinformation. Darmed paverkas inte foreslagen
hastighetsgrans av uppmatt hastighet.
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Sett till vagnatet som helhet i Sverige foreslas bade sankningar och hojningar. Sdnkningar ar vanligt
forekommande i tatorter eftersom dar blandas oskyddade trafikanter med bilister. P4 manga storre
vagar, t.ex. motesseparerade vagar, har daremot hastigheten héjts fran 90 till 100 km/h. Varje
hastighetsbeslut dr en avvagning mellan bil- och kollektivtrafikens tillganglighetsansprak och
trafiksakerhet och miljohansyn. Vagar som ingar i huvudnétet ska ha en hogre hastighet dn
omgivande vagar. Hur hog hastighet som ar rimligt maste dock vagas i varje enskilt fall.
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Arrie

Hela orten

Antal inkomna yttranden
e 1 yttrande fran PRO Manstorp

Sammanfattning av yttrandet
e Hastigheten bor vara 30 km/h i hela orten. Att dela upp orten i 30 respektive 40 km/h ar inte
motiverat eftersom det i huvudsak ar sma villagator.

Motiv till varfér man vill ha 30 km/h
e  For motiv se PRO Manstorps skrivelse under “Generella synpunkter pa hastighetsplanen”,
sidan 7.

Kommentarer till yttrandet

Att ha samma hastighet 6verallt har fordelen att det ar latt for trafikanterna att veta vad som géller.
Daremot bidrar inte samma hastighet 6verallt till trafikanternas férstaelse fér varfér man bor kéra
olika fort pa olika strackor. | Arrie ar bebyggelsen tat pa vissa delar och gles pa andra. Att ha 30 km/h
i hela orten bedoms leda till I3g acceptans och efterlevnad. En generell utgangspunkt for forslaget till
nya hastighetsgranser ar att huvudnatet ska ha 40 km/h, vilket &r en avvdgning mellan det behov av
tillganglighet som finns och behovet av en trygg och siker miljo for oskyddade trafikanter. Ett
undantag fran 40 km/h har dock gjorts i den del av Arrie dar bebyggelsen ar mycket tit, somi
forslaget far 30 km/h. 40 km/h &r en siankning mot dagens 50 km/h vilket forbattrar trafiksdkerheten,
tryggheten och karaktaren.

| framtiden ar det mycket viktigt att fa trafikanterna att halla 40 km/h sa att oskyddade trafikanter i
byn, sarskilt barn, kdnner sig sdkra och trygga. | hastighetsplanen diskuteras 6versiktligt de atgarder
som behdver vidtas for att kunna infora de nya hastighetsgranserna. Vissa av dessa atgarder kan
handla om att f3 bilisterna att halla farten. Aven atgirder som 6kar trafiksikerheten fér oskyddade
trafikanter foreslas. Infor varje enskilt hastighetsbeslut ska en 6versyn goras av eventuellt behov av
atgérder.

Efter att inkomna synpunkter behandlats, har en utékad 6versyn gjorts av granserna for Arries
tattbebyggda omrade i samrad med Trafikverket. Vid den nordvastra infarten till Arrie har
bedomningen gjorts att nuvarande tattbebyggda omrade inte uppfyller kraven for tattbebyggt
omrade och att gréansen for tattbebyggt omrade bor ga dar bebyggelsen borjar. | praktiken innebar
detta att hastighetsgransen blir 70 km/h fram till bebyggelsen och att hastighetsgransen darefter blir
40 km/h. En férvarning om att det blir 40 km/h kommer att sittas upp 200 meter fére gransen.

Férslaget med bdde 30 och 40 km/h i Arrie kvarstdr. Grinsen fér téittbebyggt omrdde i nordviist
flyttas in till bebyggelsen.
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Gessie Villastad

Gessievagen (vag 529)

Antal inkomna yttranden
e 2 yttranden fran privatpersoner, paskrivna av 2 personer

Sammanfattning av yttrandet
e Ett yttrande ar positivt till hastighetssankningen pa Gessievagen.
e | ettyttrande framférs en 6nskan att sanka flytta gransen pa Gessievagen (vag 529) mellan 70
km/h och foreslagna 40 km/h en bit langre norrut an dagens 70/50 gréans.

Motiv till varfér man vill flytta grinsen och ddrmed fa sdnkt hastighet
e Barn som aker skolbuss star och vantar pa bussen vid vagen.
e Smala vagrenar.
e Manga bilar kor betydligt fortare &n 70 km/h.
e (Okad sikerhet for de som rider langs vagen.
e Ensankning 6kar trygghetskanslan i byn.

Férslag pd dtgdrder framforda i yttrandet
e Forslaget innebér att man flyttar hastighetsskylten vid Gessie 12:15/Gessie 10:44 norrut till
norra gransen mellan Gessie 9:8/9:7.
e Enfoérhoppning framfors om att cykelvagen byggs inom kort.

Kommentarer till yttrandet

Gransen mellan 70 och 50 km/h gér idag dar gransen for tattbebyggt omrade gar. Strackan norr om
ar idag for gles for att uppfylla kraven for tattbebyggt omrade. Pa vagar utanfor tattbebyggt omrade
tar Lansstyrelsen, efter att Trafikverket lamnat forslag, beslut om géllande hastighetsgrans. Det ar
dven Trafikverket som beslutar om behov av eventuella atgarder pa strackan. Inkomna synpunkter
kommer att vidarebefordras till Trafikverket.

Gréinsen mellan 70 och 50 km/h (framtiden 40 km/h) kvarstar.
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Mellan Grevie

Hela orten

Antal inkomna yttranden
e 1 yttrande fran PRO Manstorp
e 2 yttranden fran privatpersoner, paskrivna av tva personer

Sammanfattning av yttrandet
e 1 yttrande menar att hastigheten bor vara 30 km/h i hela det tattbebyggda omradet.
e | ett yttrande framfors en synpunkt om att det ar onédigt med 50-skyltarna 20 meter innan
30-skylten i Mellan Grevie.
e 1 yttrande berdr problemet med att hastighetsbegrdnsningen i Mellan Grevie (30 km/h) inte
efterlevs.

Motiv till varfér man vill ha 30 km/h
e  For motiv se PRO Manstorps skrivelse under “Generella synpunkter pa hastighetsplanen”,
sidan 7.

Synpunkter/frdagor framforda kring problemet med att hastigheterna inte efterlevs

e Att hastigheterna inte efterlevs har varit ett problem under en langre tid.

e Vagens utformning genom Mellan Grevie gor det mojlighet att halla en hog hastighet.

e Fartsyndarna ar allt fran kommunens egna renhallningsbilar, byggare, vardbolag, foraldrar
med barn i bilen, bonder, polisen m.fl.

e Flera av de boende i Mellan Grevie har tidigare skrivit in till Vellinge kommun och framfort
onskningar pa farthinder, fartkameror eller andra hastighetsbegransande atgarder.
Aterkopplingarna fran kommunen har handlat om negativa bullernivaer samt att bondernas
maskiner inte ar anpassade till farthinder.

e Behov finns av en 6vergripande plan pa atgarder och kontroller.

Kommentarer till yttrandet

Efter att inkomna synpunkter behandlats, har en utékad éversyn genomforts for hastighetsgréanserna
i Mellan Grevie och grinsen for det tattbebyggda omradet. Oversynen har gjorts i samrad med
Trafikverket. Vid den nordvastra infarten till Mellan Grevie har bedémningen gjorts att nuvarande
tattbebyggda omrade inte uppfyller kraven for tattbebyggt omrade och att gransen for tattbebyggt
omrade bor ga dar gransen mellan 30 och 50 km/h idag gar. | praktiken innebéar detta att tidigare
foreslagen 40-stracka far 70 km/h. En forvarning om att det blir 30 km/h kommer att sattas upp 200
meter fére gransen.

Gransen for tattbebyggt omrade behalls vid den s6dra anslutningen. For att minska pa plottrigheten
gors dock en justering mot tidigare plan och foreslagen striacka med 40 km/h ersatts med 30 km/h.

Eftersom vagarna genom Mellan Grevie ar statliga vagar, ar det Trafikverket som fattar beslut om
eventuellt behov av atgarder med syfte att na efterlevnad av hastighetsgranserna. Inkomna
synpunkter kommer att vidarebefordras till Trafikverket.
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Griinsen for tittbebyggt omrdde justeras i Mellan Grevie genom att gréinsen vid den nordvdstra
anslutningens flyttas till befintlig gréins mellan 30 och 50 km/h. Féreslagen stréicka med 40 km/h i
séder justeras till 30 km/h. Hela Mellan Grevies téittbebyggda omrade far ddrmed 30 km/h.
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Norra Haslov

Hela orten

Antal inkomna yttranden
e 1 yttrande fran PRO Manstorp

Sammanfattning av yttrandet
e 1 yttrande menar att hastigheten bor vara 30 km/h i hela det tattbebyggda omradet.

Motiv till varfér man vill ha 30 km/h
e For motiv se PRO Manstorps skrivelse under “Generella synpunkter pa hastighetsplanen”,
sidan 7.

Kommentarer till yttrandet

| samband med ombyggnaden av E6 utanfor Norra Haslov till motorvag, byggdes dven det lokala
gatunatet om till viss del. Oster om Norra Haslév (mellan motorvigen och byn) byggdes en ny vig.
Den nya vagen har inneburit att vdgen genom Norra Haslov fatt andrad funktion fran huvudvag till
lokalvag. Idag finns darfor bara en kort stracka som kan betraktas som huvudnét inne i Norra Haslov.
Av denna anledning ar det darfér motiverat att hastigheten bor vara 30 km/h i hela Norra Haslov,
vilket &r en dndring fran tidigare foreslagen plan. Den korta stracka som gar i 6st-vastlig riktning och
som ingar i huvudnétet bedoms dels vara for kort fér att ha 40 km/h och dels passerar den utanfér
skolan.

Efter att inkomna synpunkter behandlats, har en utdkad 6versyn gjorts av granserna for Norra
Haslovs tattbebyggda omrade i samrad med Trafikverket. Vid den sédra infarten har bedémningen
gjorts att nuvarande tattbebyggda omrade inte uppfyller kraven for tattbebyggt omrade och att
gransen for tattbebyggt omrade bor ga dar bebyggelsen borjar. | praktiken innebéar detta att
hastighetsgransen blir 70 km/h fram till bebyggelsen och att hastighetsgransen darefter blir 30 km/h.

Féreslagen hastighet bér dndras fran 40 till 30 km/h i hela Norra Haslév. Grénsen for tittbebyggt
omrdde i séder flyttas in till bebyggelsen.
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Sodra Haslov

Hela orten

Antal inkomna yttranden
e 1 yttrande fran Sodra Haslovs Nya Byalag, paskrivet av styrelsen
e 1 yttrande fran PRO Manstorp

Sammanfattning av yttrandet
e Sodra Haslovs Nya Byalag onskar sankt hastighetsbegrénsning i Sédra Haslov.
e PRO Manstorp anser att den generella hastigheten b6r vara 30 km/h.

Motiv till varfér man vill ha sdnkt hastighet

e Biltrafiken har 6kat rejalt pga. ny trafikplats samt expanderingen av Hallongarden i Bodarp.

e Antalet gang- och cykeltrafikanter har 6kat markant tack vare nya fantastiska mojligheter i
kollektivtrafiken.

e Byn har besok av stora mangder tung trafik, speciellt i skordetid vilket i stort sett
sammanfaller med Hallongardens hogsasong.

e Nuvarande hastighetsbegransning ar 50 km/h genom byn, vilket dr hoégt ur
trafiksdkerhetssynpunkt for de manga gang- och cykeltrafikanter som fardas i vagkanten, da
trottoar/cykelbana saknas.

e  For ytterligare motiv se PRO Manstorps skrivelse under “Generella synpunkter pa
hastighetsplanen”, sidan 7.

Férslag pa atgdrder framférda i yttrandet
e Varje sankning ar uppskattad, men sarskilt viktig ar en rejal sankning mellan busshallplatsen
och Hjalmar Méllers dar gang- och cykeltrafiken dr som tatast. 30 km/h anses vara rimligt.
e | utkanterna av byn ar hastighetsbegransningen 70 km/h, vilket en hel del motorfordon
behaller hela vidgen genom byn, alternativt sanker for sent/dkar for tidigt. En sdnkning dven
har vore darfér mycket 6nskvard.

Kommentarer till yttrandet

Gatans utformning och omgivande miljo paverkar i mycket stor grad bilisternas faktiska
hastighetsgrans. En bra utformad gata ska vara ”sjalvforklarande” vilket innebar att trafikanterna
naturligt valjer den hastighetsniva gatan ar avsedd for. Om bebyggelsen ar gles, sasom den ar i Sédra
Haslov, blir det svart for trafikanterna att halla l1ag hastighet.

Sma byar, sdsom Soédra Haslov, som har gles bebyggelse och genomfartstrafik, foreslas fa
hastighetsbegransningen 40 km/h. 40 km/h ar en avvagning mellan det behov av tillgénglighet som
finns och behovet av en trygg och sdker miljo for oskyddade trafikanter. Jamfort med dagens
hastighetsgrans 50 km/h innebar 40 km/h 6kad sdkerhet och trygghet.

| framtiden ar det mycket viktigt att fa trafikanterna att halla 40 km/h sa att oskyddade trafikanter i
byn, sarskilt barn, kdnner sig sdkra och trygga. | hastighetsplanen diskuteras éversiktligt de atgarder
som behdver vidtas for att kunna infora de nya hastighetsgranserna. Vissa av dessa atgarder kan
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handla om att f3 bilisterna att halla farten. Aven atgirder som 6kar trafiksikerheten fér oskyddade
trafikanter foreslas. Infor varje enskilt hastighetsbeslut ska en 6versyn goras av eventuellt behov av
atgérder.

Férslaget med 40 km/h i Sédra Haslév kvarstar.



VELLINGE 1861

KOMMUN 2012-11-12 NGM 2012/462

Vattle

Hela orten

Antal inkomna yttranden
e 1 yttrande fran PRO Manstorp
e 2 yttranden fran privatpersoner, paskrivna av tva personer

Sammanfattning av yttrandet
e Yttrandena anser att hastigheten bér vara 30 km/h pa hela genomfarten och inte 40 km/h
som i forslaget.

Motiv till varfér man vill ha 30 km/h

e Samtliga hus ligger langs med vagen.

e Sikten fran utfarterna ar pd manga stallen skymda.

e Gangbanor saknas.

e Ofta forekommer tung trafik i form av traktorer/lastbilar fulla med grédor. Dessa hinner
omoijligt stanna inom rimlig stracka om ett hinder plotsligt dyker upp.

e Manga barn i byn vistas pa vagen da en gemensam samlingspunkt i form av en lekplats
saknas.

e Manga gasar upp i utkanten. 70-grénsen ar precis vid sista huset.

e  For 6vriga motiv se PRO Manstorps skrivelse under "Generella synpunkter pa
hastighetsplanen”, sidan 7.

Forslag pa dtgdrder framférda i yttrandet
e Antingen bor hastigheten sankas till 30 km/h eller bor det finnas nagon form av
hastighetsdampande atgard, t.ex. bula eller dylikt.
e | ett yttrande stalls frdgan om det dr nédvandigt att vagen dr en genomfartsled da det finns
[ampliga alternativa vagar.

Kommentarer till yttrandena

Gatans utformning och omgivande miljé paverkar i mycket stor grad bilisternas faktiska
hastighetsgrans. En bra utformad gata ska vara ”sjalvforklarande” vilket innebar att trafikanterna
naturligt véljer den hastighetsniva gatan ar avsedd for. Om bebyggelsen &r gles, sasom den &r i Vattle
langs vissa strackor, blir det svart for trafikanterna att halla 1ag hastighet.

Sma byar, sasom Vattle, som har gles bebyggelse och genomfartstrafik, foreslas fa
hastighetsbegransningen 40 km/h. 40 km/h &r en avviagning mellan det behov av tillgdnglighet som
finns och behovet av en trygg och saker milj6 for oskyddade trafikanter. Jamfért med dagens
hastighetsgrans 50 km/h innebar 40 km/h 6kad sidkerhet och trygghet.

| framtiden ar det mycket viktigt att fa trafikanterna att halla 40 km/h sa att oskyddade trafikanter i
byn, sarskilt barn, kdnner sig sdkra och trygga. | hastighetsplanen diskuteras 6versiktligt de atgarder
som behdver vidtas for att kunna infora de nya hastighetsgranserna. Vissa av dessa atgarder kan

handla om att f4 bilisterna att halla farten. Aven atgarder som 6kar trafiksikerheten fér oskyddade
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trafikanter foreslas. Infor varje enskilt hastighetsbeslut ska en 6versyn goras av eventuellt behov av
atgérder.

Férslaget med 40 km/h i Vattle kvarstdr.
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Vastra Ingelstad

Hela orten
e PRO Manstorp menar att det finns flera skél att avvakta med férdndrade hastighetsgranser i
Viastra Ingelstad. | dagslaget géller 30 km/h. Det framtida forslaget betraffande
Jordholmsvéagen (vag 591) med hastighet 60-40-60 synes helt omotiverat. Detsamma géller
de foreslagna hastighetsindelningarna pa vag 101.

Kommentarer till yttrandet

Sasom papekas i rapporten “Hastighetsplan — Mindre orter Vellinge kommun” (samradsversion 2012-
02-17) bor hastighetsgranserna i Vastra Ingelstad andras i samband med att de nya vdgarna byggs
och trafiknatet far en annan struktur. Jordholmsvagen, som i framtiden delvis byggs om och far en ny
funktion, foreslas fa 60 km/h i utkanten av V. Ingelstad och 40 km/h i anslutning till stationen.
Foreslagna principer i Vastra Ingelstad ar samma principer som galler for 6vriga storre orter i Vellinge
kommun. Det ar dock viktigt att framtida hastighetsgranser i Vastra Ingelstad samspelar med
framtida utformning av gatorna och att forslaget inte ses som ett statiskt forslag. | takt med att
orterna vaxter och utvecklas bor ocksa hastigheterna anpassas efter dndrade forhallanden.

Landsvagen (vag 101)

Antal inkomna yttranden
e 2 yttranden fran privatpersoner, paskrivna av 2 personer

Sammanfattning av yttrandet
e En person undrar om hastigheten utanfor Vastra Ingelstad skola kommer att sankas till 30
km/h, och i sa fall nar.
e En person 6nskar sankt hastighet till 30 km/h.

Motiv till fragan
e Det dr mycket trafik 6ver lag pa vag 101 och just vid Vastra Ingelstads skola ar det extra
mycket trafik pa morgon och eftermiddag.
e Utanfor nastan alla andra skolor ar det 30km/h, men inte utanfor Vastra Ingelstads skola, dar
det r 50km/h.

Kommentarer till yttrandet

Hastigheten pa vag 101 forbi skolan i Vastra Ingelstad foreslas i framtiden bli 40 km/h. Da det finns
bebyggelse nira vagen pa denna stracka och ett utfartsbehov finns behov av lagre hastighet an pa
resterande del av vag 101. Samtidigt ar vdag 101 ocksa en viktig lank i huvudnatet med mycket
genomfartstrafik och vigen stodjer inte trafikanterna i att halla Iaga hastigheter vilket gor att
hastigheten inte kan vara alltfor 13g. 30 km/h &r inte motiverat med tanke pa att det finns en gang-
och cykeltunnel under vagen dar oskyddade trafikanter, dar ibland skolbarn, kan passera sakert.
Refuger planeras att byggas utanfor skolan, vilka forvantas bidra till lagre hastigheter for biltrafiken.

Férslaget med 40 km/h férbi skolan pa Landsvéigen (viig 101) kvarstdr.
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Kyrkovagen (vag 574) och Stationsvigen (vag 574)

Antal inkomna yttranden
e 1 yttrande fran "vi pa Kyrkovagen”

Sammanfattning av yttrandet
e Forslaget i yttrandet ar att 30 km/h ska behallas pa Kyrkovédgen och Stationsvagen. Snarare
an att hoja till 40 km/h borde hastigheten sdnkas till 20 km/h.

Motiv till varfér man vill behdlla 30 km/h
e Enligt en undersékning kor 85 % i 50 km/h pa vag 574 Kyrkovagen och 53 km/h pa vag 574
Stationsvégen. | yttrandet framférs en oro att hojningen till 40 km/h kommer att innebara att
80 procent kor i 60-70km/h.
e Mycket tung trafik har kort genom V. Ingelstad under 1,5 ars tid pga. utbyggnaden av
Vellinge Angar. Risken finns att det blir pd samma satt nar Trelleborgsbanan byggs.

Forslag pa dtgdrder framférda i yttrandet
e Den nya vagen vaster om jarnvagen, Toftadalvagen, bor byggas innan Trelleborgsbanan
byggs och anvandas till fullo istdllet for Kyrkovagen-Stationsvagen.

Kommentarer till yttrandet

Planerade utbyggnader i V. Ingelstad innebar ett stérre gatunat och med detta foljer ett 6kat behov
av att differentiera hastigheterna inom orten. Ju storre orten blir, desto tydligare delas gatornaien
ortin i ett huvudvagnat och ett lokalnat. Nya vagar kring orten gor ocksa att vagarnas funktion delvis
dndras, vilket kan motivera behov av nya hastighetsgranser. Tillfalliga férandringar i trafikflodena,
vilket uppstar vid t.ex. utbyggnader av hus och vagar, paverkar inte direkt vilken lamplig
hastighetsgrans ar pa en stracka. En sadan utbyggnaden har t.ex. varit vard- och omsorgsboendet
Mé&nstorps Angar (i skrivelsen kallad Vellinge Angar).

Att ha samma hastighet 6verallt har fordelen att det ar latt for trafikanterna att veta vad som géller.
Daremot bidrar inte samma hastighet dverallt till trafikanternas forstaelse for varfor olika
hastighetsgranser giller. Att ha 30 km/h i hela V. Ingelstad i framtiden bedoms leda till Iag acceptans
och efterlevnad. Problem med acceptansen och efterlevnaden finns redan idag, vilket
hastighetsmatningarna visar. Enligt hastighetsmatningar fran 2003 ar 85-percentilen 50 km/h pa
Kyrkovagen och 53 km/h pa Stationsvagen. 85-percentilen innebar att 85 % av bilsiterna kér i den
hastigheten eller lagre. Forskning visar att skyltad hastighet endast ar en liten del som avgor
bilisternas val av hastighet. Gatans utformning och omgivande miljo paverkar i mycket stor grad
bilisternas faktiska hastighetsgrédns. En bra utformad gata ska vara ”sjalvférklarande” vilket innebér
att trafikanterna naturligt valjer den hastighetsniva gatan ar avsedd for. Idag ar inte Kyrkovagen och
Stationsvagen sjalvforklarande.

| framtiden bor stravan vara att hastighetsgranserna ska vara 40 km/h pa huvudnatet och 30 km/h pa
lokalnatet. Kyrkovagen och Stationsvagen ingar i huvudnatet. 40 km/h pa huvudnatet &r en
avvagning mellan det behov av tillganglighet som finns och behovet av en trygg och saker miljo for
oskyddade trafikanter.
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Sasom papekas i rapporten “Hastighetsplan — Mindre orter Vellinge kommun” (samradsversion 2012-
02-17), krévs att i forsta hand gaende och i mojligaste man aven cyklister ar separerade for att
foreslagna hojningar pa huvudvagnatet fran dagens 30 till 40 km/h inte ska vara negativt for
trafiksakerheten. ldag ar separeringen bristfallig langs manga av de storre vdgarna inom orterna. En
fortsatt utbyggnad av V. Ingelstad, enligt de planer som finns, kraver atgarder for gdende och
cyklister.

Férslaget med 40 km/h pa Kyrkovéigen och Stationsvégen kvarstdr.
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Ostra Grevie

Hela orten
e PRO Manstorp menar att det finns flera skél att avvakta med férdndrade hastighetsgranser i
Ostra Grevie. | dagslaget giller 30 km/h. Dessutom &r de féreslagna hastighetsindelningarna
pa vag 101 helt omotiverade.

Kommentarer till yttrandet

Sasom papekas i rapporten “Hastighetsplan — Mindre orter Vellinge kommun” (samradsversion 2012-
02-17) bor hastighetsgrianserna i Ostra Grevie dndras i samband med att de nya vigarna byggs och
trafikndtet far en annan struktur. Féreslagna principer i Ostra Grevie &r samma principer som giller
for dvriga storre orter i Vellinge kommun. Det dr dock viktigt att framtida hastighetsgrinser i Ostra
Grevie samspelar med framtida utformning av gatorna och att forslaget inte ses som ett statiskt
forslag. | takt med att orterna vaxter och utvecklas bor ocksa hastigheterna anpassas efter dndrade
forhallanden.

Gamla Landsvagen (vag 616)

Antal inkomna yttranden
e 2 yttranden fran privatpersoner, paskrivna av 2 personer

Sammanfattning av yttrandena
e Yttrandena vill behalla dagens hastighetsgrans 30 km/h och inte héja till 40 km/h sasom i
forslaget.

Motiv till varfér man inte vill héja till 40 km/h

e Gamla Landsvagen &r lite backig, den svanger och har manga hus néra vagen.

e Lings Gamla Landsvagen finns en forskola vilket innebar manga hamtningar och lamningar.

e Skolbussen stannar vid busshallplatsen vid forskolan for att hamta och lamna skolbarnen som
ska till skolan i V. Ingelstad.

e Folkhdgskolan drar manga bilister och till detta tillkommer ldnsbussarna som ocksa ska
samsas med bilister och gaende elever.

e Overgangsstillet vid busshallplatsen har skymd sikt. Det &r inte latt varken for
barn/ungdomar eller bilister att se om nagon ska dver eller om det kommer nagon bil.
Kommer man fran folkhégskolans hall far man krypa i 20 for att vara sdker pa att ingen ska
Over Overgangsstallet eftersom sikten ar sa dalig.

e Att 6ka hastigheten till 40 km/h med anledningen att bussen inte vill halla
hastighetsbegransningen ar fel.

e F3a haller hastighetsgransen 30 km/h idag eftersom man vet att ingen kontrollerar den. P
morgonen, nar det ar tid att aka till jobbet, ar det ingen som haller hastighetsgréansen 30
km/h. Det géller dven forbi skolan.
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e Vid Kyrkstigen svanger Gamla Landsvagen kraftigt och dven hér ar sikten dalig om man ska
over Gamla Landsvagen. For barn/ungdomar &r det inte helt enkelt att se om vagen ar fri
innan de tar sig 6ver. Manga kommer dven i ganska hog fart.

e Trottoar saknas pa hela strackan vid kyrkan. Antingen far man ga pa vagen pa ena sidan eller
bakom de parkerade bilarna vid kyrkans parkering. Ibland tvingas man ga en bit ut i vagen,
speciellt om man gar med barnvagn.

Férslag pa atgdrder framférda i yttrandena
e Strackan vid forskolan skulle snarare ma bra av ytterligare en hastighetssankning eller
atminstone ndgon form av hinder, for nar man ska kéra ut fran skolbusshallplatsen har man
ingen sikt alls mot framst folkhdgskolans hall och manga kommer fort.

Kommentarer till yttrandet

Planerade utbyggnader i Ostra Grevie innebér ett stérre gatunit och med detta féljer ett kat behov
av att differentiera hastigheterna inom orten. Ju storre orten blir, desto tydligare delas gatornaien
ort in i ett huvudvagnat och ett lokalnat. Nya vagar kring orten gor ocksa att vagarnas funktion delvis
dndras, vilket kan motivera behov av nya hastighetsgranser.

Att ha samma hastighet 6verallt har fordelen att det ar latt for trafikanterna att veta vad som géller.
Daremot bidrar inte samma hastighet overallt till trafikanternas forstaelse for varfor man bor kora
olika fort pa olika strackor. Att ha 30 km/h i hela O. Grevie i framtiden beddms leda till Ig acceptans
och efterlevnad. Problem med acceptansen och efterlevnaden finns redan idag. Forskning visar att
skyltad hastighet endast ar en liten del som avgor bilisternas val av hastighet. Gatans utformning och
omgivande miljo paverkar i mycket stor grad bilisternas faktiska hastighetsgrans. En bra utformad
gata ska vara ”sjalvforklarande” vilket innebar att trafikanterna naturligt valjer den hastighetsniva
gatan ar avsedd for. Idag ar inte Gamla Landsvagen sjalvforklarande pa vissa strackor.

| framtiden bor stravan vara att hastighetsgranserna ska vara 40 km/h pa huvudnatet och 30 km/h pa
lokalndtet. Gamla Landsvagen ingar i huvudnatet. 40 km/h pa huvudnétet ar en avvagning mellan det
behov av tillgdnglighet som finns och behovet av en trygg och sdker miljo for oskyddade trafikanter.

Sasom papekas i rapporten “Hastighetsplan — Mindre orter Vellinge kommun” (samradsversion 2012-
02-17), kravs att i forsta hand gaende och i mojligaste man aven cyklister ar separerade for att
foreslagna hojningar pa huvudvagnatet fran dagens 30 till 40 km/h inte ska vara negativt for
trafiksakerheten. ldag ar separeringen bristfallig langs manga av de storre vdgarna inom orterna. En
fortsatt utbyggnad av O. Grevie, enligt de planer som finns, kraver atgarder fér gdende och cyklister.

Férslaget med 40 km/h pa Gamla Landsvégen kvarstar.
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Kyrkstigen

Antal inkomna yttranden
e 1 vyttrande fran en privatperson, paskriven av 1 person

Sammanfattning av yttrandet
e Yttrandet menar att det ar fel att hdja hastigheten pa Kyrkstigen fran 30 till 40 km/h.

Motiv till varfér man inte vill héoja till 40 km/h
e | praktiken gar det inte att kéra 40 km/h pa Kyrkstigen. Kér man i 40 km/h far man géra en
bredsladd ganska omgaende for attt inte braka ratt in i “suggorna” som star som stopp vid
101:an. En realistisk hastighet dr 20 km/h.
e Boende ldangs Kyrkstigen vet att det bor manga barn och husdjur langs vagen.

Kommentarer till yttrandet

Kyrkstigen tillhor lokalnatet i O. Grevie och enligt féreslagna principer ska lokaln&tet ha 30 km/h.
Eftersom Kyrkstigen ar en kort lank som ansluter till Gamla Landsvégen, kan det dock rent
skylttekniskt innebéra att Kyrkstigen far 40 km/h eftersom en generell princip vid skyltning av
hastighetsgranser ar att skyltar med 30 km/h inte satts upp pa mycket korta lankar. Sdsom papekas i
yttrandet gar det dock i praktiken endast att kora i laga hastigheter pa Kyrkstigen.

Framtida hastighetsgréns pa Kyrkstigen kommer att prévas i samband med inférandet av nya
trafikskrifter och skyltséttningen.
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Orter och striackor utanfor tittbebyggt omrade

Ett antal yttranden har inkommit som berér orter och strackor utanfor tattbebyggt omrade och ingar
saledes inte i varken etapp 1 eller etapp 2. Pa vagar utanfor tattbebyggt omrade tar Lansstyrelsen,
efter att Trafikverket lamnat forslag, beslut om géllande hastighetsgrans. Privatpersoner kan ansoka
om andrad hastighetsgrans hos Lansstyrelsen, som ar beslutsmyndighet utanfor tattbebyggt omrade.
Trafikverket beslutar om behov av eventuella atgarder pa strackan. Nedan sammanfattas de
synpunkter som inkommit.

Vellinge vister: Angavigen (vig 525)

Antal inkomna yttranden
e 4 yttranden fran privatpersoner, paskrivna av 4 personer
e 1 yttrande fran Lilla vagens vagforening, paskrivet av ordféranden
e 1 yttrande fran Vastra Vellinge vagsamfallighet

Sammanfattning av yttrandena
e Hastigheten pa hela Angavigen (vdg 525) bor sankas fran 70 km/h till 50 km/h.

Motiv till varfér man vill ha 50 km/h

e Angavigen l6per genom en stor del av Vellinge Vaster dir det bor ménga barnfamiljer.

e Manga utfarter direkt fran fastigheter och anslutande vagar. Manga bostadsfastigheter ligger
nara vagen.

e Det ar sallsynt med forbipasserande bilar som haller 70 km/tim, snarare mellan 70-100
km/tim. Till och med skolbussen kor alldeles for fort.

e Att ga och cykla langs vagen ar mycket farligt. Att slappa ut sina barn for att cykla innebér
mycket oro. Det &r mycket séllan ndgon som saktar farten nar de ska passera. Det &r bara en
tidsfraga innan det sker en dédsolycka.

e Angavigen ar ett promenad- och cykelstrak fér motionarer.

e Forutom boende pa Vellinge Vaster trafikeras vagen ocksa av diverse olika transporter, allt
fran sopbilar och slambilar till tunga transporter till jordbruket. Det ar tyvarr undantagsvis
som dessa transporter fors fram i vettig hastighet.

e Manga anvander rakstrackorna till att provkora bilar eller motorcyklar.

e Davagstrackan inte nyttjas av kollektivtrafiken torde inte en sankning av hastigheten
medfora ndgra negativa konsekvenser. Resandetiden fér de boende paverkas inte heller i
nagon vasentlig grad.

e Ensdnkning gor att tryggheten for de oskyddade trafikanterna (las cyklande barn) bli mycket
battre.

e Ensankning skulle medfora att trafikanter inte kommer fran den hoga hastigheten 70 km/h
pd Angavigen direkt in pa Vellinge Vaster byaviag dar det idag dr 30 km/h.
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Forslag pa dtgdrder framférda i yttrandet
e Forslaget till sankningen fran 70 till 50 km/h bér féljas upp genom trafikpolis, skyltar som
visar bilistens hastighet eller annat.

Vastra Grevie: Vattlevagen/Vastra Grevie byvag

Antal inkomna yttranden
e 1 yttrande fran en privatperson, paskrivet av 1 person

Sammanfattning av yttrandet
o | yttrandet framfors en fraga om varfor inte Vastra Grevie ar med i planen. Enligt yttrandet
borde det vara 30 km/h pa Vattlevigens s6dra del genom Vistra Grevie.

Motiv till varfér man vill sdnka till 30 km/h
e Barnen cyklar pa Vastra Grevie byvag och syns inte for husen ligger precis vid vagen i
korsningen vid brevladorna.
e Flera olyckor har skett (bil som flog in 30 meter och voltade, spadbarn till sjukhus, bilar pa
golfbanan). For att det inte ska handa nagot mer, eller varre, bér man sénka hastigheten.
e Manga kor fort pa rakstrackan utanfor Séderslatts Golfklubb.
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Synpunkter pa hastighetsplanen etapp 1

Ett antal yttranden har inkommit som berér orter och som ingick i etapp 1 dar ett beslut redan har
fattats. For framtida hastighetsandringar ar det dock viktigt att dra lardom av de synpunkter som
inkommit pa genomforda forandringar. Nedan sammanfattas de synpunkter som inkommit som
beror etapp 1.

Gessie: Vag 500, Vellingevagen, genom Gessie

Sammanfattning av yttrandet
e 1 yttrande fran Montessoristugans forskola
e Yttrandet giller att det bor vara sdankt hastighet till 40 km/h pa vag 500, Vellingevagen,
genom Gessie by. Man bor dven ordna ett 6vergangsstalle. Hojningen for en tid sedan fran
50 till 60 km/h kdnns direkt olamplig.

Motiv till varfér man vill ha 40 km/h
e | Gessie by ligger Montessoristugans forskola. Forskolan ligger en bit in pa grusvagen
Annedalsvdagen men har dagligen in- och utfart pa Vellingevdgen. Sikten dr mycket begransad
vid utfart. Detta gor att det ibland kanns livsfarligt att svdnga vanster mot Vellinge.
e Forskolans barngrupp maste korsa Vellingevagen, vag 500, som saknar dvergangsstille, nar
de ska till busshallplatsen. Detta kdndes inte bra vid en hastighet pa 50 km/h och nu kidnns
det direkt olampligt.

Hokopinge Kyrkby

Sammanfattning av yttrandet
e 1 yttrande fran en privatperson, paskrivet av en person
e Yttrandet géller att det har blivit samre innan det sanktes till 30 fran 50 i Hokopinge kyrkby.

Motiv till varfér det blivit samre
e Barnen och aldre har vant sig vid 30 och bilarna haller normalt sett runt 50-55 med gransen
40 km/h. Kontrollen &r obefintlig av hastigheterna och efterlevnaden dalig. Speciellt mérks
detta pa “rakan” i sydlig riktning mot Vellinge med start fran kyrkan. Dar tycks de flesta
bilisterna tro att begransningen inte galler och att rakan ar en accelerationsstracka.

Forslag pa dtgdrder framférda i yttrandet
e Manga skulle uppskatta en hastighetssdnkande atgard (bula?) i h6jd med vandplatsen eller
atminstone en elektronisk skylt som visar vilken hastighet folk har.

Rdngs by: Riangs byvig (vag 521)

Antal inkomna yttranden
e 2 yttranden fran privatpersoner, underskrivna av 2 personer
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Sammanfattning av yttrandena
e | ena yttrandet framférs en frdga om varfér inte Rang ar med i forslaget. Onskemalet dr 40
km/h i Rang.
e | det andra yttrandet framfors en fraga om vad som hdnde med planeringen att sénka
hastigheten enligt forslaget i tidigare hastighetsplan till 40 eller 30 km/h.

Motiv till varfér man vill sanka hastigheten

e | byn sker dagligen olycksbud. Inga manniskor har dédats annu men ett ordkneligt antal djur
har fatt satta livet till. Forr eller senare blir ett barn pakort.

e Hastigheten ligger mellan 60-90 km/h trots skyltad hastighet pa 50 km/h.

e Rangs byvag ar pa en stracka smal och kurvig.

e Det ar mycket folk som cyklar och gar genom bydelen och barn rér sig mellan husen.

e Vagen kanns inte sdker eftersom det passerar en hel del bilar, bussar, traktorer och ibland
dven lastbilar. Det ar trangt att motas tva bilar.

e En hel del bilar star parkerade langs vagen och ger darfor dalig sikt.

e Vagen till Hollviken dr enormt trafikerad sa cyklister som cyklar pa denna vag befinner sig i
riskzonen eftersom det inte finns ndgon cykelvag och bilisterna kor i 70 km/h. For barn som
ska ta sig till skolan ar inte alltid skolbussen ett fungerande alternativ. Att lata barnen cykla ar
dock for farligt.

Forslag pa dtgdrder framférda i yttrandet
e Kommunen bor titta pa mojligheten att ha ett 6vergangsstalle med trafikljus i korsningen
Rangs byvag/Kampingevagen.
e Kommunen bor studera mojligheterna att fa en fungerande sédker vag att ta sig till H6llviken
pa.

Vellinge: Generella synpunkter
e Ett yttrande anser att de manga olika hastigheterna i Vellinge tatort (30, 40, 50, 60) ar for
manga. Det skapar en stor otydlighet med vaxlingarna mellan 30 och 40 km/h. Det borde
vara battre och enklare att efterleva en hastighet i bykarnan, exempelvis 40 km/h, och ha en
annan hastighet for vdagarna runt bykarnan. De manga hastighetsskyltarna i byn ar dessutom
definitivt inte forskénande.

Vellinge: Ostergatan
Antal inkomna yttranden

Sammanfattning av yttrandet
e 1 yttrande fran en privatperson, paskrivet av 1 person
e De nya hastigheterna i kommunen ar generellt bra och det dr bra med hastighetssankningar.
Nér det géller Vellinge hade personen stora forhoppningar med sankt hastighet till 40 km/h
pd Ostergatan. Det ar dock inte manga som héller den hastigheten, utan kér i 60-70 km/h.
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Vellinge: Grevievigen

Sammanfattning
e 1 vyttrande fran en privatperson, underskrivet av 3 personer
e Yttrandet galler behov av atgarder pa Grevievagen eftersom hastigheterna ar mycket hoga
dér och har blivit annu hogre sen hastigheten héjdes fran 50 till 60 km/h.

Motiv till varfor dtgdrder behévs

e Nir hastigheten var 50 km/h sa koérde bilarna hdansynslost och holl ca 70-80 km/h. Sedan
hastigheten hojdes kor bilarna lika hdansynslost fast 80-90 km/h istallet. Bilarna kor alltsa
fortfarande 30 km/h 6ver tillaten grans, vilket ar vid den "magiska gransen” for nar man blir
av med korkortet.

e Ljudnivan har hojts.

e Stor risk att en bil far sladd i kurvan och kor rakt in i tradgarden dar barn leker.

e Har varit i kontakt med Trafikverket angaende farthinder utan resultat. Polisen har aldrig
varit ute pa plats. Trafikverket har pratat med polisen men inget hander.

Férslag pa atgdrder framférda i yttrandet
e Nagon form av farthinder eller annat behovs. En “fejk” fartkamera bor inte kosta sa mycket
och inte heller en “levande barn” skylt.

Vellinge: Stenskvittegatan

Sammanfattning av yttrandet
e 1 yttrande fran en privatperson, paskrivet av 1 person
e Yttrandet géller 6nskemal om att sédnka hastigheten fran 40 km/h till 30 km/h pa
Stenskvattegatan, vilket det var tidigare pa gatan.

Motiv till varfér man vill ha 30 km/h

e Manga kor idag fort pa smagatorna (anslutande gator till Stenskvattegatan) i omradet. Pa
Stenskvattegatan accelererar manga direkt upp i 6ver 40 km/h.

e Eftersom hogerregeln giller behover man halla Iaga hastigheter for att undvika kraftiga
inbromsningar.

e | omradet bor manga barn.

e P3 Stenskvattegatan passerar man en obevakad gang vag dar manga barn cyklar rakt 6ver
(skolvag for manga). Trots atgarder med gummipelare hindrar det inte fran att gasa pa.

e Sankt hastighet ar bra for miljon, trivseln och sdkerheten.

e P3smagatorna hade det (om det dr mojligt) varit bra att ha skyltar med max 20 km/h.

Vellinge: Allén, Norra Sviangen och Sodra Svingen
Sammanfattning av yttrandet

e 1 yttrande fran en privatperson, paskrivet av 1 person
e | yttrandet stélls en fraga om varfor Allén, Norra Svingen och Sodra Svdangen ska ha 50 km/h.
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Ovriga inkomna synpunkter som ej direkt beror
hastighetsplanen

Vastra Ingelstad

e PRO Manstorp menar att atgarder for anpassning av hastigheten pa vag 101 utanfor skolan
och den intilliggande idrottsplatsen bor genomféras med det snaraste.

e PRO Manstorp anser att efterlevnaden av hastigheterna pa flera gator i V. Ingelstad ar dalig
och darfor behover skarpt 6vervakning tillampas i hogre utstrackning. En hjalp for
trafikanterna kunde vara att kommunen anskaffar fler upplysningstavlor av modellen ”Din
hastighet ar”.

e PRO Manstorp stéller sig helt bakom ett yttrande fran V. Ingelstads vagforening betraffande
sakerhetsatgarder pa vag 101. | yttrandet foreslas att en cirkulationsplats byggs pa vag 101
for att sédnka hastigheterna och darmed 6ka trafiksdkerheten.

Ostra Grevie
e PRO Manstorp skriver i sitt yttrande att trafiksdkerhetsframjande atgarder borde 6vervagas
vid Ostra Grevie avseende p&- och utfart till vig 101.

Hollviken

e Enperson, boende pd Ostersjovigen i Hollviken, ar orolig fér hastigheterna pa
Ostersjovagen. Personen har dryftat sina synpunkter med flera grannar och narboende och
de delar asikterna. Fordonen kor mycket fort pa vagen vilket ar mycket farligt Det &r en
tidsfraga innan nagot allvarligt intraffar. Motiv till varfor det ar farligt ar:

- Enda gangen som hastigheten halls nagorlunda ar nar skyltar satts upp for
att informera bilisterna om deras hastighet.

- Flera av fastigheterna har direkt infart fran Ostersjévagen och tvingas backa
ut pa denna vag mot trafiken.

- Barn som har bostadsadresser mellan Ostersjévagen och kanalen gar pa S:t
Hammarsskola, Angdalaskolan och Sandeplansskolan och korsar vigen flera
ganger om dagen.

- Férskolan vid Gya ligger i direkt anslutning till Ostersjévagen. Overgdngen ar
visserligen reglerad med ljussignaler men flera bilister nonchalerar att de fatt
rott ljus och kor anda.



