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1 INLEDNING

11 BAKGRUND OCH SYFTE

| samband med framtagandet av detaljplan for utbyggnaden av ett nytt bostadsomrade
i Vastra Ingelstad, Ekobo, har en trafikutredning tagits fram.

Syftet med utredningen &r dels att studera hur det nya planomradets trafikalstring pa-
verkar saval befintligt gatunat avseende trafikmangder, dels att ta hojd for hur samt-
liga framtida utbyggnader i s6dra Vastra Ingelstad enligt Vellinge kommuns 6versikts-
plan paverkar.

Syftet ar aven att studera mojligheten att koppla planomradet till befintligt gatunéat —
Djursatersvagen, Paronvagen, Byvagen. | uppdraget ingar aven att studera maojligheten
att anlagga en mer overgripande vagforbindelse via Stationsvagen for att pa langre sikt
trafikférsorja samtliga utbyggnadsomraden i sdder i enlighet med Oversiktsplanens
intentioner.

Foreliggande utredning ar en revidering av den trafikutredning som togs fram va-
ren/sommaren 2022, efter det att kommunen arbetat vidare internt med planomradet
och det framtida gatunatet.

2 NULAGESBESKRIVNING

Planomradet ligger i sodra delarna av Vastra Ingelstad. Initialt avsag planen ge majlig-
het for en utbyggnad av 40-75 enbostadshus, villor och radhus/kedjehus. Under pro-
cessens gang har detta reviderats och aktuell plan ger magjlighet till utbyggnad av 63
bostader. Bostadsomradet ligger cirka 400 meter fran Vastra Ingelstads tagstation
samt intill en forskola.
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Figur 1 Kartbild 6ver Vastra Ingelstad. Detaljplanens utbyggnadsomrade ar markerat i blatt. Karta: ©
OpenStreetMap contributors.
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21  MALPUNKTSANALYS

| Ortsanalysen fran 2019 (Ortsanalys Vastra Ingelstad Planeringsunderlag till
bymiljoprogram, Vellinge kommun 2019) och Bymiljoprogrammet antaget 2020 (Bymil-
joprogram Vastra Ingelstad dnr Ks 2018/559) finns en malpunktsanalys baserad pa
underlag fran Trivectors rapport frdn 2011 (Tillganglighet for barn och ungdomar i
Vastra Ingelstad och Ostra Grevie, Trivector 2011) som visar malpunkter inom Vastra
Ingelstad. Bilden har uppdaterats foér dagens situation.

Malpunkter
Skola
@sadhus
@ vardiomsorgsboende @sbicec @ crotispiats
.
(© colfkiubb Frtiasgara @) @ Sporthall
Tréningsanlaggning!
@ Lekpiats, utegym
@ Leiiats, utegym
Tagstation @ Kyrka, orsamingstiem
@ narutic
@ rorsio
Teckenforklaring
@ Adre
@ Bam, unga (O 6vemattning
~
() Besokare
. Blandat, Vuxna, unga N
. Foraldrarlediga, smabarn, foraldrar; Foraldrarlediga, smabarn, féraldrar
@ 0 100 200 400 600 m
(U Restaurangbesokare, golfare ——

Figur 2 Malpunkter inom Vastra Ingelstad, kélla: Ortsanalys Véastra Ingelstad Planeringsunderlag till
bymiljéprogram, Vellinge kommun 2019. Uppdaterad 20230208.

En stor malpunkt for boende inom planomradet kommer att vara skolan med bibliotek,
sporthall mm pa ostra sidan av vag 101.

Forskolan ligger i direkt anslutning till planomradet. Ovriga samhallet upplever det,
enligt uppgift fran kommunen, svart att ta sig med gang och cykel till forskolan som
ligger direkt oster om planomradet.

Aven tagstationen ar en stark malpunkt for gadng och cykel, bland annat for arbets-
pendling men aven for fritidsresor.

Malpunkter utanfor Vastra Ingelstad bedéms baserat pa resvaneundersokningen fran
2018 framfor allt vara Malmo for arbete mm.
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22 GANG- OCH CYKELTRAFIK

2011 studerades tillgangligheten for barn och ungdomar i bland annat Véstra Ingel-
stad (Tillganglighet for barn och ungdomar i Vastra Ingelstad och Ostra Grevie, Tri-
vector 2011). Studien ar inte helt aktuell. Nar studien gjordes var inte Trelleborgsba-
nan trafikerad, och den nya bebyggelsen i norra delen av samhallet och foérskolan vid
Djursétersvagen var inte byggd.

| studien konstaterades att det strak som framst anvandes av barn for att cykla till/fran
skolan och fritidsaktiviteter var utmed Byvagen som barnen upplevde otrygg da bilarna
korde fort och belysningen var dalig.

- N

\ - Andel av barnen
I\ mindre an 3 %
\ 35
. — 6-10 %
v — 1115 %

mmmm mer an 15 %

Andel av barnen
mindre &n 3 %
35%
 6-10 %
1115 %
mm— mer an 15 %

Vistra Ingelstad

SR N

Figur 3 Skolvagar. Kalla: Tillganglighet for barn och  Figur 4 Fritidsvagar. Kalla: Tillganglighet for barn och
ungdomar i Vastra Ingelstad och Ostra Grevie, Tri- ungdomar i Vastra Ingelstad och Ostra Grevie, Tri-
vector 2011. vector 2011.

Studien beddmde att Byvagen hade mindre god kvalitet framst d& det bitvis saknas
trottoar och att det helt saknas separering for cykeltrafiken, samt att sikten ar daligt
pga vaxtlighet. Byvagen foreslogs byggas om till 2-1-vég, aven kallad bygdevéag, med
ett centrerat dubbelriktat korfalt for motorfordonstrafik i kombination med tva cykel-
falt p& vardera sida av korfaltet. Utformningen avser att ge mer utrymme for de oskyd-
dade trafikanterna. En forutsattning for denna vagtyp &r att trafikflodet ar litet < 2000
fordon/dygn.

| 6vrigt foreslogs daven Mellanvagen byggas om till 2-1-vag samt att befintligt gdng- och
cykelnat kompletterades med en lank fran Mellangatan norrut genom grénytan for att
skapa ett kontinuerligt strak mellan Mellanvagen och skolan. Inte heller dessa atgarder
har genomforts &nnu. Dock har kommunen i samband med detta projekt tagit upp den
saknade lanken i det befintliga gdng- och cykelstrdket genom gronytorna i mitten av
samhallet.

2019 togs en ortsanalys for Véastra Ingelstad fram som underlag for Bymiljoprogram-
met som antogs 2020.

De rorelsestrak som redovisas i rapporterna baseras dels pa Trivectors rapport samt pa
dialog med boende i samhéllet.
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Rérelsestrak

Teckenférklaring N

...... Till skolafidrott
0 100 200 400 600 m
------ Till stationen RS \ LI

Figur 5 Rorelsestrak i Vastra Ingelstad, kalla: Ortsanalys Véstra Ingelstad Planeringsunderlag till
bymiljéprogram, Vellinge kommun 2019.

Det kan konstateras att dven i Figur 5 &r strackan genom gronytan mellan Mellanvagen
och befintlig gang- och cykelnat inritad i strdket mitt i samhallet, trots att det inte finns
nagon lank dar.

Figur 6 ar hamtad frdn NVDB (nationell vagdatabas) och visar det lokala cykelvagnatet i
Véstra Ingelstad idag. Detta ar forhallandevis val utbyggt inne i samhallet och i anslut-
ning till stationen. Mot skolan m fl malpunkter dster om vag 101 finns en planskild
passage under vagen.

Bilden tydliggor att det i de s6dra och sydvéastra delarna av Vastra Ingelstad att det
saknas ett utbyggt gang- och cykelnat. Bilden har kompletterats med gang- och cykel-
stigen mellan Byvagen och Djursatersvagen.

Uppdrag: 324172, Ingelstad 5:4 Trafik- och bullerutredning 2023-12-20
Bestallare: Mjobacks Entreprenad AB

10(54)



TYRENS

Idrottspl,

/&stra Ingelstads sporthall

Prastgarden

SN

Figur 6 Separerade cykelvagar i Vastra Ingelstad, kalla NVDB. Saknad lank i rott.

Det kan konstateras att i sddra och sydvéastra delarna av Vastra Ingelstad & man i nu-
laget hanvisad till att cykla i blandtrafik eller att sicksacka sig fram p& en kombination
av separerade gang- och cykelbanor och lokalgator. Trottoarer finns ofta utmed hu-
vudgatorna, exempelvis Kyrkovagen och Byvagen, men dessa &r bitvis smala och ibland
mer eller mindre 6vervuxna av omgivande buskar mm. Precis som patalats i bland an-
nat Trivectors utredning frdn 2011, och som framgar i Figur 6, saknas kopplingar i
cykelnatet helt i de sodra delarna dar det nya planomradet ar lokaliserat.

Bebyggelsen har varit begriansad i omradet, men med de planerade utbyggnaderna
inom planomradet och pé langre sikt mer utbyggnader i soder 6kar behovet av sakra
och framkomliga gadng- och cykelvagar eller utpekade strdk som kopplar de nya omra-
dena till de befintliga straken.
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23 KOLLEKTIVTRAFIK

Inom Vastra Ingelstad gar regionbusslinjerna 143, 144 och 379. Linje 143 &r en an-
ropsstyrd linje mellan Svedala, Vastra Karrstorp och Vastra Ingelstad. Linje 144 gar
mellan Persborg i Malmo och Anderslov. Linjen gar en gang i timmen under rusnings-
tid pa vardagar, totalt 6 turer/dag i vardera riktning, pa delen mellan Malmé och Ostra
Grevie. Linje 379 gar mellan Vellinge och Ostra Grevie via Vastra Ingelstad och Arrie.
Aven denna linje &r i huvudsak anpassad till rusningstid pa vardagar och gar med 8
turer/dag i vardera riktning. Darmed trafikeras Vastra Ingelstad med 14 busstu-
rer/vardag i vardera riktning, totalt 28 bussar/vardag.

Enligt Skanetrafiken planeras inte for ndgon utokning av busstrafiken i Vastra Ingelstad
da samhallet har tagtrafik. Vastra Ingelstad ar inte heller sa stort, varfor det aven med
utbyggnader kommer att drdja lange innan det finns ett behov av utdkad busstrafik.
Linje 144s framsta syfte ar att kollektivtrafikforsdrja de orter som ligger langre ut och
inte har egen tagstation, t ex Anderslév m fl. Vellinge kommun bekostar vissa turer pa
befintliga linjer och kan bekosta fler turer om man ser ett behov i framtiden.

Bussarnas korvag genom Vastra Ingelstad gar till/fran vag 101 via Norra Hotoftavagen-
Stationsvagen-Kyrkovagen-Byvagen.

Enligt uppgift frdn kommunen har bussarna framkomlighetsproblem i korsningen Kyr-
kovagen/Byvagen. Utrymmet ar begransat och sikten dalig vid utfart fran Kyrkovagen.
Bussarnas svep tar motstadende kérbana och gangyta i ansprak.

I normalfallet valjer bussen att svanga vanster fran Kyrkovagen for att, via Byvagen,
ansluta till vdg 101 norddst om forsamlingshemmet istéllet for att svanga hdger mot
Byvagen soderut. Aven i motsatt riktning valjer man den norra korsningen pa vag 101.

Vid besok pa platsen kom emellertid en buss som valde att svanga hoger i korsningen.
| bilderna syns hur bussen tar motstadende kérbana och en bit av gdngytan utmed kyr-
kogéarden i ansprak.

Bussen narmar sig korsningen, kélla: Svanger hoger och sveper 6ver gangytan, Efter ca 35 m har den inte kommit over i
Tyréns. kalla Tyréns. ratt korfalt, kalla Tyréns.

Figur 7 Bussens behov av yta i korsningen Kyrkovagen/Byvéagen. Kélla: Tyréns.
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Véaster om planomradet passerar Trelleborgsbanan. Banan trafikeras av Pagatdg och
godstag. Tagen gar i dagslaget 1-2 ganger per timma i vardera riktning mellan Trelle-
borg och Helsingsborg, via Malmd. Antalet godstdg uppgar till ca 6 per dygn.

Framtida trafikering pa banan, prognosar 2040, har hamtats fran Trafikverkets hem-
sida.

Tagtyp Antal tdg/dygn Medellangd, m Maxlangd, m Hastighet, sth
Ar 2040

Pagatig 77 614 670 160
Godstag 10 150 215 100

Enligt prognosen kommer pagatagen aven fortsattningsvis kora med ca halvtimmestra-
fik. Antalet godstag beraknas 6ka nagot.

24 BILTRAFIK

2.4.1 GATUNAT

Befintligt huvudgatunat i anslutning till planomradet utgors av Stationsvagen i vaster,
Kyrkovéagen i norr och Byvagen i dster. Fran Byvagen gar lokalgatan Paronvagen in till
Djurséatersvagen och forskolan. | nordsydlig riktning fran Kyrkovagen forbi forskolan

och vidare ner i landskapet gar Djursatersvagen.

\ "gf}".‘m ._vig & “ - "’ \ ‘ N\ Vaslalngwka /

A =\t —\{ 3
. il T ) T = _m“‘”“f \\
O\ o W ¥ree N S AN
AN - car i S v

set so o

|\ ISR\

PLANOM- \ & N
RADET ' -
Almlunda | v *

Figur 8 Oversikt befintlig gatunét i sodra delen av Vastra Ingelstad. Karta: Lantméteriet.
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| tabellerna nedan sammanstalls forutsattningarna for befintligt gatunat. Gatubredder
och hastighetsbegransning har huvudsakligen hamtats fran NVDB (nationell vagdata-
bas). | NVDB anges 30 km/tim for Kyrkovagen och Byvagen, men hastigheten hojdes
till 40 km/tim pa dessa gator nagon gang efter 2011.

Gata Bredd Hastighet Belaggning Separering
Stationsvagen 5 m sdder om 40 km/tim Asfalterad Trottoar p& Gstra sidan
Kyrkovagen
Kyrkovégen 6 m 40 km/tim Asfalterad Trottoarer pa bada sidor
Byvagen 6,5m 40 km/tim Asfalterad Trottoar/gangyta pa endera
sida av gatan, pa bada
sidor pa kortare stracka vid
korsningen med Kyrkova-
gen.
Djursatersvagen 5 m norr om 30 km/tim Asfalterad norr om Ingen separering
Applevagen Paronvagen
3 m soéder om Grusad s6der om Paron-
Applevéagen vigen
Paronvagen 5m 30 km/tim Asfalterad Trottoar p& norra sidan
Korsning Regleringsform
Stationsvagen/Kyrkovéagen Hogerregel
Kyrkovégen/Djursétersvigen Hogerregel (i praktiken troligtvis som véjningsplikt pga sikt mm)
Kyrkovégen/Byvagen Stopplikt p& Kyrkovagen
Byvagen/Paronvagen Hogerregel (i praktiken troligtvis som véjningsplikt pga sikt mm)
Byvagen/vag 101 Stopplikt p& Byvéagen

2.4.2 TRAFIKMANGDER

Trafikverket gor regelbundet trafikrakningar pa det statliga vagnatet. De statliga
vagarna i planomradets naromrade ar:

Matpunkter ADT (f/d) Andel tung  Matar
trafik, %

Vag 591, Toftadalsvagen 670 7% 2015

Vag 591, Jordholmsvagen 670 7% 2015

Vag 101, Landsvagen 3300 8% 2017

Kommunen har genomfort trafikrakningar pa gatunatet i naromradet. Dessvarre funge-
rade inte matutrustningen i ndgra av punkterna, varfér antalet matta punkter blev farre
an forvantat. Det var egentligen bara de tvd matpunkterna pa Kyrkovagen som gav ett
nagorlunda anvandbart resultat. Andelen tung trafik har antagits fran en aldre trafik-
rakning fran 2018.

Matpunkter ADT (f/d)  Andel tung Matar
trafik, %

Kyrkovégen, vaster om Djurséatersvagen 550 5% 2022

Kyrkovéagen, 6ster om Djursatersvagen 730 4% 2022

Trafikrakningen pa Djurséatersvagen soder om villorna men norr om forskolan visade
endast 44 passager i genomsnitt per dag, men spridningen dver dygnet stammer val
overens med lamning och hamtning av barn vid forskolan. Rakningarna pa Kyrkovagen
tyder dock pa att trafikflodet vid anslutningen till Kyrkovagen bor vara betydligt hogre

Uppdrag: 324172, Ingelstad 5:4 Trafik- och bullerutredning 2023-12-20
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Alternativet ar att rakningarna pa Kyrkovagen, kanske framst 6ster om korsningen, inte
stammer och att det rdknade flodet, 730 fordon/dygn &r for hogt.

Baserat pa trafikrakningarna samt information fran forskolan om hur manga av perso-
nal samt foraldrar som antas kora till/fran forskolan, samt med ett bedomt tillskott
fran bostaderna har trafikflodet pa Djursatersvagen vid anslutningen till Kyrkovagen
samt Paronvagen vid anslutningen till Byvagen bedomts.

Trafikflodet pa Byvagen norr och sdder om Kyrkovagen samt séder om Paronvagen har
ocksa bedomts baserat pa tillgangligt underlag enligt ovan. De bedomda trafikflodena
pa gatunatet uppgar till féljande.

Bedémda punkter ADT (f/d)  Andel tung
trafik, %
Djursatersvagen sdder om Kyrkovagen 230 0-1%
Paronvagen vaster om Byvagen 210 0-1%
Byvagen norr om Kyrkovagen 400 5%
Byvagen sdder om Kyrkovagen 500 3%
Byvagen sdder om Paronvagen 450 3%

25 OVERSIKTSPLANEN

Enligt Vellinge kommuns Oversiktsplan fran 2010 ska Vastra Ingelstad vaxa séderut i
olika etapper/skeden. Det aktuella planomradet ligger i skede 2, utbyggnad inom 10-
30 ar. Ytterligare fyra omraden finns utpekade i omradet, varav 3 i skede 3, utbyggnad
inom 20-40 ar. | trafikutredningen ska hansyn tas aven till dessa omraden vad galler
trafikalstring.

och Trafikverket.

Tatortsatgarder behover planeras
vag 101 genom Vastra
gelstad for att ugpna battre
gghet for de boende. =

Viss plettering
nya och kompletter,
verksamheter
uppmuntras utmed
01. -

planskildhet under
TrelleborgSbanan

L

__planeras i skede 2.

Vo=

J _fér verksamheter

Figur 9 Framtida utbyggnader i Vastra Ingelstad, kalla Vellinge kommun.

| 6versiktsplanen redovisas dven nya vaglankar i och i anslutning till omradet. Paronva-
gen, kopplingen mot Byvagen, &r redan byggd. Planer finns dels for en ny vag i Stat-
ionsvagens forlangning mot sydost, dels for en ny vag séder om Vastra Ingelstad mel-
lan vag 101 och vag 591, Jordholmsvagen. Pa lang sikt kan aven en vidare koppling
vasterut fran Jordholmsvagen till Vellinge tatort byggas.

Uppdrag: 324172, Ingelstad 5:4 Trafik- och bullerutredning 2023-12-20
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3 PLANERAD UTBYGGNAD

31 PLANOMRADET
Inom planomradet planeras for en utbyggnad av 63 enbostadshus, parhus och radhus.

Vastra Ingelstad

‘ Ekobo
| j ’ Dagvatten lllustrationsplan 2023-11-24

White arkitekter

Figur 10 Illustration éver planomradets bebyggelse med forlangning av Stationsvagen i nordvast till Djursa-
tersvagen i sydost, for bil och gang- och cykeltrafik, kélla: White arkitekter 231124,
3.2 OVRIGA UTBYGGNADSOMRADEN

Forenklat antas 6vriga fyra utbyggnadsomraden byggas ut i samma omfattning som
tidigare forslag for planomradet, dvs 40-75 bostader. For att ta hojd for en maxsituat-
ion antas samtliga omraden byggas ut med 75 bostader.

Ett av omradena ingar tillsammans med planomradet i skede 2 och det 6vriga tre ingar
i skede 3.

Till prognosaret 2040 antas for analysen samtliga omraden vara utbyggda.

Uppdrag: 324172, Ingelstad 5:4 Trafik- och bullerutredning 2023-12-20
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Figur 11 Utbyggnadsomraden sdder om befintlig bebyggelse, kalla Vellinge kommun.

mstader,

3.3 FRAMTIDA GATUNAT

Gatunatet i s6dra delarna av Vastra Ingelstad kan férvantas utvecklas allteftersom om-
raddet byggs ut.

Pa kort sikt, med endast planomradet, kan omradet trafikforsorjas via befintligt gatu-
nat. Dock kan dvervagas att stanga Djursatersvagen for biltrafik soder om Applevagen.
Gatan kan dock &ven fortsattningsvis anvandas av oskyddade trafikanter, t ex foraldrar
som lamnar och hamtar pa férskolan.

Allteftersom fler delomradden kommer att byggas ut utvecklas gatunéatet. Djursatersva-
gen sdder om Paronvagen kan antas byggas om till fullgod standard med separerad
gang- och cykelbana, Paronvagen kan breddas mot soder och forses med gangbana,
eventuellt aven cykelbana dven péd sodra sidan. En ny gata forbi utbyggnadsomréadet i
Stationsvagens forlangning kan byggas for att formedla busstrafiken samt trafik fran
de s6dra omradena till stationen och vidare mot nordvast, men aven 6vrig trafik i
nordvast-sydostlig riktning. Nar de sodra omradena byggs kan aven den dstvastliga
kopplingen mellan vag 101 och Jordholmsvagen komma till stand, i forsta hand fore-
slas kopplingen till vag 101 prioriteras.

For att sprida trafiken ytterligare kan dven en koppling mellan Djursatersvagen och
Byvagen langre sodderut vara aktuell.

Inne i de olika planomradena byggs ett lokalt gatunat som ansluter till huvudgatorna -
ny gata i vaster, Djursatersvagen, Paronvagen och 6st-vastlig lank i soder. Det ar moj-
ligt att aven vissa gator inom planomradena kommer att inga som del i ett 6vergri-
pande huvudnét.
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Figur 12 Tankbart principiellt framtida huvudgatunét i sédra delarna av Vastra Ingelstad. Karta: Lantméate-
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4 STUDERADE ALTERNATIV OCH ATGARDER

Foljande alternativ och atgarder studeras i den reviderade trafikutredningen. | kap 7
Utformning redogors for konkreta forslag till utformning av atgarderna.

41 LOKALGATOR OCH GATA NORR OM FORSKOLANS PARKERING

Forslag pa tankbar utformning av lokalgator inom planomradet tas fram. Anslutningen
av den norra gatan genom planomradet till Djursatersvagen i dster, pa norra sidan av
forskolans parkering, studeras narmare med avseende pa framkomlighet och intrang.

o

Figur 13 Princip for anslutning mellan ny gata genom planomradet norr om férskolan och Paronvagen,
underlag aldre illustration.

Forskolans parkerings- och angdringsytor samt gatorna i anslutning till férskolan med-
for att kopplingen mellan ny gata genom planomradet och Paronvagen kan vara be-
svarlig att I6sa geometriskt. Aven siktforhallandena ar i nulaget begransade.

42 PASSAGE FOR OSKYDDADE TRAFIKANTER VID KYRKOVAGEN

En anslutning mellan planomradet och Kyrkovagen i gattet mellan tva fastigheter, Ing-
elstad 5:25 och Ingelstad 5:29, ska anlaggas. Genom vidare koppling norrut via Kansli-
vagen och vidare upp mot befintligt strdk genom gronomradet forvantas detta bli ett
huvudstrak for oskyddade trafikanter mellan planomradet och framfor allt skolan m fl
malpunkter i norddst, men dven mot stationen. | strdket behdver en saker passage
Over Kyrkovagen studeras.

Figur 14 Princip for passage 6ver Kyrkovagen vid planerad gang- och cykelvag fran planomradet, med
vidare koppling norrut mot befintligt strak for oskyddade trafikanter genom grénytorna, underlag aldre
illustration.

Uppdrag: 324172, Ingelstad 5:4 Trafik- och bullerutredning 2023-12-20
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43 KORSNINGEN KYRKOVAGEN/BYVAGEN

Bussarna har problem med framkomligheten i korsningen Kyrkovagen/Byvagen. Bus-
sen ar riktad soderut men utrymmet i korsningen ar begransat och sikten dalig varfor
bussarna som regel véljer att kdra norrut och ansluta till vdg 101 i norddst for vidare

fard soderut pa vag 101.
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Figur 15 Korsningen Kyrkovéagen/Byvagen.

Mojliga atgarder for att 6ka bussens framkomlighet i korsningen studeras.

44 GANG- OCH CYKELBANA UTMED STATIONSVAGEN

Inom ramen for trafikutredningen har
aven mojligheten att forlanga befint-
lig gang- och cykelbana pa Stations-
vagens vastra sida ner till planomra-
det, med mdjlighet att pa langre sikt
forlanga gang- och cykelbanan mot
sydost nér dvriga delar av utbyggna-
derna i s6dra Vastra Ingelstad ge-
nomfors.

Att bygga gang- och cykelbana i Stat-
ionsvagens forlangning kan vara ett
alternativ till att bygga gata foérbi ut-
byggnadsomradet, men utgor aven
en del av en utbyggnad av gata forbi
utbyggnadsomradet.

Figur 16 Ft’)rlangnihg av befintlig géng- oc
Stationsvagen.

G, \.: ) \\‘ ,v‘
VAN \‘\\\\\\ ¥ —

Cykélbéna‘ utmed
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45 GATA FORBI UTBYGGNADSOMRADET

Nedan redovisas illustration med ny gata forbi utbyggnadsomradet. Gatans exakta
placering och utformning studeras narmare i senare skede.

=k

Figur 17 lllustration av planerad utbyggnad inom  Figur 18 Kommunens férslag pa gata forbi omradet,
planomradet med ny gata forbi omradet, kélla: kalla: Vellinge kommun..

White arkitekter 231124.

5 FRAMTIDA TRAFIKSITUATION

51 TRAFIKALSTRING

Trafikalstringsberékningar har gjorts med hjélp av Trafikverkets alstringsverktyg. Be-
rakningarna har gjorts for mindre tatort i kommunen. Alstringsberédkningarna har
gjorts for 75 bostader, varav ca 25%. villor 75% radhus/kedjehus, enligt tidigare forslag
for planomradet, vilket bedéms motsvara en maxsituation. ADT har beréknats till cirka
350 fordon per dygn, inklusive nyttotrafik (bestkare, leveranser, sophantering, hant-
verkare).

Bostadstyp Antal enheter Antal for-
don/dygn ADT
Villor 19 90
Radhus 56 260
Totalt 75 350

| 6versiktsplanen redovisas ytterligare fyra utbyggnadsomraden i samma omrade stder
om dagens samhélle, se Figur 11. | dagslaget ar det okant hur stora utbyggnaderna i
dessa omraden kommer att bli. Enligt kommunen ar utgangspunkten i detta skede att
dessa byggs ut i motsvarande omfattning som det aktuella planomradet, maximalt 75
bostader per omrade. Till prognosaret 2040 antas samtliga omraden vara utbyggda.

Totalt berdknas darmed de fem utbyggnadsomradena alstra ca 1750 fordon/dygn in-
klusive nyttotrafik.

Uppdrag: 324172, Ingelstad 5:4 Trafik- och bullerutredning 2023-12-20
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52 UPPRAKNING AV TRAFIK

Trafiken p& det statliga vagnatet har raknats upp till prognosar 2040 med Trafikver-
kets upprakningstal gallande fran 200615. Trafiken pa det kommunala gatunatet har
raknats upp med 2% per ar for att ta hojd for andra utbyggnader i Véastra Ingelstad,

t ex pa andra sidan jarnvagen mm. For Djursatersvagen och Paronvagen gors ingen
upprakning, utan okningen pa dessa kommer fran utbyggnaderna i omradet.

I nollalternativet, prognosar 2040 exkl planerade utbyggnader i soder, uppgar trafiken

till foljande:
Matpunkter ADT (f/d) Andel tung
trafik, %
Véag 591, Toftadalsvagen 950 8%
Vag 591, Jordholmsvégen 950 7%
Vag 101, Landsvéagen 4550 8%
Matpunkter ADT (f/d)  Andel tung
trafik, %
Kyrkovéagen, vaster om Djurséatersvagen 790 4%
Kyrkovéagen, dster om Djursatersvagen 1040 4%
Bedémda punkter ADT (f/d)  Andel tung
trafik, %
Byvagen norr om Kyrkovagen 570 5%
Byvagen sdder om Kyrkovéagen 710 3%
Byvagen sdder om Paronvagen 640 3%

M591 % a »
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o, ﬁ , 88 %, ‘ %
58 % B
T ] S 101
os0fd N, : o
é‘; g - o %,
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' 3 . JO0FE 23y fa 71070 %,
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4550 f/d

%

950f/d

Figur 19 Trafikfloden pa vagnatet vid prognosaret 2040 utan utbyggnader soder om Kyrkovagen, Nollalter-
nativet.
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53 TRAFIKFORDELNING

Trafikens Gvergripande fordelning pa vagnatet har bedémts med stdd av statistik for
bilresor till/fran Vastra Ingelstad hamtade fran Region Skdnes resvaneundersokning
fran 2018.

Till Antal bilresor | Fran Antal bilresor
Anderslov 3 Anderslov 3
Arrie 39
Bara 13 Bara 13
Bunkeflostrand 18
Hokopinge 35 Hokopinge 35
Lund 11 Lund 11
Malmo 281 Malmo 268
Stockholm 22 Stockholm 22
Svedala och Sjodiken 64 Svedala och Sjodiken 39
Trelleborg 110 Trelleborg 134
Vellinge 92 Vellinge 105
Vastra Ingelstad 402 Vastra Ingelstad 402
Ostra Grevie 78 Ostra Grevie 78
Totalt 1130 1149

Baserat p& underlaget har den tillkommande trafikens fordelning bedémts till foljande:

Vagval Utan ny vadg i séder | Med ny vdg i s6der
Vag 101 soderut 20% 20%
Vag101 norrut 30% 30%
Jordholmsvégen via Stationsvagen 15% 5%
Jordholmsvégen via ny vag i soder - 10%
Ingelstadsvagen osterut 5% 5%

Internt 30% 30%
Summa 100% 100%

En stor andel av resorna gors internt i Vastra Ingelstad. Malpunkter for dessa resor
bedoéms vara stationen, skolan inklusive idrottsplats, sporthall, bibliotek mm. Aven
Manstorps angar och golfbanan kan vara interna mal.

Tillgangen pa trafikrakningar i omradet ar begransad varfor det ar svarbedomt hur
mycket befintlig trafik som kan tankas omfdrdelas i alternativen med nya lankar. Li-
kasa ar saval exakt strackning, utformning och hastighetsbegransningar for det fram-
tida vagarna inte bestamt. Oversiktliga bedomningar av reslangd och restid (baserat pa
skyltad eller bedomd hastighet) visar att skillnaden i restid blir liten for de flesta resre-
lationer med det nya vagnétet.

| ett vagnat med Stationsvagens férlangning, gata forbi utbyggnadsomradet, har be-
démningen gjorts att av de 640 fordon/dygn som kor Byvagen sdderut vid prognosar
2040 kan ungefar halften, ca 300 fordon/dygn, flytta fran stradket Kyrkovagen-Byvagen
till Stationsvagens forlangning-Djursatersvagen-ny lank séder om Vastra Ingelstad till
vag 101. | detta alternativ antas dven samtliga busslinjer flytta 6ver till samma véag-
strackning.

En lokal omférdelning av trafik till/fran forskolan, ca 200 fordon/dygn, antas ske fran
Djursétersvéagen till PAronvagen i de alternativ dar Djursatersvagen antas vara stangd
mot Kyrkovagen.

| 6vrigt framstar inga andra omférdelningar av befintlig trafik vara aktuella. Med den
nya sodra lanken i alternativen med full utbyggnad, mellan vag 101 och Jordholmsvéa-
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gen, kan viss trafik valja att kéra denna, men det finns inga uppenbara skal att vélja
denna vag baserat pa dagens kunskap om framtida vagnat. Med utbyggnad av Vastra
Ingelstad pa véastra sidan av jarnvagen antas dock vagen fa mer trafik i framtiden da
den kopplar vastra sidan till vdg 101 i oster.

54 FRAMTIDA TRAFIKFLODEN PA VAGNATET

Den alstrade trafiken har fordelats ut pa& vagnatet i enlighet med antagandena i kapitel
5.3. Tva trafiksituationer har studerats — endast planomradet utbyggt samt full ut-
byggnad av omradet s6der om Vastra Ingelstad i enlighet med Oversiktsplanen.

Med endast planomradet utbyggt har tva alternativa
vagnat studerats, med Djursatersvigen 6ppen for biltra-
fik norrut till Kyrkovagen och med Djurséatersvagen
stangd for biltrafik norrut till Kyrkovagen.

Djursatersvagen ar endast 3 m bred pa delen séder om
Applevagen fram till foérskolans parkering, ca 55 m, och
¢ det finns inte utrymme f6r tva fordon att motas pé
strackan.

Med planomradet utbyggt kan trafikflodet pa vagavsnit-
tet forvantas 6ka och risken for konflikt blir stérre. Med
samtliga utbyggnadsomraden utbyggda ar bedémningen
att trafikflodet blir for stort for att kunna hanteras av
befintlig vag.

Figur 20 Djurséatersvagen fran soder med Kyrkovagen i fonden. Foto: Tyréns.

Mojligheterna att bredda Djursatersvagen bedéms vara sma, men kan studeras nar-
mare om kommunen anser att kopplingen till Kyrkovagen ar viktig.

Idag anvands Djursatersvagen av foraldrar som kor sina barn till forskolan. For dessa
innebar stangningen att man far kora via Paronvagen istéllet, vilket kan innebara en
viss omvag, men ocksa att man kor pa battre vagar. Korsningen Kyrkovagen/Byvagen
upplevs dock som livsfarlig enligt ortsanalysen fran 2019, dock framgar inte vad som
avses. Av texten i ortsanalysen att doma kér man dock mycket bil, &ven nar man tag-
pendlar.

| framtiden med utbyggda trafiknat kommer det att finnas alternativa véagar att kdra
men aven battre gang- och cykelforbindelser, vilket kan bidra till att fler valja att
ga/cykla till forskolan. Med Djursatersvagen stangd for biltrafik kommer denna bli
tryggare for gdende och cyklande till skolan.

| foljande bilder redovisas tre tdnkbara framtida trafiksituationer, A och B med endast
planomréadet utbyggt, C med full utbyggnad i de s6dra delarna av Véastra Ingelstad.
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A. Planomradet - befintligt vagnat.

| detta alternativ byggs endast planomradet ut med maximalt 75 bostader vilka be-
raknats alstra ca 350 fordon/dygn. Trafiken fordelas ut pd befintligt vagnat via
Djurséatersvagen norrut mot Kyrkovagen och Paronvagen osterut mot Byvagen. |
bilden nedan redovisas framtida trafik vid prognosaret 2040 inklusive trafik alstrad

av planomradet.
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B. Planomradet - befintligt vagnat med Djursatersvagen stangd mot Kyrkovagen.

| detta alternativ byggs endast planomradet ut med maximalt 75 bostader vilka be-
raknats alstra ca 350 fordon/dygn. Trafiken fordelas ut pa befintligt vagnat, dock
med Djursatersvagen stangd for biltrafik soder om Applevagen. Biltrafik till/fran
planomradet och forskolan koér via Paronvagen mot Byvagen.
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C. Full utbyggnad - befintligt vagnat med ny lank i s6der, med Djursatersvagen
stangd i norr och ny gata i Stationsvagens forlangning i vaster forbi planomradet.

| detta alternativ antas hela omradet soder om Kyrkovagen och vaster om Byvagen
vara fullt utbyggt motsvarande fem planomraden med maximalt 75 bostader per
planomrade, vilka beraknas alstra totalt ca 1750 fordon/dygn.

Trafiken nyttjar i huvudsak befintligt vagnat men Djursétersvagen antas vara
stangd for biltrafik i norr, mot Kyrkovagen. | sdder antas Djursitersvagen vara an-
sluten till en ny dst-véastlig forbindelse mellan vag 101 i dster och Jordholmsvagen i
vaster. Alternativet omfattar dven en ny gata forbi utbyggnadsomradet, mellan Stat-
ionsvagen i vaster och Djursatersvagen i Oster.

Trafiken kor norrut via Djursatersvagen och vidare 6sterut via Paronvagen till Byva-
gen alternativt mot nordvast pa ny forbindelse till Stationsvagen samt séderut via
Djursétersvagen till ny forbindelse i sdder.
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55 HALLBART RESANDE

Alstringsberakningarna ar gjorda for en trafiksituation som speglar de resvaneunder-
s6kningar som Region Skdne genomfort for kommunerna i regionen. For kategorin
mindre tatort i kommunen ligger andelen bilresor pd 72%. Om man gor en utsdkning
pa bara Vastra Ingelstad ligger bilandelen pa 83%, dock baserat pa ett litet antal sva-
rande. Andelen som reser kollektivt ligger pa ca 12%, 11% ar tagresor. Endast 6% har
svarat att dom gar eller cyklar.

Boende i Vastra Ingelstad har tillgang till god kollektivtrafik i och med Pagatagen. Hela
samhallet ligger val inom ett fagelavstdnd pa 1500 m, det avstand till tAgstation som
anses vara stationsnara. Ovrig service i samhéllet dr begransad, men skola, forskola
och idrottsplats utgor viktiga malpunkter inom samhallet. Allt ligger inom rimliga
gang- och cykelavstand och anda kér ménga bil.

Det har konstaterats i flera av de analyser som tagits fram for Vastra Ingelstad att det
finns brister i gang- och cykelnaten. Det saknas lankar i 6vergripande strédk och i sodra
delarna finns i stort sett inget gdng- och cykelnat.

En tredjedel av bilresorna gors inom Vastra Ingelstad. Manga av dessa kan troligtvis
goras med cykel eller till fots. Halften av alla bilresor gar mot Malma, Lund och Trelle-
borg, en del av dessa kanske kan goras med tag.

| och med utbyggnaden av planomradet och pé sikt av hela omradet i soder ges maj-
lighet att bygga upp ett gang- och cykelnat som ger goda forutsattningar for de bo-
ende i omradet att valja gang, cykel och tag framfor bilen, for saval resor inom sam-
hallet som for arbetsresor och fritidsresor utanfor samhallet.

Genom att koppla ihop ett framtida gdng- och cykelnat inom utbyggnadsomradena i
s6der med befintliga strdk i mellersta och norra delarna av samhallet kan forutsatt-
ningar ges att vélja att cykla till skolan osv. Genom att bygga en gen och trafiksaker
gang- och cykelvag frdn omradet mot stationen ges forutsattningarna att redan fran
borjan valja att cykla eller ga till stationen for att resa vidare med tag istallet for att ta
bilen.

6 PARKERINGSBEHOV

Kommunens parkeringsnorm anger foljande parkeringstal for enbostadshus/smahus:

1 Parkering pa enskild tomt: 2,0 bilplatser/lagenhet (For enbostadshus kravs att man
kan parkera 2 stycken bilar pa egen tomt).

! Smahus och bostadsratt med gemensam parkering: 1,5 bilplatser/lagenhet.

Baserat pa parkeringsnormen anvands foljande parkeringstal for den planerade bebyg-
gelsen inom planomradet.

1 Parhus: 2,0 bilplatser/bostad pa egen fastighet.

1 Radhus: 1,0 bilplats/bostad pa egen fastighet samt 0,5 bilplats/bostad p4 gemen-
sam parkering.

| den illustration som tagits fram for utbyggnaden ar 63 bostader illustrerade, varav 29
ar parhus och 34 &r radhus.
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Parkeringsbehovet for illustrerad bebyggelse beraknas till féljande

Typ av bostad Antal Parkeringstal, Parkeringsbehov,
bostader | antal bilplatser/bostad totalt antal bilplatser

Parhus, enskild parkering 29 2 58

Radhus, enskild parkering 34 1 34

gemensam parkering 0,5 17

Totalt 63 109

7 UTFORMNING

71 LOKALGATOR OCH GATA NORR OM FORSKOLAN

Lokalgatorna inne i planomradet foreslas utformas som en gata dar bilar, gadende och
cyklister samspelar om utrymmet. Utgdngspunkten ar att gatorna inne i omradet end-
ast trafikeras av boendetrafik, personbilar, samt i begransad omfattning av mindre
lastfordon som renhallningsfordon, leveranser, hantverkare.

Med en sektion pa 5,5 m finns utrymme for tva fordon att motas, acceptabel framkom-
lighet for driftsfordon mm men gatan har anda en smaskalig bykaraktar. Under mer-
parten av tiden delar gdende, cyklister och boendetrafik pd utrymmet.

9.5 !1.0

kérbana - asfalt
Figur 21 EXEMPEL pa tankbar utformning av lokalgata, kalla: Tyréns och Vellinge kommun.

Utmed den norra gatan genom omradet, 6st-vastlig riktning, foreslas en sektion dar
gaende separeras fran biltrafiken. Korbanan foéreslas vara 5,5 m bred med en separe-
rad gangbana pa 2,0 m, totalt 7,5 m.

Pa langre sikt, nar planomradet kopplas till en framtida gata i vaster, kan gatan i storre
utstrackning fungera som infartsvag till planomradet och aven anvandas for biltrafik
till forskolan Gster om planomradet, gatan far mer huvudgatukaraktar.

Uppdrag: 324172, Ingelstad 5:4 Trafik- och bullerutredning 2023-12-20
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7.5

Figur 22 EXEMPEL pé tankbar utformning av den norra gatan med mer huvudgatukaraktar, kalla: Tyréns
och Vellinge kommun.

Da trafikmangderna pa gatorna inom planomradet ar begransade och huvudsakligen
utgors av boende inom omradet kan direktutfart fran tomterna tilldtas. Det ar dock
viktigt att utfarterna anlaggs med goda siktforhallanden utan skymmande vegetation,
plank eller liknande.

Det ar aven viktigt att sikra laga korhastigheter for bilarna, t ex genom upphdjda
korsningar och passager, avvikande beldggning mm.

| svangen fran den norra 6st-vastliga gatan mot Djursatersvagen sdderut kan en storre
lastbil/normalbuss, LBn, och en personbil inte moétas. Med goda siktforhallanden, vil-
ket innebéar att trad och buskage vid forskolans parkering bor tas bort, kan trafiken
ges mojlighet att anpassa sig.

Beddmningen ar dock att lastbilar av denna storlek endast kommer att forekomma i
begréansad omfattning, framst som transporter till férskolan.

Med en korbanebredd pa 5,5 meter kan tva personbilar métas i svangen Djursatersva-
gen- norra gatan utan problem.

Figur 23 Korspar personbil-personbil fér anslutande Figur 24 Korspar lastbil for anslutande lokalgata fran
lokalgata fran planomradet mot Djursatersvagen och planomradet mot Djursatersvagen och vidare soderut
vidare sdderut eller mot Paronvagen. Kalla: Tyréns. eller mot Paronvagen. Kalla: Tyréns.

Uppdrag: 324172, Ingelstad 5:4 Trafik- och bullerutredning 2023-12-20
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Utformningen av den nya gatan med separe-
rad gangbana innebér att totalt ca 100 kvm
mark behover tas i ansprak pa forskolans
fastighet. Intranget pa forskolans tomt be-
doms inte paverka den befintliga utform-
ningen i sak da en del av den del av tomten
som tas i ansprak redan anvands som gata
idag eller anvands for vaxtlighet.

Figur 26 Intrang i forskolans fastighet inringat i
rott. Kalla: Vellinge kommun.

Den norra infarten till férskolans parke-
ringen foreslas stangas och ersattas av en
ny infart fran den nya gatan norr om for-
skolan. Infarten placeras i den 6stra delen
av parkeringsytan for leveransfordonens
tillganglighet. Gadngbanan tvars infarten
foreslas vara upphojd och in/utfartens
bredd anpassas sd att tva personbilar kan
motas.

Ombyggnaderna innebar att ca 5-6 trad Eigur 25 Forslag till ny infart till forskolans parke-
samt befintligt buskage norr om traden ring. Karta: Lantmateriet.

utmed den befintliga parkeringens norra

kant troligtvis behover tas bort, dels for att sédkra god sikt i den nya in/utfarten till for-
skolans parkering, dels for att sékra sikten in mot svangen vid Djursatersvagen. Tro-
ligtvis behdver aven tva belysningsstolpar flyttas.

Figur 27 Norra infarten till forskolan fran Djursatersvagen samt fran parkeringen. Trad samt belysnings-
stolpe som maste flyttas syns i forsta bilden. Kalla: Tyréns.

Stangningen av den norra infarten till parkeringsytan vid forskolan kan ge mojlighet att
utdka parkeringen med 1-2 platser.

Beddmningen ar att trafik till/fran férskolan kommer att ha fortsatt god tillganglighet,
forutsatt att utformningen anpassas till forskolans in- och utfarter.

Uppdrag: 324172, Ingelstad 5:4 Trafik- och bullerutredning 2023-12-20
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7.2 PASSAGE FOR OSKYDDADE TRAFIKANTER VID KYRKOVAGEN

Fran planomradet planeras for en
kombinerad gang- och cykelvag i
gattet mellan fastigheterna Ingelstad
5:25 och Ingelstad 5:29. Passagen
ansluter till den smala trottoaren, ca
1 m bred, utmed Kyrkovagens sédra
sida. P& norra sidan av Kyrkovagen
finns en bredare trottoar, drygt 2 m
bred. Trottoaren kopplar vidare till
Kanslivagen i vaster och vidare norr-
rut mot befintliga gang- och cykels-
trdk inne i samhallet, se Figur 5 och
Figur 6.

| trafikutredningen ingar att studera
mojligheterna att anlagga nagon

B R R form av passage for oskyddade trafi-
Figur 28 Omrade for ny gang- och cykelvag mellan plan- kanter tvérs Kyrkovagen for att
omradet och Kyrkovagen med vidare koppling till befint- koppla ihop den nya gang- och cy-
liga gang- och cykelstrak i samhaéllet via Kanslivagen. kelvagen fran plan)(/)mrédet i séder

Satellitbild med tomtgréans kalla: Lantmateriet. . N . .
till befintliga strak norr om Kyrkova-
gen, bland annat mot skolan i nord-
Ost.

Kyrkovéagen trafikeras av ca 550 fordon/dygn pa det aktuella avsnittet. Trafikflodet ar
forhallandevis begransat, i flodet ingar buss i linjetrafik, med totalt 28 turer/vardag.

Passagen behover synliggoras for biltrafiken pa Kyrkovagen och det maste vara tydligt
for samtliga trafikanter vem som har vajningsplikt, bilen eller den oskyddade trafikan-
ten.

Utmed Stationsvagen norr om Kyrkovagen finns en antal befintliga passager for saval
gangtrafikanter som for cyklister tvars vagen mellan gang- och cykelbanorna pa var-
dera sidan av vagen. Motsvarande l6sning finns &ven vid passager 6ver lokalgator som
ansluter till Stationsvagen. Dessa ar utformade som ett slapp i kantstenen for cyklis-
terna och en rad taktila plattor pa varderas sidan av vagen for gangtrafikanterna. Det
finns inga 6vergangsstallen, upphdjda passager eller annat som tydliggor att det kan
forekomma oskyddade trafikanter som korsar vagen i dessa punkter.

Figur 29 Befintliga passager for oskyddade trafikanter utmed Stationsvagen — sdder om Ingelsvagen,
tvars Sparvagen (vid planskild korsning med jarnvagen) samt vid sodra delen av parkeringen.

Kyrkovagens kdrbana ar ndgot bredare an Stationsvagen, och har endast trottoarer
utmed bada sidor av vagen. Gaturummet ar totalt sett emellertid smalare da bebyg-
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gelse och vaxtlighet omger vagen. Vagen ar ocksa nagot kuperad och bilister har bitvis
skymd sikt. Fran en punkt ca 35 m dster om Gardsvagen ar dock sikten fri vasterut
mot laget for en tankbar passage. Flodesmassigt kan antas att de bada gatorna ligger
pa ungefar samma niva, och bada gatorna trafikeras av buss i linjetrafik.

Detta tillsammans med det faktum att passagen kommer att anvandas av barn och
ungdomar mot skolan i nord6stra delen av samhéllet medfor att den 16sning som an-
vands i 6vriga samhaéllet inte bedbéms vara lamplig hér.

Da det inte finns cykelbanor utmed Kyrkovagen kan man vélja att utforma passagen
med Overgangsstalle, dar cyklande barn och ungdomar fran planomradet far kliva av
cykeln och ga dver gatan for att fortsatta cykla utmed Kyrkovagens norra sida fram till
Kanslivagen och vidare norrut mot skolan mm. | motstéende riktning, frdn skolan mm,
kan cyklande vélja att korsa Kyrkovagen i blandtrafik i korsningen med Kanslivagen,
alternativt kliva av cykeln och gé bort till 6vergdngsstallet.

Figur 30 EXEMPELDbild p& gangpassage i form av
dvergangsstélle. Kalla lulea.se.

Figur 31 EXEMPELDbild p& évergangsstéalle med
cykelpassage. Montage av exempelbilder pa lu-
lea.se.

Passagen kan kompletteras med passage
aven for cykel, dar man far fortsatta i bland-
trafik utmed norra sidan av Kyrkovagen.

Passagen ska anvandas av skolbarn varfor
denna bor hastighetssékras till exempel ge-
nom upphdjning. Hastighetsdampning kan
aven uppnéas genom avsmalning av korba-
nan, t ex timglas, dar endast ett fordon at
gangen kan passera passagen for oskyddade
trafikanter, eller med hastighetsdampande
gupp/kudde infor passagen.

tséékring av

Figur 32 Olika typer av hastighe
dvergangsstalle. Kalla: NTF.

Uppdrag: 324172, Ingelstad 5:4 Trafik- och bullerutredning 2023-12-20
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Figur 33 Gatt dar planerad gang- och cykelvag fran

| den punkt dar planerad gang- och cykel-
vag fradn planomradet i soder ansluter till
den sodra trottoaren utmed Kyrkovagen
ar det idag riklig vegetation. Denna be-
gransar sikten i anslutningen, varfor ve-
getationen behdver ses 6ver och viss roj-
ning ske i samband med utbyggnaden av
gang- och cykelvagen och passagen tvars
Kyrkovéagen. Delar av denna vegetation
ligger inne pa privata tomter. Vegetation

&2 S inom hornavskarningen bor inte 6ver-

skrida 80 cm. Nar man kommit ut pa

planomradet ansluter till Kyrkovagens sodra trottoar.  trottoaren ar det dock fri sikt At bada

Kélla Tyréns.

hall.

Enligt VGU galler foljande avseende siktomrade for anslutande gang- och cykelvag.

Siktomrade

GCM-anslutning ska ha siktomrade enligt Figur 10.26 och Tabell 10.11.

Uppfylls méatten enligt VGU
erhalls god standard. Sanno-
likt blir det svart att uppna
dessa krav fullt ut d& det

= L, — - — — = = - vagmitt innebar ingrepp i vegetation-

Ml

Figur 10.26 Siktomrade vid GCM-vags anslutning till gata/vag

LgellerLc

en pa privata tomter. Det
finns dock inget krav att upp-
fylla dessa pd kommunala
gator utan rimliga avsteg kan

Tabell 10.11 L&ngder i siktomrade goras.
Lb (bil) Lc (cykel) Lg (gaende)
VR30 ca8mis 300m (cadsek) | 100m (ca2sek) | 50m (ca 4 sek) | foljande bl Ider redovisas ett
VR40 calimis 450m (cadsek) | 100m (ca2sek) | 50m (ca 4 sek) e e . o ..
VR50 5650m (cadsek) | 100m (ca2sek) | 50m (ca 4 sek) ngefarllgt Sl kt(.)mrade fOI"O
VR60 700m (cadsek) | 100m (ca2sek) | 5,0m (ca 4 sek) gaende respektlve Cykel pa

anslutningen till Kyrkovagen
i enlighet med VGU.

Dir GCM-anslutning ar utford med trafiksikerhetshdjande dtgérd ska siktkrav for

VR30 vara uppfyllt.

Siktomrade vid GCM-vigs anslutning till gata/vig ska vara fritt frn siktskymmande

1. wvegetation och foremal,

2. markforhdjning.

Figur 34 Krav pa siktomrade enligt VGU. Kalla: Trafikverket.

Figur 35 Ungefarliga siktomraden for gang respektive cykel vid hastighetsséakrad passage tvars Kyrkova-
gen. Karta: Lantmateriet.

Uppdrag: 324172, Ingelstad 5:4 Trafik- och bullerutredning
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For att forhindra att framfor allt barn cyklar ratt ut i gatan, oavsett utformning av pas-
sagen over Kyrkovagen, kan nagon form av bom eller falla 6vervagas dar gang- och
cykelvagen ansluter till trottoaren pa sotdra sidan av Kyrkovagen. Bommar anvands
redan i Vastra Ingelstad, pa Mantalsvagen, Arrendevagen, Bygelvagen och mellan Man-
talsvagen och Stenakersvagen dar gang- och cykelvag ska korsa/ansluta till bilvag.

Med nagon form av hinder/skydd for hastig utkorning kan sikttriangeln for gdende
vara ett riktmarke och vegetationen inom denna anpassas till en hojd som tillater god
sikt for saval bilar som for gdende och cyklister.

7.3 KORSNINGEN KYRKOVAGEN/BYVAGEN

Gangbanan utmed 6stra sidan av Byvagen utmed kyrkogarden gar fran en bredd pa ca
2 m i sdder till ca 6 m i norr. | hdjd med korsningen &r trottoaren drygt 3 m bred.

For att studera mojligheten att skapa utrymme vid korsningen har utrymmesbehovet
provats med korspar for hogersvang med boogiebuss. Det kan konstateras att bussens
svep Over gangytan ar sa pass stort att man skulle behtva ta narmare 2 m av gangba-
nan for att bussens svep ska ligga inom vagbanan. Det utrymme som kvarstar for ga-
ende ar ca 1,3 m, vilket bedoms vara fér smalt for att en gaende ska kanna sig trygg
nar bussen, eller ett annat stort fordon, svanger.

Stopplinje flyttas cirka
1 meter mot byvagen ~
//

-

~

Figur 36 Korspar med buss i korsningen Kyrkovagen/Byvagen, kalla: Tyréns.

Antalet busspassager enligt dagens tidtabeller uppgar till totalt 28 passager, 14 i var-
dera riktning under vardagar. Utbver bussarna forekommer sékerligen andra tunga
fordon i korsningen, bedémningen ar dock att bussarna utgor den stdrsta andelen.

Antalet bussar som svanger i korsningen ar emellertid fa, och antalet gangtrafikanter
utmed Byvagens Ostra sida ar sannolikt ocksa begransat, &ven om Byvagen enligt Tri-
vectors utredning fran 2011 anvands av cyklande skolungdomar.

Uppdrag: 324172, Ingelstad 5:4 Trafik- och bullerutredning 2023-12-20
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Utrymmet att bygga om korsningen for att 6ka bussarnas framkomlighet ar begransat.
Bedomningen &r i och med det att dagens situation bor vara acceptabel med tanke pa
de forhallandevis begransade trafikmangderna. Att bussarna anvander gangbanan for
att komma ut pa vagen bedoms trots allt inte innebara nagon storre konflikt i normal-
fallet. Om bussarna anser att det &r bekvdmare att svanga vanster och ansluta till vag
101 i norr istallet bor dven detta vara en acceptabel situation, dad mojligheten att at-
garda korsningen ar sma. Svepet 6ver motstdende gangbana blir ndgot mindre, men
aven vid vanstersvang behodver denna nyttjas for att komma fram i korsningen.

Forslagsvis kan, om mojligt, stopplinjen i Kyrkovagens anslutning flyttas ut sa langt
som majligt for att forbattra sikten i korsningen. | bilden ovan ar den placerad i linje
med trottoarernas kantsten, vilket ar for langt ut i forhallande till VGUs krav (1 m
bakom belaggningskant). Med tanke pa det begransade trafikflodet och siktforhallan-
dena i korsningen, som enligt boende (samrad i ortsanalysen) upplevs som farlig, kan
ett avsteg fran VGUs krav Gvervagas.

Ytterligare atgarder for korsningen har inte bedomts vara aktuella pa grund av det be-
gransade utrymmet. FOr att uppna en forbattrad framkomlighet i korsningen behdver
sannolikt ett storre helhetsgrepp som omfattar en allméan dversyn av Kyrkovagens och
Byvagens utformning och dnskade funktion i ett framtida gatunét tas. En éversyn som
aven inkluderar sakrare cykelmojligheter utmed de bada vagarna.

74 GANG- OCH CYKELBANA UTMED STATIONSVAGEN

Mojligheten att forlanga befintlig gang- och cykelbana forbi stationen och narbutiken
(gamla stationshuset) forbi stationsparken och vidare utmed Stationsvédgen mot plan-
omradet har studerats.

| dag avslutas befintlig gdng- och cykelbana vid stationsparkens norra del, vid narbuti-
ken. Darefter hanvisas gdende till trottoaren utmed parkens 6stra staket och cyklande
till gatan.

Figlrjﬂr 37 Befintlig gang- och cyke ana fran norr mot stationsparken, skyddgvao till
Tyréns.

Forlangningen av den befintliga sektionen pa gang- och cykelbanan sdderut innebar att
mark pa vastra sidan av vagen tas i ansprak. Intrdnget i stationsparken, fastigheten
Ingelstad 3:108, &r berdknat till ca 70 kvm. Parken anvénds for diverse evenemang.
Eventuellt kan intrdnget i parken kompenseras genom att mark pa fastigheten séder
om parken tillgangliggdrs som parkyta.

Uppdrag: 324172, Ingelstad 5:4 Trafik- och bullerutredning 2023-12-20
Bestallare: Mjobacks Entreprenad AB

36(54)



2t TYRENS

IR\

[\ : . 2
Figur 38 Fastighetsgranser - narbutik och stat- Figur 39 Forlangning av befintlig gang- och cykelbana
ionsparken i norr, skyddsvard bok markerad i utmed Stationsvagen in till planomradet. Kalla:

gront, och fastighet i sbder som ev kan inférlivas i Tyréns.
parken, Kalla: Eniro.

| parken finns en bok som bedémts skyddsvéard i kommunens tradinventering. Denna
kan komma i konflikt med forlangningen av gang- och cykelbanan da den ligger precis
intill, om inte annat kan rotsystem mm medfora att gdng- och cykelbanan behotver ha
en nagot smalare sektion forbi tradet.

Langre soderut finns ytterligare tva skyddsvarda trad, tva aldre frukttrad. Dessa berérs
dock inte av gang- och cykelbanan.

Mojligheten att ta mark i parken maste utredas for att det ska vara mojligt att forlanga
befintlig gdng- och cykelbana pa hela strackan ner till planomradet. Alternativet kan
annars vara att se over trottoaren utmed parken och att cykling far ske i blandtrafik pa
en kortare stracka forbi parken.

Langst ner pa Stationsvagen ar avstandet mellan erforderligt skyddsavstand till jarnva-
gen och ndrmaste fastighetsgrans begréansat. Fastigheten Ingelstad 5:11har infart s6-
der om byggnaden varfor gang- och cykelbanan delvis kommer in konflikt med infarten
till fastigheten.

Med beaktande ett skyddsavstand pa 7,5 m frdn narmaste sparmitt, se kap 7.5, inne-
bar detta att biltrafik maste tillatas pa en kort del av gang- och cykelbanan for att moj-
liggora for boende pa fastigheten Ingelstad 5:11 att kora in pa fastigheten. Den aktu-
ella ytan ar skrafferad i ritningen ovan. D& det endast rér sig om trafik till/fran en bo-
stad bedbms detta vara godtagbart.

En forlangning av gang- och cykelbanan beddms vara genomforbar, men behover
studeras narmare, dels avseende intradng i stationsparken och néarheten till skyddsvart
trad, dels med avseende pa infarten till fastigheten Ingelstad 5:11.

75 GATA FORBI UTBYGGNADSOMRADET

Jarnvagens narhet till Stationsvagen innebar att det stalls krav pa sakerhetsavstand
mellan vag och jarnvag. Det hastighetsberoende sikerhetsavstdndet mellan sparmitt
och vagkant uppgar enligt Trafikverkets regelverk till 10 m. Med hansyn tagen till detta
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aterstar endast ca 4,1 m pa det smalaste partiet vid befintligt bostadshus langst i s6-
der péa Stationsvagen, Ingelstad 5:11.

Figur 40 Foto fran soder mot Stationsvagen norrut med fastigheten Ingelstad 5:11 till hoger, kalla Tyréns.

For att kunna genomfoéra dversiktsplanens intentioner avseende en forlangning av Sta-
tonsvagen ansokte emellertid kommunen om dispens fran sakerhetsavstandet pd 10 m
hos Trafikverket. Dispens gavs (daterat 2012-10-22) att minska skyddsavstandet till
7.5 m under forutsattning att den del av vagstrackan som hamnar ndrmare &n 10 m
fran sparmitt forses med avkorningsskydd for vagtrafiken.

Dispensen innebar att ytterligare 2,5 m kan nyttjas for breddningen av vagen med eller
utan gang- och cykelbana.

Tre sektioner har studerats pa& det smalaste partiet dar utgadngspunkten ar bilvagens
bredd och det utrymme som aterstar nyttjas for de oskyddade trafikanterna. | samtliga
sektioner forutsatts att vagracke satts mot jarnvagen pa en stracka om ca 45 m.

Foljande vagbredder har studerats utmed de smalaste partiet, sektionerna utgar fran
de matt som redovisas i Trafikverkets Vagar och Gators Utformning, VGU:

Vagbredd och utrymme kvar for oskyddade trafikanter

T  Alternativ X:
6,2 meter bred kérbana
dar tva bussar kan
motas och 1,10 m
gangbana. Cykling sker
i blandtrafik.

Uppdrag: 324172, Ingelstad 5:4 Trafik- och bullerutredning 2023-12-20
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T  Alternativ Y:
5,2 meter bred kérbana
dar buss och personbil
kan moétas och 2,10 me-
ter bred kombinerad GC
(l4g standard) alterna-

tivt 2,10 meter bred ‘ 730
géngbana och cykling i
blandtrafik.
§e
X N ;@
& g IS
1  Alternativ Z: © © é”g\g’

4,5 meter bred kérbana
dar tva personbilar kan
motas och 2,80 m me-

ter bred gang- och cy- | '2,25 ‘ 225 280
kelbana med acceptabel 450
standard.

| T.60

| bade alternativ Y och Z kan gang- och cykelbanan antingen ledas 6ver till forlang-
ningen av befintlig gang- och cykelbana utmed Stationsvagens vastra sida, som illu-
strerats i ritningarna, eller sa leds cyklisterna ut i blandtrafik och gdende fortsatter pa
befintlig trottoar utmed Stationsvagens 0stra sida.

Nedan redovisas de tvd illustrationer av planomradet och gatan forbi planomrédet.

Figur 41 lllustration av planerad utbyggnad inom Figur 42 Kommunens forslag pa gata forbi omradet,
planomradet med ny gata forbi omradet, Kalla: Vellinge kommun.
Kalla: White arkitekter 231124.

Gatan foreslas ha en total sektion om 11,5 meter vilken innefattar en kérbana om 6,5
meter, kombinerad gang-och cykelbana 3 meter samt tradplantering/gronyta om 2
meter p& den norra/dstra sidan av gatan.
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Figur 43 EXEMPEL pa sektion for gata forbi utbyggnadsomradet, Kalla: Vellinge kommun.

enbostodshus

Da i stort sett hela gatan ligger i en radie foreslas en nagot bredare kdrbana an vad
utrymmesklass A i VGU (Vagar och gators utformning, Trafikverket) kraver i syfte att
sakerstalla att bussar kan motas pd i stort sett hela strackan. Ambitionen &r att ge ga-
tan uttrycket av en huvudgata dar oskyddade trafikanter ar val separerade frdn motor-
fordonstrafik.

Gatan foreslas planeras med mdjlighet att ansluta till det lokala gatunatet i planomra-
det, bade for motorfordon och for oskyddade trafikanter.

Vidare foreslas att hastighetssakrade Gvergangstallen anlaggs i de punkter dar oskyd-
dade trafikanter bedoms ha ett korsningsbehov i syfte att minska gatans barriareffekt,
t ex for att kunna na framtida planomrade séder om vagen.

Gatan forvantas i framtiden formedla trafik till de kommande etapperna séder om det
nu aktuella planomradet och dd kompletteras med anslutningar till dessa samt med
gang-och cykelbana och tradplantering pa den sodra sidan.

Beroende pa hur man vill prioritera biltrafik eller gang- och cykeltrafik forbi det smala
partiet, kan gatan byggas ut enligt sektionerna X, Y och Z som redovisas ovan. Samt-
liga alternativ innebar att en liten del av fastigheten Ingelstad 5:11 behéver tas i an-
sprak for gdngbana/gang- och cykelbanan, markerat i bilderna nedan.
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Figur 44 Del av Ingelstad 5:11 som behdéver tas i ansprak for gang/cykelbana.

Gatans exakta placering och utformning studeras vidare i senare skede.
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8 KONSEKVENSBEDOMNING

Konsekvensbedémningen fokuserar pa tillganglighet och framkomlighet samt trafiksa-
kerhet och trygghet. Efter en inledande beskrivning av vilka aspekter som ar viktiga att
fokusera pa i det fortsatta arbetet foljer en samlad bedémning per trafikslag for de
studerade alternativen.

Framkomlighet ar kopplat till fart, tid och kapacitet, hur snabbt och bekvdmt man kan
ta sig fram, till fots, med cykel eller med buss och bil. Tillganglighet avser narhet och
latthet att na sin malpunkt, dar restiden ar en parameter. Begreppen hanger ihop och
ar ibland svara att skilja at.

Aven begreppen trafiksiakerhet och trygghet hanger ihop och skiljer sig at. Trafiksa-
kerhet &r ett objektivt begrepp som handlar om risken att skadas eller omkomma i
trafiken. Trygghet ar ett subjektivt begrepp, en personlig kdnsla av rédsla och oro, inte
enbart for risken att skadas i trafiken utan aven risken att utsattas for valdsbrott nar
man ror sig i samhallet.

Trafiksadkerhet &r kopplat till utformningen av infrastrukturnaten dar korsningspunkter
mellan olika trafikslag ar sarskilt angelagna. Det ar ocksa kopplat till hastighet, som
regel motorfordonens kdrhastighet.

Trygghet ar ocksa kopplat till utformningen av infrastrukturnaten, dar saval korsnings-
punkter som strackor &r relevanta for den upplevda tryggheten, men aven placeringen
av framfor allt gadng- och cykelvagar spelar roll for trygghetskanslan.

81 GANG- OCH CYKELTRAFIK

Gang- och cykeltrafik alstrad inom planomradet och i 6vriga delar av utbyggnadsomra-
dena i sdder &r i stor utstrackningen riktade mot skola, idrottsplats mm i nordést och
mot stationen i nordvast.

Idag finns i stort sett inget gdng- och cykelnat i anslutning till omradet. | samband med
utbyggnaderna av omradet bor darfor goda gang- och cykelmojligheter utvecklas inom
och mellan de olika planomradena. Ett nord-sydligt separerat strdk mellan planomradet
och Kyrkovéagen har studerats tillsammans med en koppling mot Stationsvéagen i nord-
vast. Utover detta bor kommunen ater ta upp tankarna om att utveckla Byvagen for att
sakra de oskyddade trafikanternas framkomlighet och sédkerhet utmed med hela
strackan.

8.1.1 LOKALGATOR OCH GATA NORR OM FORSKOLANS PARKERING

Pa lokalgatorna antas man ga och cykla i blandtrafik men bilarnas korhastighet ska
vara laga. Hastighetsbegransningen pa gatan forutséatts vara 30 km/tim precis som i
ovriga Vastra Ingelstad.

Biltrafikflodet ar begransat och saval framkomlighet som trafiksiakerhet, som bygger
p& omsesidig hansyn for de oskyddade trafikanterna, bedoms vara god.

Belysning och synlighet ar viktigt for oskyddade trafikanters kénsla av trygghet. Den
nya gang- och cykelvagen mot Kyrkovagen forutsatts ha god belysning.

Dar den nya gang- och cykelvidgen mot Kyrkovagen ansluter till den norra lokalgatan
genom planomradet foreslas att nagon form av dampande atgard vidtas. Antingen kan
inriktningen vara att cyklister inte ska kunna kora rakt ut i gatan, alternativt kan t ex
en upphdjning bidra till ddmpade kdrhastigheter for bilarna.

Dar lokalgatorna ansluter till Djursatersvagen forutsatts att sikten ar god for att sékra
saval framkomlighet som sikerhet for de oskyddade trafikanterna.
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Anslutningar till och passager tvars framtida huvudgator, som gatan forbi planomradet
och troligtvis dven Djursatersvagen sdder om Paronvagen, forutsatts utformas pé ett
trafiksakert satt .

8.1.2 PASSAGE FOR OSKYDDADE TRAFIKANTER VID KYRKOVAGEN

Oavsett hur vagnatet i framtiden kommer att se ut soder om planomradet kommer en
gang- och cykelvag anordnas mellan planomradet och Kyrkovagen. Denna kommer att
utgora en forlangning av det befintliga strak i nord-sydlig riktning som gar genom
gronytorna mitt i samhallet till skolan, idrottsplatsen m fl malpunkter i nordostra delen
av samhallet. GAng- och cykelviagen kommer att koppla ihop utbyggnaderna i soder
med den befintliga bebyggelsen i norr.

Figur 45 Cykelvagnatet kompletterat med koppling till planomradet i blatt. Heldragen linje separerad gc,
streckad linje cykling i blandtrafik. Saknad lank genom gronytorna i rétt. Underlag fran NVDB.

En ordnad hastighetssdkrad passage over Kyrkovégen bidrar till god framkomlighet
och trafiksakerhet for oskyddade trafikanter, skolbarn, fran samtliga utbyggnadsomra-
den s6der om Kyrkovagen, men &aven befintliga bostader utmed framfor allt sédra si-
dan av Kyrkovagen far tillgang till en tryggare och sakrare passage tvars vagen. Passa-
gen tillsammans med ny gang- och cykelvag ner till planomradet, och pa sikt vidare
sbder om detta, bidrar till 6kad tillgdnglighet for de sddra delarna av samhallet.
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8.1.3 KORSNINGEN KYRKOVAGEN/BYVAGEN

Befintlig trottoarbredd tas i ansprak redan idag for svangande bussar i korsningen.
Genom att flytta ut stopplinjen kan sikten i korsningen bli battre. M6jligheten att
bygga om korsningen i 6vrigt bedéms vara liten. D& antalet svangande bussar emeller-
tid &r begransat ar bedémningen att situationen i korsningen trots allt kan anses vara
acceptabel for gdende pa trottoaren.

| ett framtida perspektiv om bland annat busstrafiken flyttas fran Kyrkovagen/Byvagen
till ny strackning via Stationsvagens férlangning forbi planomradet och vidare séderut
till ny Ost-vastlig 1ank i séder kommer problematiken med dagens korsningsutform-
ning minska, &ven om det aven i framtiden kan férekomma att stora fordon beh&ver
svanga i korsningen.

8.1.4 GANG- OCH CYKELBANA UTMED STATIONSVAGEN

Med den separerade gang- och cykelbanan i Stationsvagens forlangning, i kombination
med gata forbi utbyggnadsomradet, far de oskyddade trafikanterna maojlighet att far-
das mellan samtliga utbyggnadsomraden och stationen i ett gent strak med god fram-
komlighet och hog trafiksakerhet. Kompletterat med lokala kopplingar pa kvartersniva
erhalls en mycket god tillganglighet till stationen for oskyddade trafikanter, vilket
framjar ett hallbart resande dar man valjer taget framfor bilen och valjer att cykla eller
ga till stationen.

8.1.5 GATA FORBI UTBYGGNADSOMRADET

For gatan forbi planomradet bedéms trafikmangderna vara nagot storre och delvis
utgoras av genomgaende trafik, bland annat antas bussen kdra denna vag i framtiden.
Man kan ocksa forvanta sig viss dverflyttning av trafik frAn Kyrkovagen/Byvagen. For
de oskyddade trafikanternas sakerhet ska passager tvars bilvagen foretradesvis vara
upphojda. Trafikmangderna ar dock inte av sadan storlek utan att de oskyddade trafi-
kanternas framkomlighet och sdkerhet totalt sett &r god, med god tillganglighet till
stationen.

Oskyddade trafikanter fardas utmed gatan forbi planomradet separerade fran biltrafi-
ken. Utmed storre delen av strackan, soéderut mot Djursatersvagen, foreslas en fullbred
gang- och cykelbana, med god belysning, parallellt med vagen, vilket ger god fram-
komlighet och séakerhet for de oskyddade trafikanterna.

I norr, vid anslutningen till Stationsvagen ar emellertid utrymmet begréansat. Beroende
pa vilken sektion som véljs pa det smalaste partier vid jarnvagen i vaster, kan cykling
ske antingen i blandtrafik eller separerat fran biltrafiken.

| valet av sektion p& de smalaste partiet bor de oskyddade trafikanterna prioriteras
framfor bil- och busstrafik. | vastra delen maste de oskyddade trafikanterna korsa bil-
vagen i nagot lage.

Inne i planomradet antas oskyddade trafikanter rora sig i blandtrafik, trafiken pa lokal-
gatorna utgors huvudsakligen av boendetrafik inom planomradet. D3 trafikmangderna
ar begrénsade och huvudsakligen utgdrs av boende bedéms trafiksékerheten for de
oskyddade trafikanterna vara god. Framkomligheten kan delvis paverkas da man ror
sig i samspel med 6vriga trafikanter.

8.1.6 OVRIGT

Redan for drygt 10 ar sedan fanns forslag pa hur Byvagen skulle kunna utformas pé ett
satt som Okar framkomlighet och sékerhet for de oskyddade trafikanterna. Alltef-
tersom sddra delarna av Vastra Ingelstad byggs ut i framtiden kommer behovet av sék-
rare cykelmojligheter utmed Byvagen oka. Om busstrafiken flyttas fran Kyrkova-
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gen/Byvagen till ny strackning via Stationsvagens férlangning forbi planomradet och
vidare soderut till ny dst-vastlig lank i sdder dkar mojligheterna att ge Byvégen en ny
utformning med fokus pa de oskyddade trafikanterna.

For planomradets vidkommande beddms dock inte en ombyggnad av Byvagen i nartid
vara prioriterad.

8.2 KOLLEKTIVTRAFIK MED BUSS

8.2.1 LOKALGATOR OCH GATA NORR OM FORSKOLANS PARKERING

Beror inte busstrafiken.

8.2.2 PASSAGE FOR OSKYDDADE TRAFIKANTER VID KYRKOVAGEN

Med en passage Over Kyrkovagen som prioriterar oskyddade trafikanter, framst ga-
ende, kommer bussen bli ndgot fordrdjd nar ndgon vill korsa vagen samtidigt som
bussen ska passera. Fordrojningen bedéms dock vara liten och antalet bussar som
passerar under ett dygn ar fa.

Om passagen gors upphojd kan denna paverka komforten for forare och de som reser
med bussen. Det &r darfor viktigt att en eventuell upphdjning gérs med omsorg och
anpassas till bussens forutsattningar. Utformningen av en upphdjd passage bor sam-
rddas med Skanetrafiken.

8.2.3 KORSNINGEN KYRKOVAGEN/BYVAGEN

Atgéarderna i korsningen bedéms medféra ndgot battre sékerhet for bussen dé sikten i
korsningen forbattras ndgot. | dvrigt bestar befintlig situation dar framfor allt svangen
soderut ar besvarlig. P4 sikt kan busstrafiken flyttas till ny gata forbi utbyggnadsomra-
det.

8.2.4 GANG- OCH CYKELBANA UTMED STATIONSVAGEN

Om endast en férlangning av gang- och cykelbanan utmed Stationsvagen byggs ut,
utan gatan forbi planomradet, kommer busstrafiken inte att berdras da denna ligger
kvar pa Kyrkovagen/Byvagen.

8.2.5 GATA FORBI UTBYGGNADSOMRADET

Med en gata forbi utbyggnadsomradet med vidare anslutning séderut mot ny ost-
vastlig lank kommer bussen troligtvis att f& en ny kdrvag genom sddra delarna av
Vastra Ingelstad. Den nybyggda vagen utformas for god framkomlighet och trafiksa-
kerhet for bussen, dock med prioritet for oskyddade trafikanter som korsar vagen.
Beroende pa vilken sektion som valjs i det smalaste partiet vid jarnvagen kan eventuellt
bussens framkomlighet paverkas, om an liten omfattning. Med en smalare sektion kan
inte tvd bussar motas, men risken att detta ska intraffa precis i det smala partiet av
vagen beddms vara liten, da antalet bussar som kommer att trafikera strackan ar fa.
Antalet tunga fordon generellt som kommer att trafikera strackan bedoms ocksa vara
fa.

Lokalisering och utformning av de framtida infrastrukturnéten i och genom de nya ut-
byggnadsomradena i sdder inte ar narmare studerat annu. Det ar dock tankbart att
gatan forbi planomradet och Djursatersvagen vidare sdderut kommer att korsa lokala
gang- och cykelbanor mellan delomradena. Detta kan i viss man kan medfdra fordroj-
ningar for bussen, beroende pa hur man véljer att utforma passagerna.

Resandeunderlaget for bussen kommer att 6ka i takt med att omradena i séder byggs
ut, dels mot stationen for vidare fard med tag, dels mot omgivande samhallen och in
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till Vellinge tatort. Beddmningen ar att en ny busshallplats pé strackan kan behovas for
att ge de nya omradena battre mojlighet att till exempel ta bussen in till Vellinge
tatort.

8.3 BILTRAFIK

Biltrafiken som alstras inom planomradet och inom de 6vriga utbyggnadsomradena
beddms huvudsakligen vara riktad mot vag 101, se kap 5.3. Det befintliga vagnatet
som kan nyttjas av planomradet ar i huvudsak riktat osterut varfor tillgangligheten for
planomradet bedéms vara god i relation till den trafikmangd som trafikerar gatorna
idag och den trafikmangd som planomradet forvantas alstra.

Allteftersom 6vriga omraden blir aktuella for utbyggnad boér dock befintliga gatubred-
der ses dver. Forslagsvis stangs Djursatersvidgen mot Kyrkovagen dar delen norr om
Applevagen blir en sackgata for de befintliga bostaderna. Detta da mojligheten att
bredda delen s6der om Applevagen pé ett andamalsenligt satt bedoms vara begransad.

Den sddra delen av Djursatersvagen, fran Paronvagen och vidare ner till ny framtida
Ost-vastlig foérbindelse i s6der, antas i framtiden fungera som huvudgata genom hela
utbyggnadsomradet. Den befintliga grusvagen breddas upp, och asfalteras, till en sekt-
ion som ar anpassad till vagens funktion i omradet, forslagsvis med separerad gang-
och cykelbana utmed hela strackan mellan PAronvagen och den nya vagen i séder. De
olika planomradenas lokalgator ansluter bland annat till Djursatersvagen for vidare
fard ut pa det 6vergripande vagnatet.

Paronvagen blir en viktig koppling 6sterut mot vag 101 norrut via Byvagen. Denna be-
hover breddas pa sikt, nar ytterligare planomraden blir aktuella, men detta bedéms
inte vara ett krav i samband med utbyggnaden av aktuellt planomrade.

Eventuellt kan man dven Gvervaga att anlagga ytterligare en koppling mellan omradet
och Byvégen i det gatt som finns ca 120-150 m syddst om Paronvagen. Syftet ar att
ytterligare sprida trafiken fran utbyggnadsomradena pa vagnatet som i huvudsak be-
doéms vara riktad mot norddst pa vag 101.
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Figur 46 Framtida vagar i utbyggnadsomradena som finns med i utredningen, svarta, samt forslag till kom-
pletterande vag, bla.
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8.3.1 LOKALGATOR OCH GATA NORR OM FORSKOLANS PARKERING

Beddmningen ar att med det begrénsade trafikflodet och hastighetsbegransningen 30
km/tim kommer framkomlighet och trafiksékerhet for saval eventuell genomgaende
trafik i framtiden som for trafik med mal inom planomradet att vara god.

| svangen mot Djursatersvagen kan det vara begransad framkomlighet for tva storre
fordon att moétas, men med goda siktforhallanden bor detta inte medfdra nagra trafik-
sakerhetsrisker. Som beskrivits ovan under utformning visar korsparskontrollen att det
inte ska vara nagra problem for tva personbilar eller personbil-sopbil att moétas i
svangen mellan lokalgatan och Djursatersvagen beroende pa vilket utrymme som
skapas i lokalgatans anslutning till Djursatersvagen.

Sikten i svangen maste dock sakras, varfér minst ett trad i den befintliga tradraden
behover tas bort. Sannolikt behover dven norra in/utfarten fran forskolans parkering
skjutas nagot soderut, dar en parkeringsplats och delar av befintligt buskage samt ett
trad utmed Djursatersvagen tas i ansprak. Ett alternativ kan vara att flytta in/utfarten
till norra sidan av parkeringsytan. Detta kommer dock krava att ytterligare 4-5 tréad
behdver tas i ansprak.

Korsningspunkten med Paronvégen ar relativt nybyggd och fungerar i nuldget med
dagliga leveranser till forskolan. Det kan dock vara trdng for sopbil och personbil att
motas. P4 sikt kommer dock saval Paronviagen som Djursatersvagen sdder om Paron-
vagen att breddas och ytan i korsningen 6kar darmed.

Eventuell hastighetsdampande atgard dar gadng- och cykelstrdket frdn Kyrkovagen an-
sluter fran norr kan ha en liten inverkan pa framkomligheten inom planomradet, men
bed6ms vara marginell.

8.3.2 PASSAGE FOR OSKYDDADE TRAFIKANTER VID KYRKOVAGEN

Med Overgangsstalle, upphdijt eller i plan, tvars Kyrkovagen maste biltrafiken lamna
foretrade for oskyddade trafikanter som ska passera. Antalet passerande oskyddade
trafikanter forvantas dock inte uppga till nagra storre mangder varfoér fordrojningen for
biltrafiken beddms vara begrénsad. Stallt mot trafiksékerheten f6r oskyddade trafikan-
ter, skolbarn, ar denna fordréjning i stort sett férsumbar.

Trafiksakerheten for bilburna resenarer bedéms inte paverkas av passagen.

8.3.3 KORSNINGEN KYRKOVAGEN/BYVAGEN

Nagot battre sikt bedéms 6ka sdkerheten for busstrafik samt dvrig tung trafik i kors-
ningen. Aven for personbilstrafiken bidrar béattre sikt i korsningen till ndgot 6kad tra-
fiksdkerhet. Framkomligheten for denna trafik bedoms dock vara oférandrad jamfort
med dagens korsning.

8.3.4 GANG- OCH CYKELBANA UTMED STATIONSVAGEN

Med enbart gdng- och cykelbana i Stationsvagens forlangning hanvisas biltrafiken till
befintligt och tillkommande vagnat norr, 6ster och séder om utbyggnadsomradena.
For den trafik som &r riktad mot nordvast innebéar detta viss omvag jamfort med om en
gata forbi utbyggnadsomradet med vidare koppling mot sdder byggs.

Utbyggnadsomradena i soder kan valja att kora den nya vagen i sdder under jarnvagen
och fortséatta norrut pa Jordholmsvagen. Dessa vagar antas ha en hogre skyltad hastig-
het, 60-70 km/tim, varfor det restidsmassigt berdaknas kan ga fortare att kéra denna
vag. Langre norrut i omradet beddms det naturliga vagvalet ga via Paronvagen-
Byvagen-Kyrkovagen, vilket innebér att det tar nagot langre tid jamfort med om en gata
forbi utbyggnadsomradet byggs.
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Den 6kade trafikbelastningen till f6ljd av omvagarna ar dock liten och bedéms ha liten
paverkan pa framkomlighet och trafiksékerhet pa& det dvergripande vagnatet i Vastra
Ingelstad.

8.3.5 GATA FORBI UTBYGGNADSOMRADET

Med Stationsvéagens forlangning till ny gata forbi utbyggnadsomradet ar avsikten att
bland annat busstrafiken ska anvanda denna vag istéllet for som idag kora via Kyrko-
vagen och Byvagen. Med den féreslagna utformningen bedéms biltrafiken i den nord-
sydliga straket och vidare Gsterut till vag 101 mot sdder fa en god framkomlighet och
en ndgot genare strackning. Bedomningen ar att ca 300 fordon/dygn, bland annat
busstrafiken, kan omférdelas fran Kyrkovagen-Byvagen soderut till det nya vagnatet.
For befintlig trafik med mal i Vellinge tatort finns inga vinster med att kéra via de nya
vagarna forbi och genom utbyggnadsomradena.

For utbyggnadsomradena som helhet bedéms en forhallandevis liten del av biltrafiken
vélja att kdra mot nordvést, da det i flertalet resrelationer gar snabbare att kdra via vag
101 norrut.

Den nya vagens sektion kommer att vara av fullgod standard dar tva bussar kan motas
forutom pa det smalaste partiet vid jarnvagen i norr. Har kan framfor allt bussarnas
framkomlighet vara begransad da tva bussar inte kommer att kunna motas. Detta ar
dock en situation som sannolikt endast uppstar i undantagsfall.

Beroende pa vilken sektion som viljs pa det smalaste partiet mot jarnvagen kan fram-
komligheten for biltrafiken generellt begransas nagot, men totalt sett bedoms sektion-
en i detta parti ha liten inverkan p& framkomligheten.

Trafiksdkerheten for biltrafiken beddms vara god.

8.3.6 KAPACITETSBERAKNINGAR

Kapacitetsberakningar har genomforts for en rad korsningar pa det évergripande vag-
natet med hjalp av berdkningsprogrammet Capcal version 4.7. Baserat pa Trafikverkets
trafikrdkningarna for vadg 101 har maxtimman antagits utgdra 12% av dygnstrafiken
och riktningsférdelningen till 70% sdderut och in mot Véastra Ingelstad under eftermid-
dagens maxtimma, kl 16-17. F6r morgonen, kl 7-8, antas maxtimman utgdra 12% av
dygnstrafiken med en riktningsfordelning p& 80% norrut och ut fran Véastra Ingelstad.

Berékningarna har gjorts for foljande korsningar:

Byvagen norr/vag 101 3 e e
Byvagen soder/vag 101 S %)
Kyrkovégen/Byvagen
Paronvagen/Byvagen
Kyrkovégen/Stationsvagen

ahonNPE
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Berakningarna har gjorts for trafiksituation B, med endast planomradet utbyggt och
trafiksituation C, full utbyggnad med ny gata férbi utbyggnadsomradet och vidare
koppling s6derut.

Berdkningarna visar att det inte forvantas bli nagra kapacitetsproblem i ndgon av kors-
ningarna oavsett trafiksituation, belastningsgraderna ligger langt under énskvard ser-
viceniva péa 0,6 (Trafikverket VGU publikation 2021:001).

Hogsta belastningsgrad ar berédknad till 0,24 under eftermiddagens maxtimma i Byva-
gen norra anslutning till vag 101.

Inne pa det lokala vagnatet i Vastra Ingelstad ar hogsta belastningsgrad beraknad till
0,13 under morgonens maxtimma i Paronvéagens anslutning till Byvagen.

| tabellerna nedan har samtliga berékningar stallts samman med angivande om trafiksi-
tuation, hdgsta belastningsgrad och mest belastade tillfart i korsningen.

1. Byvagen norr/vag 101

Trafiksituation

Hoégsta belastningsgrad

Mest belastade tillfart

B férmiddag

0,23

V&g 101 fran soder

B eftermiddag

0,24

V&g 101 fran norr

Berdkningarna visar att utbyggnaderna inte forvantas medféra nagra kapacitetspro-
blem i den norra korsningen med vag 101.

2. Byvégen sbder/véag 101

Trafiksituation

Hoégsta belastningsgrad

Mest belastade tillfart

B férmiddag

0,23

V&g 101 fran soder

B eftermiddag

0,20

V&g 101 fran norr

Berdkningarna visar att utbyggnaderna inte forvantas medféra nagra kapacitetspro-
blem i den s6dra korsningen med vag 101.

3. Kyrkovégen/Byvagen

Trafiksituation

Hoégsta belastningsgrad

Mest belastade tillfart

B férmiddag

0,03

Byvégen fran soder

B eftermiddag

0,05

Byvégen fran soder

Berdkningarna visar att utbyggnaderna inte forvantas medféra nagra kapacitetspro-
blem i korsningen.

4. Paronvigen/Byvagen

Trafiksituation

Hoégsta belastningsgrad

Mest belastade tillfart

B férmiddag

0,07

Paronvagen

B eftermiddag

0,04

Byvégen fradn soder

Inte heller i denna korsning beraknas det uppsta nagra kapacitetsproblem till foljd av

utbyggnaderna.

5. Kyrkovagen/Stationsvagen

Trafiksituation

Hoégsta belastningsgrad

Mest belastade tillfart

C férmiddag

0,05

Stationsvégen fran norr

C eftermiddag

0,04

Kyrkovagen

Det berédknas inte uppstd nagra kapacitetsproblem i korsningen till foljd av utbyggna-

derna.
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9 KOSTNADSBEDOMNINGAR

En 6versiktlig kostnadsbedomning, prisnivd 2023-08, har gjorts for

Upphojd passage tvars Kyrkovagen
Overgangsstille tvars Kyrkovagen
Gang- och cykelbana utmed Stationsvagen till planomradet

=A =4 =4 -8 -4

Gata forbi utbyggnadsomradet

Gang- och cykelbana utmed Stationsvagen till Djursatersvagen i sydost

| kostnaderna ingdr inte markldsen eller sarskilda atgarder med hansyn till markforhal-

landen eller liknande.

Kostnadsbedd mning Summa
Upphdjd passage tvars Kyrkovagen

Anlaggningskostnad 382 450 ki
Kalkylpéslag, Diverse oforutsett, 15% 57 368 ki
Delsumma Anlaggningskostnader 439 818 kr
Projektadministrativa kostnader

Detaljprojektering (15 %) 65 973 ki
Tillkommande projektering under byggskedet (10 %) 6 597 k|
Kontroll och besiktning, byggledning (5%) 21 991 ki
Byggherreadministration (2%) 8 796 k|
Myndighetsavgifter (2%) 8 796 k|
Produktionskostnad, Upphojd passage tvéars Kyrkovagen (Avrundad) 560 000 kr
Overgangsstalle tvars Kyrkovégen, méalning och skyltning

Anlaggningskostnad 10 720 ki
Kalkylpéslag, Diverse oforutsett, 15% 1 608 ki
Delsumma Anlaggningskostnader 12 328 kr
Projektadministrativa kostnader

Detaljprojektering (15 %) 1 849 ki
Tilkommande projektering under byggskedet (10 %) 185 ki
Kontroll och besiktning, byggledning (5%) 616 ki
Byggherreadministration (2%) 247 ki
Myndighetsavgifter (2%) 247 ki
Produktionskostnad, Overgangsstélle tvars Kyrkovégen (Avrundad) 20 000 kr

Forlangning gdng- och cykelvag, fran gamla stationshuset till anslutning planomréadet.

Anlaggningskostnad 246 682 ki
Kalkylpéslag, Diverse oforutsett, 15% 37 002 ki
Delsumma Anlaggningskostnader 283 685 kr
Projektadministrativa kostnader

Detaljprojektering (15 %) 42 553 k|
Tilkommande projektering under byggskedet (10 %) 4 255 ki
Kontroll och besiktning, byggledning (5%) 14 184 ki
Byggherreadministration (2%) 5 674 kr
Myndighetsavgifter (2%) 5 674 kr
Produktionskostnad, Forlangning bef GC-vag till planomradet (Avrundad) 360 000 kr
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Kostnadsbeddmning | Summa
Forlangning gang- och cykelvag, fran gamla stationshuset till anslutning Djursatersvagen
sydost om planomradet.

Anlaggningskostnad 802 432 ki
Kalkylpaslag, Diverse oforutsett, 15% 120 365 kr|
Delsumma Anlaggningskostnader 922 797 kr

Projektadministrativa kostnader

Detaljprojektering (15 %) 138 420 kr|
Tilkommande projektering under byggskedet (10 %) 13 842 ki
Kontroll och besiktning, byggledning (5%) 46 140 kr|
Byggherreadministration (2%) 18 456 ki
Myndighetsavgifter (2%) 18 456 ki
Produktionskostnad, Forléngning bef GC-vag hela strackan (Avrundad) 1 160 000 kr
Gata forbi utbyggnadsomradet inkl gang- och cykelvag fran gamla stationshuset.

Anlaggningskostnad 3298 134 ki
Kalkylpaslag, Diverse oforutsett, 15% 494 720 ki
Delsumma Anlaggningskostnader 3 792 854 kr

Projektadministrativa kostnader

Detaljprojektering (15 %) 568 928 ki
Tilkommande projektering under byggskedet (10 %) 56 893 ki
Kontroll och besiktning, byggledning (5%) 189 643 k|
Byggherreadministration (2%) 75 857 ki
Myndighetsavgifter (2%) 75 857 ki
Produktionskostnad, Gata forbi utbyggnadsomradet, inkl GC (Avrundad) 4 770 000 kr

9.1.1 FORDELNINGSPRINCIP

En fordelningsprincip baserad pa delomradenas trafikalstring har tagits fram. Da fyra
av fem aktuella detaljplaneomradena annu inte ar aktuella &r omfattningen av utbygg-
naderna i dessa oké&nda i nuldget. Fordelningen blir darfor dversiktlig och behover ju-
steras nar planerna antagits. | fordelningen ingar dven forskolan.

Utgangspunkten for fordelningen ar den trafik varje delomrade beraknas alstra.

| denna utredning har, i brist pa battre underlag, de fyra kommande detaljplanerna
soder om aktuellt planomrade antagits omfatta en utbyggnad i samma storleksordning
som planomradet, vilket ger en beraknad trafikalstring per omradet pa 350 for-
don/dygn.

Enligt uppgift fran forskolan kér 20 av 23 av personalen bil till arbetet, motsvarande
40 bilforflyttningar/dygn (in+ut).

Ca 100 foraldrar lamnar/hamtar barn pa forskolan varje dag. Merparten av dessa antas
av forskolan kora bil, d& man arbetar utanfor Vastra Ingelstad, det ar dock okant hur
manga som faktiskt kor.

Baserat pa antagandet att 75% av foraldrarna lamnar och hamtar med bil beraknas
dessa alstra ca 300 bilforflyttningar per dygn (in+ut, morgon och eftermiddag).

Totalt berdknas forskolan alstra ca 340 fordon/dygn.
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Omrade Beraknad trafikalstring Andel av total trafikalstring/andel av kostnad
Foérskolan 340 f/d 16,2%
Planomréadet 350 f/d 16,7%
Framtida omréde 1 350 f/d 16,7%
Framtida omréde 2 350 f/d 16,7%
Framtida omréde 3 350 f/d 16,7%
Framtida omréde 4 350 f/d 16,7%
Summa 2090 f/d 100%

10 SAMMANFATTANDE SLUTSATS

Trafikutredningen visar att vare sig utbyggnaden av planomradet eller av samtliga ut-
byggnadsomraden, full utbyggnad, forvantas paverka trafiksituationen i naromradet i
nadgon omfattande utstrackning.

Det ar framfor allt befintlig bebyggelse, bostédderna utmed Paronvédgen samt férskolan,
som kan uppleva storst forandring jamfort med idag, da trafiken i nulaget ar mycket
begransad i naromradet.

Generellt &r dagens trafikmangder pa gatunatet i Vastra Ingelstad forhallandevis sma.
Tillskottet fran utbyggnaderna kan bitvis vara patagliga jamfort med nulaget, t ex ut-
med Paronvagen, men effekterna totalt sett ar forhallandevis ringa.

Gang- och cykelnatet i sddra delarna av Vastra Ingelstad har emellertid brister. Med de
studerade utbyggnaderna, planomradet péa kort sikt, samtliga utbyggnadsomraden pa
lang sikt, behover gang- och cykelvagnatet utvecklas.

En ny gang- och cykelvag planeras mellan planomradet och Kyrkovagen. Med en has-
tighetssakrad passage for oskyddade trafikanter tvars Kyrkovagen kan aven en trafik-
saker skolvag anordnas mellan planomradet och vidare langs befintligt gang- och cy-
kelstrdk genom gronytorna i mitten av samhallet, mot skola, idrottsplats mm i nordost
och stationen i nordvast.

| korsningen Kyrkovagen/Byvagen finns geometriska framkomlighetsproblem for buss i
nulaget, dar motstdende gadngbana nyttjas for att komma runt. Antalet bussar som
passerar korsningen ar dock begransat och forvéantas inte 6ka. Genom att om mojligt
flytta fram stopplinjen i korsningen kan sikten forbattras. | 6vrigt beddéms potentialen
att forbattra mojligheten att svanga med buss i korsningen vara sma. P& langre sikt
kan busstrafiken flyttas till ny gata forbi utbyggnadsomradet och vidare genom det
framtida sddra utbyggnadsomradena till ny ost-vastlig lank mellan vag 101 och Jord-
holmsvagen.

Mojligheten att forlanga befintlig gang- och cykelbana pa Stationsvagens vastra sida
ner till planomradet pa kort sikt och vidare séderut péa lang sikt har studerats. Denna
skulle ge planomradet, och utbyggnadsomradena som helhet, mycket god tillganglig-
het till stationen och bidra positivt till att valja hallbara transportslag.

En ny gata forbi utbyggnadsomradet i Stationsvagens forlangning med vidare koppling
soderut mot bland annat vag 101 far en mer 6vergripande roll i det framtida gatunatet
i de sodra utbyggnadsomradena och i Vastra Ingelstad som helhet. Forutom busstrafik,
som avses att flyttas dver till de nya gatorna, kan en allman dverflyttning av trafik for-
vantas. Likasd kommer biltrafik mellan utbyggnadsomréadena och stationen samt vi-
dare mot nordvast att nyttja gatan. Utmed gatan planeras dven for separerad gang- och
cykelbana enligt ovan. Den studerade gatan, i kombination med utbyggnad av gatuna-
tet i sAder i stort, kommer att bli ett framkomligt och trafikséakerhet alternativ for bil-,
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gang- och cykeltrafik i det nordvast-sydostliga strdket genom det framtida Vastra Ing-
elstad.

Generellt kan konstateras att det for de planerade utbyggnaderna finns ett perspektiv
pa kort sikt med utbyggnaden av planomradet och ett langsiktigt perspektiv med ut-
byggnaden av samtliga utbyggnadsomraden i sdder enligt dversiktsplanen.

Pa kort sikt kan planomradet trafikforsorjas via befintligt gatunat, trafikmangderna ar
forhallandevis laga och tillskottet fran planomradet begransat. Tillsammans med gang-
och cykelvagen mot Kyrkovagen och en ordnad passage tvérs Kyrkovagen kan oskyd-
dade trafikanter, framfor allt skolbarn, fardas pa ett trafiksakert satt till skola och akti-
viteter.

Pa lang sikt, allteftersom hela omradet byggs ut, behover dven trafiknaten att byggas
ut. Gatan forbi planomradet behdvs inte for att trafikforsorja planomradet idag, men
nar ytterligare omraden tillkommer bidrar denna till att sprida tillkommande trafik pa
gatunatet och minska belastningen pa befintliga gator, framfor allt Paronvagen. Men
det ar forst nar Djursatersvagen mot séder byggs ut och kopplas till vag 101 som en
overflyttning av busstrafik och allméan trafik kan majliggoras.

10.1 VARDERING

| foljande matriser varderas de alternativ och atgarder som har studerats i trafikutred-
ningen utifrdn hur de paverkar oskyddade trafikanter (gang och cykel), kollektivtrafik
(buss), biltrafik, om alternativet/atgarden kraver att mark tas i ansprak eller gor in-
trdng i skyddsvard miljo samt om atgarden bedoms bidra till att valja hallbara trans-
portmedel framfor bil. Atgarderna stélls mot dagens situation, dock mot bakgrund av
de planerade utbyggnaderna, utan inb6rdes jamforelse.

En forlangning av gang- och cykelbanan utmed Stationsvagen och vidare ner mot ut-
byggnadsomradena kan vara ett alternativ till att bygga gatan forbi utbyggnadsomra-
det. Det kan ocksa gdras som en etapputbyggnad, dar man borjar med gang- och cy-
kelbanan fram till planomradet och nar behovet av bilgatan kommer i framtiden byggs
denna med en forlangning av gang- och cykelbanan séderut, utmed gatan.

Oskyddade Bidrag till hallbara

Férlangning GC Stationsvagen

’ Kollektivtrafik Biltrafik Intréng
trafikanter transporter
Oférandrad . Inget intrang, dock .Bld_l_’ar t.'” okad
“ trafiksékerhet, nagot Oforandrad skyltar och ev annan tillganglighet och
Passage dver Kvrkovagen Okad trafiksakerhet insk d trafiksékerhet, nagot trusni sakerhet for
9 Y 9 och framkomlighet. mms- a minskad u .”‘5 ning.. oskyddade trafikanter,
framkomlighet och . Vegetation pd privata .
framkomlighet N till skola och
komfort. tomter kan paverkas. )
stationen mm.
Korsnlr?.gen . Oforandrat. Lite battre sikt. Lite battre sikt. Inget intrang.
Kyrkovagen/Byvagen

Trafikséker anslutning
till planomradet och
utbyggnadsomradena i
soder med god
framkomlighet/

tillganglighet.

Oférandrat, ligger kvar
pa befintligt gatunat.
God trafiksékerhet och
framkomlighet,
forutom i korsningen
Kyrkovéagen/Byvégen.

Oforandrat, ligger kvar
pé befintligt gatunat.
God trafiksékerhet och
framkomlighet.

Tar mark i
stationsparkern och
fastigheten s6der om,
samti planomrédet.
Skyddsvard bok kan
paverkas.

Bidrar till 6kad
tillganglighet och
sakerhet for
oskyddade trafikanter,
framfor allttill
stationen mm

" I huvudsak god | huvudsak god
_ . %€ o 2:7(';?::::’” trafiksékerhetoch | trafiksakerhet och Tar marki Okad tillganglighet till

Gata forbi utbyggnadsomradet vag framkomlighet, dock | framkomlighet, dock . stationen med bil och

sodra delen av o o planomradet i )
exkl GC (se ovan). N smalt parti vid smalt parti vid inte bara med

befintliga L o ansprak.
. .A jarnvégen. Avlastar | jarnvagen. Avlastar gang/cykel.
Stationsvégen. w .A .A "
Kyrkovagen/Byvagen. | Kyrkovagen/Byvagen.

Mycket positivt Positivt Oférandrat Negativt _
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| stort sett samtliga atgarder bedoms vara positiva for oskyddade trafikanter, gadende
och cyklister. | alternativet med gata forbi utbyggnadsomradet behdver dock kérbanan
korsas dar Stationsvagen slutar idag. Detta dd mojligheten att passera det smalaste
partiet mot jarnvagen begransar vilken sektion som ar majlig.

Buss- och biltrafiken kan f& en nagot minskad framkomlighet till foljd av passagen cGver
Kyrkovéagen, for bussresendrerna minskar aven komforten om passagen gors upphdjd,
men trafiken beddms i 6vrigt fa en oférandrad eller forbattrad situation jamfort med
dagens vagnat.

Atgarderna medfor férvantade intrdng i mark inom planomrédet. Férlangningen av
gang- och cykelbanan utmed Stationsvagen kommer dock ta mark i stationsparken i
ansprak, och riskerar att paverka en skyddsvard bok i parkens norra del. Markintranget
kan eventuellt kompenseras med mark sdder om befintlig park. Det bér &ven finnas
goda majligheter att utforma gang- och cykelbanan sa att den utgor en del av parken.

Atgarderna som framjar géng- och cykel kan ocksé férvantas bidra till en 6kad andel
héllbara transporter. Med bra och sékra gang- och cykelvagar och strak till skola och
idrottsplats mm kan barn och ungdomar i stérre utstrackning ga/cykla, istallet for att
bli skjutsade med bil. Aven god tillganglighet till stationen till fots eller med cykel bi-
drar till ett hallbart resande.

10.2 REKOMMENDATION
Rekommendationen ar att:

1 Bygga gang- och cykelbana utmed Stationsvagens férlangning fram till planomra-
det, som en etapputbyggnad och for att tidigt ge goda forutsattningar for boende
inom planomradet att valja ett hallbart resande med gang, cykel och tag.

1 Bygga gatan forbi utbyggnadsomradet pa sikt, nar fler utbyggnadsomraden i soder
ar pa gang, och behovet att avlasta de befintliga gatunatet okar.

Ut6ver de alternativ/atgarder som varderats ovan kan féljande rekommenderas:

1 Stang Djursatersvagen norr om utbyggnadsomradet. Vagen ar smal med begransad
sikt och bor inte belastas av mer biltrafik. Ddremot kan den anvandas som en an-
slutning till omradet for oskyddade trafikanter.

1 | det fortsatta arbetet med utformning av gatunatet lokalt ska hansyn tas till for-
skolans in- och utfarter.

1 Djursatersvagens strackning sbéder om forskolan férutsatts byggas ut till fullgod
standard for en huvudgata genom det framtida utbyggnadsomradena, forslagsvis
med separerad gang- och cykelbana utmed hela strackningen fran korsningen med
Paronvagen.
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BILAGOR
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